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REINHOLD SALZMANN, ~ DIE KANONENBAHN ~ GESCHICHTE UND
BAUMBAGH  SCHICKSAL EINES GROSSEN BAHNPROJEKTS

Worn toa e lenban i unsere egon gesprochen i, tacht Imar
7 Wl Bl Jlncrurialn’ st i a0 o s Qo
prisicis Ahrung.” Odor:

o wr o s, Mty o e * Einigo konnen
Soga e borttr: K it cor i ch coch von Nedaboishoim rach

s gora: Fiher war das - mitervl it von diesor shemaligen Safn-

e kaum noch etwas zu sehen. Dort, wo einmal Gleise lagen, wachson
o Bl Vite S St el oy bttt
Stadium des Vertals. Dass es sich hior um die Uberblelbsel des einstmals
gréften Bahnbauprojokts einer deutschen Staatsbahn handelt, ist kaum
bekannt.

Wie gesagt: .0 war coch zwischen Malsold und Wadkappal .~ fichi

e i T o e i s S Eoar o S

Bahniinie, die In unserer Region als ,Kar " bekannt ist. Als Keine,

eingleisige Nebenbahn, auf der roto Schieneribusse durch nordhessische

Téler brummten, ist sio denen In Erinnenung, die noch auf dieser Strecke

eetron o, Eniatarden it clo Bebe she ¥ o 1870w Javon sl Tol
Gber 800 Kio

 nach Worzburg war, mit
einer Liinge von .nur* 327 Kilometer. Doch der Raihe nach ..

Die Eisenbahn als Instrument des Militérs
e scnatrach dom B dr eretan Serbanen raresan veanuot-
che Planer beim Mitsr, dass man vsmittel schr

30 i B Trioort i e e Vapersaan e ¥ s
S o Sty i i Vo S P s hiufiger als haute
cingesetzt wurde - man derke nur an die Kriege, die Proufien von 1864 bis
1871 gefnrt hat - und der militarische Erfolg entscheidend davon abhing,
wie schnell die Truppen mobilisiert und an den Ort der Schiacht gebracht

lag der mil

worden in don 1860ar Jahven Eisenbahnabtellungen in den Goneraistiben
aufgebaut, wurden 2. B. speziale Transportplna fircon Kregsfall rarbeitt,

RUNO UM OEN ALHENE ~ Band 341208

Der Krieg gegen Frankreich von 1870/71 verinderto die Lage in Mittelouropa
Gering, Neben dor Ok e Dnucten Fihs war o sl
ichtiges Ergebnis diesss Krieges, dass Frankreich Elsass und Lothvingen
- oo Sotach Foich abteion e Dess sch der Erfend” it o

Reichsiands
B Lothingen" musston it qmﬂmn ‘werdon. Festungon, Garniso-
nen, aber

trich ver 870771 di
i oo v o it e e g ot Ve

Eine Bahnlinie unter staatiicher Kontrolle:
das Projekt ,Staatsbahn Berlin-Metz”
Alerdings war das Eisenbahnwesen in Preuon, dem damals groften deut-

Schen Saat, Irwiogand crch Privatapmen, it In Form von Actery

Abspracher
o sch i Prauton
ndors vor 1867 noch richt 2usammenhngenden
hnstracken zwoi s
parate Schwerpunite im Osten um Beriin und im Westen im Rhoin-Ruy-
ficherweiso strebte Prouon danach, diese
Netzo 2u verbinden.

e (ol doow Damao o oakd oot
e K. 403 dr aat ot ol
Transporte der Hauptrouten zwischen dom Osten und dem Weston ur

wiirde,

den Bau der direkten Bahn Bertin-Wetzlar goschafion .

et o Autuame ovr Ariahi i oo von 120000000 Thaem
2ur Enweiterung, Vervollstandigung und bessoren Ausristung - des
‘Staatsbahnnetzos” vor 18. Dezember 1672)

Fr das in don Augen des prauBlschen Miltirs. sl bl e

mossen, war also
Gia Losung der Bau iner Bahniiio untor staaicher Fege. s ran o
storende Einspriche privater_Eisenbahngesalischaften betreiben konnto.

ringen verwirkiicht werden, mit einem Rhaindbergang bei Koblenz und dem
Bau einer bis dahin nicht vorhandenen Bahn durch das Mosel-Tal Richtung
westiche Relchsgranze.
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Bodeutung der Bahn st zundchst oine vorzugsweise miltarische. Es
clgun

t, welche.

sind, dle Schnellgkoit der Verinigung er Armoen an den Gronzen &

stoiger. Dio Erfahrungen des letzten franzssischen Krieges haben in

~hervortretendor Weise argatan, welche schwer wisgenden Vortheile der
Tage,

sich bringt...."

(Aus: Motiv 2u dom Gesetzontwurt..")

Nt e war Goid 0 con B votander: Frarkosch muse rach

dom verlorenen Krieg 5 Millarden Goldiranc Knogsenl:dwﬁd;gunu (Kon-

tribution”) an Deutschiand zahlen, eine fir damalige Verhéitnisse immen-

emme. Durch s von den Paramanton des Kigroichs Prousen

res Gosez vrcen ragesat 120 Wik e bersigetet

for den Bau der Bahn von Berlin n 50,75 Milionen Taler
Vorgosohan. Nach dor Ustahung aul o Mark sl Wahrung In don Jahren

nach 1873 entsprach das 150 Milionen Mark.

g re s)
Karto des Deutschen Reiches 1871-1918, mit dom Vertauf der Kanonenbafn von
Berln bis Metz

RO U DeN ALEINER = Band 3412018

Einan 0r do Gesarmivat des Prods gOgen Namen it das Verte-
ben ficht. In den Verfortichungen dazu man Namen wie ,Staats-
o dor'Strocko.

Sh e i Ve b e Rgen wer or By

Plénen und Akten dor damaligen Zeit. Auch w\m G eoncon bowst
gemacht, dass er auf der ,BCE" reiste: Bahnhof zwischen Leine-
e v Vi) Bl I o Fioe

Heimatrmusour Hombery (Etze)

Planung und Bau

Entsprochend der Zielsetzung, eine moglichst direkte Verbindung von Ber-
lin nach Metz zu schaffon, plante man die Strecke in stidwesticher Richtung
quer durch Deutschiand und umging grofere Knotenpunkte, die bei hohem

Ausgehend von Berlin-Charlottenburg fihte die Strecke bei Barby Gber
die Elbs, durchquerte Anhalt Gber Gterglick und Gsten. Weiter
ging es Ober Sangerhausen und Nordhausen zum Eichsfeld, dberquerte den
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Hainich und die Mittelgebirgsiandschatt des Bstichen Nordhessen und er-
reichte Obor Troysa und Wetalar das Lahn-Tal. Entiang der Lahn golangte
man an den Rhin, der it iner nouen Bilcke Oborguart wurde. Ab Kob-
fo verlet dneu s b rch das MoselTal, 5o dass ,durch

Batn aino der wichtigsten HeersiaBn nach dom Eaf unn Ve
it i e W e ich Vet e e e e
in den ,Motiven zu dom Gesetzentwurt ...” formulert wurde. Bei Perl dber-
den,, Reichsian-

don Elsal-L Lowmgm

Zwol Ausscnitoaus cer Krte Bahncieon Kasselvon 1955, Der 130k lan-
‘ge Streckenveriauf zwischen Leinefeid Gbar Eschege bis Weldkappel (oben) und
weiter tber Maisfeld bis Ziegenhain bei Treysa (unten).

RUND U OEN ALHEMIER ~ Band 34/2013

Nicht jeder der geplanten 805 Kilometer wurde nou gebaut, wéhrand der
fon, bersits vorhandene, zwischenzeftich
in Staatshand gelangte Bahnstrecken einzubeziehen. Dies

bis Lollar - 1866 an Preuien) und die Lahntalstrecke zwischen Wetziar und
Oberlahnstoin (1866 an Preufor).
Immainaber wncen Ge 500 Kiometer o gebaut, wobo g boon-
druckende Bauwerke entstanden, etwa die Briicke Gber die Elbo bel Bar-
by Qe 700 Motar lang. Bl sum Bu o Tuvnel cor Schnelban-Stracks
tannover - Wirzburg war auich der im Mosel-Tal gelegena ,Kaiser-Wihelm-
Tunnel” bei Cochem it 4 203 Metern Lange der lingste deutsche Eisen-
bahntunnol

Durch unsere Region fihrt die Tellstrecke Leinafeldo - Troysa; diesar Abschitt

‘arbeiten 1873/74 konnte der Bau des Streckanabschnitts Malsfold - Troysa am
30. Oktober 1874 bagonnen werden.

Im Eichsfold und in Nordhessen musstan die Bahnbavar aino Mittalgebirgs-
Dio grofen Taler

beraiteton einige Schwierigkeiten, aufwendige Brickenbauten und viele
Tunnels mussten gebaut werden. Grundséitzlich wurden die Trasse und allo

oo ook
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Bauwerke fiir eine Zweigleisige Strecke geplant, verlegt wurde hier bei uns

Soar i ain . Dl P fx 2we Gidee lsa sih an Brickan, = B

o g o s Gl B e Kndliwald-

Pabmon “rgessn fo-Tafel ie mit zwel

Guioan ausgestate war, noch gut rkannen, e Fldabricke bel Meleiod

s S 5 e Gl gty S sk e Skt
o o 3

Aut der Basis der oben ztierten Gesetzesvorlage wurde Gber diese in den
beiden Hiusern des preufischen Partaments debattiart und am 1. Juni
1873 ordnate Wilhalm 1. die Durchfiihrung dieses Gesetzes (inder Folge kurz:
Kanonenbahn-Gesetz') an. Er tat dies In seiner Eigenschat als Konig von

da auch nach 1871 im neu entstandenen Deutschen Reich der
Botriob der Eisenbahnen Lindersache war.

Umgehend begannen entlang der projektierten Strecke die Planungen und
Vermessungen, Im Jahre 1874 starteten die Bauarbeiten. Fir ainigo Jahre

gab es auch fir einheimische Handwerker und Tagelohner Verdienstmog-
lichketten, Fuhrlaute konnten mit Auftragen fur dan Transport von Materialien
rechnen.

For Tunnelbauton wio dom bei Bischofferode war es aber auch Oblich, Fach-
krifto aus Sldtirol bzw. Norditallen, die Erfahrungen im Tunnelbau hatton,
einzusatzon. Wahrend der Jahre des Bahnibaus Selen - 8o liest man in alten
Quallon - Trunkeucht und Kartonoplol goférdort worden, boid o,
wenn der Bahnbau abgeschiossen sei, ,hoffentich” wieder aufhdren. in sei-
ner Ausgabe vom 2. Mérz 1876 druckte das Homberger Kreisblatt foigende
Kurze Meldung:

Svansenberq, &5, Sibviar ged Quollase, el [e
Langerer Seit an bem uummnhn bei. Bifchofferode
waren, getiethen Aﬁxhnn ber cine Forveruny von dnmm Shatem
in_einen Wortfieeit, ver nmh envete, Dag ver Gine feem Lanvs:
man icae. Bofd s bie Brah, e, Jud menigen Stuven
t ber e, Der Thdter fudte ju entiliehen,
-mm jevody lhllblll -n» in m nk\“m: mmmgm -lbgzlulm
‘Derfelbe ol Der That geftandi fe tg.)

Nach werigen Stundien war der Gestochene aine Leiche”

ige:

Fillo wie diose waren die absolute Ausnahme, wenngleich das Zusammen-
laben mit den ,Fremden* nicht immer reibungslos war. Vielo Einheimische
begegneton ihnen mit Misstraven und Vorbehatten ~ andererseits waren
einige Neugat mit schwarzen Locken der lebende Beweis dar, dass.
auch freundschatiche Kontakte bestanden.

RUND UM OEN ALHENIGR — Band34/2013

Die Anfangsjahre

Im Frdhsommer 1879 war es soweit: Am 1. Mai wurde der Botrieb auf

om Acactit ek Excineege ol dor Abachnt Wolseld - Ty
go Prosleme mit

feibsand bel Leimsfeld gegeben hatte.

s, de den B mefrare Turnels ariocirtn korntsdl Vemlndung

2Zwischen Eschwege und Leinefelde orst zum 15. M

Durch Bahndémme und Einschnite - alles in oot atgeschino: e

Landschalts-
bild verandert. Verglichen aber mit modermen Bahnbauten figte sich die alte
Kanonenbahn" fast harmonisch in dio Landschaft ein.

2um 15 Mal 1680 wor cl Buf i aln Aosciten Swschen Bern unt
ez forig_gestellt und hite durchgéinglg befahren werden_ kannen.
Wahvond ihrer ganzon Zait dos Bostehans gab s aber nie aine solcho
direkte Verbindung zwischen den Endpuniten, es wurden jewels nur Teil
abschnite genutzt, Boi uns fuhren ol Zlgo ~ zundcht drol Verbindun-
gen tigich - in den Anfangsiahren in der Relation Leinafedo - Troysa und
umgokehrt, spiter gab s auch Verbindungen auf Talabschniten,
zvischen Eschwege nach Treysa, zwischen Eschwoge und Malsfeld odor
zwischen Leinafeldo und Niedorhone. Die Zani dor taglichen Zige erhoh-
to sich bis 1914 auf sachs Zugpaare, dlo 2. B. dio ca. 40 Kiometor lange
Stocko zvischen il und Trysa i owa 1 Sundo 10 Mt urck
~ s cinan Schnitt von knapp

reftion Frautfurt a. 2.

Ridiung Tiela:Sieberpenc: Ecinctetde.
R 2 2 bt 4 rafle 2. bid 4 wicfe
atien e Wudminags.  Soeabs.
by 1% 519
ekt 3% 9%
7 1
2 30 726
Cherbeisteim 248 739
Ralsield 3 24 85
Rorabasicn 333 8 16
313 8 29
Biidofferobe 356 8 4
Burghofen 45 8 54
Haldappel 416 914
Steverhone 438 9 54
Gidmege 445 10 —
eincielde 43 68 -
Fahplan des Streckenabschnittes Treysa - Leinsfelde von 1892
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Entiang dor Strecke wurden schon frih Forderungen laut, zu den wenigen
bestehenden Stationen weitereHaltestallen einzurichten. Diosem Wun-
che_kam die Koniglch Prouische Staatsbahn dann nach, wenn bereits
on Schrarkenpostan vahanden war und daher ke zsitiches Por
sonal bezaht werden musste. So entstanden Stationan wie 2. B. Werns-
vig lschon 1852), Bischoferodo (vematich 1664), Niederbaisham (1653),
Leimsfeld (1897) odor Remsfeld (1900).

Indon Anfangaisen e Goortatn waren io waige Lokomoten der
anchicacen Catn Uk cder S wen ur n st Ko

o Do Uty ces Porsondl af i amarschodlien
S car Lok sechwers don B watvond o g o

tiv-

typen 2u verainheitichen.

Die Konigich Proutische Staatsbahn fifrte sogenannte ,Normalian® ein,
Entrfeasktrunge, nach danen dch Lokemat- und Wecgondabrcn 21
n hatten. Die ersten Maschinen dieser Art, rzugiok-Type G3

\nd o Porscrarzsgok Tipe P2, wirden o 1670 sposel i o Yano:
nenbarn beschet uxd e em sogenanrien - Wetarer Fond',d v
B Qain, e ach Kanonenbann-Gesetz bareftgostaltt
erdon waro, Sazai.Spir wirden woter Lo diess oo s

bedienenden Baursihen beschaftt, die bis in die Anfangsjahro des.
20, Jahrhunderts m Dienst waren.

RUND Ul OEN ALHEMER ~ Band 34/ 203

Weltkrieg:
Gogen Ende des 10. Jetundars dncatssch de poltche G it
lage: Die GroBmachtpoltik Kaiser Wilhelms . fof

Russiand - vorbersitete. Die Planung, dio spéter als ,Schiioffon-
benannt nach Generalfeldmarschall Afred Grat von Schieffen, dem Chef des.

von 1891 bis sah vor, in cinem

maseiven Scag cs Franacaen zu baslegon. AnschlaBend slfon -

alls Ruasiand In don Kfog e - o Truppa achel nach Geton verogt

werden, um dann gegen die Russen, denen man eine schnelle Mobi-

machung nicht zutraute, anzutreten.

Disee Konzspt rorre stingefitige Baprirticingen auer curch

Deutachind, mk dor Koreecuen f c Kinone inserer Regi-

3 \racodnin Stolon oo wrde, Dabe el or

Bawbt Viasiod i grooten Verndonngan: £ novs, Vorcgsorve.

heute sichtbar sind, verbesserte ab 1911 den Uberg

o e Tabarrare, e Mot Kassl - Babra. ig noch vm-anaenb

d trapitoghc nbann Gber

die Nordbann. Dabel wurd hauts gondzte broe Mitabamstor

angelgt e ces se Ermplangegantuc for di Nerdbann-leiss curch ain

En zvekse s wurde 1906 von Mlsed nach Obataishel veriet, um

fon Betri wuf der in Malsfel
il ngesetst wirden, relbugsioser 2 geotalton, Das Vorabon,
for die Aufstellung der im Regolfall 550 Meter langen Miitérziige im Bahn-
verlegen, unterblieb

orstir

fakdwurion el Gisse vdegttrd Tunnel ausgabact

Bekenrtich verlt dor Ests Welkieg arders, s e datachen Stratsgen

hatten. So splts wahvend des Krigos die San ko
. sio wurde auch flr Nach-

schubzwecke genutzt.

Weltkrieg: g’
Der Phase der Aufstung folgts nach dom verloronen Krieg oine Phase der
JAbrdstung". Unter Bozug auf den Versailer Verirag, der jegicho milfar-

verbo,wrcen gl nach

50 St i ricbe: D SEAc e et v
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Malsfeld wurde 1921 2u einer Nebenbahn zurlickgestuft, was u. a. riedrige-
e Reisegeschwindigksiten und den waitgehenden Verzicht auf st
ige hatte.

boril sanen Hauptbaetatus, de dioser Abschri ang gowises Boda:
tung s Gilterzugverbindung zwischen Treysa und Bobra hatto.

Ende der 1920er Jafre war die Deutscho Reichsbahn wieder mehr In der

feiches geschah 1932 mit der Frieda-Brlicke zwischen
o unt Gt hiingen).

Baurel-
he 2+, 1945 it
Nous, n sachich-mocarmen S gohaliore Solwerks, e ech ke a6
e in Frislancrt, Hombarg oder Malsteld tahen enstancen an Stll

ror Bauten oder wurden neu installort, Weltere Stationen wurden aber
b aingerichtat,

gute sein
So llest man in der Begrindung vom 18. Dezember 1872 fir die Vorlage des
Kanonsnbahn-Gasatzse. Dort hoiBt 0o a

besonderer Bodeutung, als i fir dio roichen Braunkohienlager, don
Basat, den Sandstein und de ausgedehnten Forsten des MelBnar oin

Zutreffend ist, dass die oben genannten Bodenschétze tatséchiich die Giter
waren, .

Viel (Gruben-JHolz wurdo verladen, Basalt und Braunkohle wurden in der

abgefahren, Frielendorf war wegen dos Braunkohletagebaus und dor Brikatt-
fabrik in den 1950er Jahren sogar zeitweise der Bahnhof mit dem hochsten
Frachtaufkommen i der Bundesbanndirektion Kassel,

Qsticrvon Masod haterur Spangenborg boschicens nuttmngcrion:

o
e (Kalkwerk Pfotzing, Weberol G. W. Salzmann, B. Braun), nur Eschwege
tto ot o auzwetsen

UMD UM OEN ALHENG — Band 34/ 201

Der Zweite Weltkrieg

Die Kregsjahre im Zwaiten Weltisig Gberstand dio Strocke zwischon Laine-

ukchet ohne grofore Scicen eigich Eschogo var

£ 2 rer 1088 2 e rangrifs mit Gber 30 Todes-
opfern und erhebiichen Zerstoru

Strocke da tbar
sie wegen zerstorter anderer Bahniinien Zige umgelaitet wurden. Besonders
nachdem die Flutwelle der bombardierten Edertal-Sperro dia Bahnstracke
Treysa-Kassal bei Grifte weggespalt hatte, fulven die Zige von Treysa nach
Kassal ngore Zat e Hamoory () nd Malsiel. st n don ltton
Kriegstagen waren grofiero Schiden zu beklagen: Talle der Bricke in Mals-
feld stirzten am 24. Marz 1945 in u-e o ldodn Waggons
fallstrocke herabrasten und auf der
Brdcko umstirzion. O Frisda-Sricks Hintor Schwebe wrds wio 30 sl
Bricken in jenen Tagen am 30. Mérz 1945 von der zurlickweichonden Wehr-
macht gesprengt.

Die meisten Opfer forderte die Explosion eines Munitionszuges im Bahnhot

i amerikanische Tieffioger
und Sprengstoff aus der
Fabrk von Hirschhagen bei Hessisch Lichtonau geladen hatta. Die dadurch
‘ausgeldste Explosion kostete 17 Menschen das Leben, vom vormals statt-
lichen Bahnhofsgebiude bieb nichts brig,

‘Der Bahnhof von Walckappel um 1900
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Nach dem Zweiten Weltkrieg:
Doaachs T i oesGaes SN W

dr durchgshen-
e Verkehr bis ins thiringische Eichsfeld unterbrochen worden. Die ostzona-
lo. spitero DDR-Reichsbahn betrieb den verbliebenen Streckenast bis nach
G f0r den hessischen Tel etzt Verbindungen von Eschwege

nach Treysa eingerichtet wurden, dies ab Oktober 1948 auch wieder durch-

tostallen. So wurden 2. B. in Adelshausen und in Morsha
berg) trotz der wirtschaftichen Probleme wahrend der Wahrungsreform 1948
Sy Prleess st ssmnid b Oharo 1540
folgte die Emnmng der Haltestall n Pfieffe. Alle diese Stationen
Anfangs. o i Agoruron boioben, o Bam e
e i Ve eonte?

l leEe

R

Richttost des Hate-
punites Morshau-
senim September
1948

jesichts er wachsenden KONKUenz Qurch das Automobil versuchte

2um NebentehRattr- emanten rtan Bumner sakden im Verioch
Personal- und ich. Ab.

T504 s e Pamerontars Vgl Yo 4o i Bbvisneeus
(B Exchwege datoietn THebwagen de Bairelhe VT 95 st umgs-
zeichnet in .7  dlie immer weniger werdenden Giterz(l-
i nach it it spiter s don 16706r Jawon it Dieseos. e
zwischen don Halten schnalier beschleunigenden Triebwagen embglichten
auch die Einrichtung weiterer Haltepurkte Mite der 1350er Jahro wie z. B.

RUND UM OEN ALHENGR — Band 34/ 2013

F . Bergheim (del
Spangenberg), Spisdikappel oder Rérehain.
A5 Wit car 1950t s Wit cor 1980 Javo wer dor Acachtt Wl
- Treysa sogar Schauplatz eines Pilotprojektes: Es wurdo ein per Funk
gsueuenev o Vakare oprob, v fon Stoliwerk in Homberg (Efze) aus
to ein ,Linien-Fahrdlenstioiter” die mit Funk ausgerlsteten Schie-
Hintimon e e Der Verectachung des Betiabe irtan auch
dor Ersatz von
s o BickfaRveihr, s e 2 o S o i At
FahrstraBe lonkten.

Die letzten Jahre

Durch die vielen Halte waren cle Schiannbusse aber ach nicht viel schnel-

ler unterwogs als e fidheren Zige. Imor mohr Menschen zogon 06 50

Wohistand vor, ifre neu erworbenen Autos 2u benutzan,

s foramaie Zuoentzerbisoannur roch die Fafracl” b, Ve
Io der die Stracka nutzendon Firmen gingen auf LKW.-Tra

taltn gar hvn Bario o z B, Brktabik Frioendort 1066, Basaverk

Id 1964). Schvittwoise erfolgte eine Roduzierung des Angabots, indom

Mite dr 1970 v e Slokgut. Expressgut-und Gopdolabtetgung

wurde oder Dienststelon gsschiossen wurden. Vermeht fanden

m 1 den Simd«emumﬂx!nen fr dio Vl\ebwagenmhm Hiwsiso ot yman-

bschntta, an denon h Spanganberg

o sccnton Zostands von Gtson un Sowelon o 30 Wi

zumus\g waren. Zum Fahrplanwechsel am 26. Ma 1674 wurde dann dor

nenverkehr zwischen Malsfeld und Welckappel eingestelt, nach dem

Homberg (Efze): Schienbus nach Malsfeld im Frohjatr 1981
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30. Mai 1981 fuhr auch keln Schienenbus mohr zwischen Malsfeld und

das
Sy o Verharn foch el w1974 s B s o

Der Giterverkehr konnte sich auf sinigen Abschnitten noch halten;: bis Jah-
rasanc 1988 von Milseld nich bsboihorm i 31. i 1986 von Mal-
ok nach Soangerben, bl 25, Jrd 2002 on Teyas rach Hombeg. Do
orst Aniing dor 16706 Jahre sngercnteto Giisanachivss

fir o Firaon Sdaka un Sorviex e e 1. Sepenber 7604 etkaciegt
Die Gloise dio )
‘wenn mégich, an privat verduert, die Zugange 2u Brlicken und Tunnels ver-
sclossen, Dar Obarbeshainar Turne, do i vl Geld curh goloiach

schwierigos

rachta, w1985 m dor Tomaimite vrti.

Aut o - Wetzlar andete Ma 1980,

der Giterverkehr dort im September 1991. Im thiingischen Eichsfeld wur-

de das verbliebene Stiick Kanonenbahin bis Ende 1982 bis nach Geismar in

der Nahe der hessisch-thiringischen Grenze als Nebenibahn betrisben. Dann

lif die Batriebsgenehmigung fir das boeindruckende, aber marode Viadukt

von Lengenfeld unterm Stein, das dio letzten Jahre nur im Schiititempo mit
v befahron werdon durte, aus.

UMD UM OEN AL — Band 34/ 2018

Dlo et 20 auf cesa Sreckanas factun Stoatusen ud Dnge-
1996, hluss,
Fiehes Sark n Sachaae At it de Swocte wegen Stillegung von Toil-
Scacitian e vien Ssfen nirocher, dort WK sogar o Absot,
o

icguat

‘Was ist geblieben?
Von den Bahniinien, die auf der Basis des ,Kanonenbahn-Gesetzos™ von
1873

dio Moselbann brig gebiiban, clzu Abacheisa, die i den Regonaherety

ston anceren Steckan wurden - wern
7 a5 il Opfer s Kanemonoah Konzeptes ona Bahmie absats
GroBorer O und vichiger Bapmknotan. S0 konnto dio Socko kaino wirt.
schaftiche Bodeutung erlangen, Giter- wie Personenzige verkehrten auf
Iukrativeren und schnelieren Verbindus rgen e 1. B. Nochausen - Kassol
Trysa statt Nordhausen — Troysa. Wo froher Glaso
L Wi s o vt G 00 20
Bicnions e, mitarwoll sind an vilon Stallen Waidr sttandon

Fr unsere nordhessische Region ist aber eine Besonderheit 2u vermelden:
Von dor

Hier machen
by o bbbty g

Schwebda
Erfinet 1880, spéter wichtige Station wegen Abzwelg Nebenbahn nach
Wanfried/Treffurt ab 1. Mai 1902 und Abawelg Nebenbahn nach Hollgen-
s oo Dezambe 1914 irbrochen a 1946). Schlting de Personen-
haetalo 1957 Ensialung des Verkers au dor Sirecke nach Wani
1980, Bahnhof als Wohngebéude in Privatoe:

Eschwege West/Niederhone
Ergerictat it Bau der Stroc - Géttingen und Stichbahn nach

a3, Olaver 1875 Wit g o Kanonenbar n Richtung
Wa{dksppel (15. Mal 1879) und nach Leinafolde (15. Mai 1880) Krauzungs-
bahnho, kreuzungstrele Uberfinrung der Kanonenbahn sudich bei Nidda-
ahausen, Urpeinglcher Name der Station Nedenone”, mt Engenen-
dung Niederhonies nach Eschwage 1936 umbenannt in ,Eschwege West".
Moceriserung und Ui, mit do Ekriorung in don 196061 Javon,
neues Stellwerk 1972. Seit dem 12. Dezember 2009 reaktivierte sliiche.

o

o Tl e e secvtoane
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U5 Sle ol e s il sactonn
nach Exchwoga, In Eachwoge Woat Rt kain Zug mah, wel Aingokechup-
pon des ehemaligen prdiacrabiny

Waldkappel
et am 15 Wal 1875, Unsteigestaion tach Extirung Lossea-Batn

Richtung Hessisch LichtenawKassel ab 1. Dozembor 1879, Lokschuppen
s Basmhetpontud I Wi 1545 st ol 1957 Buracks s Bl
dann neuer Flachbau. Einstellung Parsonenverkehr 1985, heute auf Tellen
des Bahngalaindes Solaraniagen, Bahnhof im Verfal.

Postiarte Viadukt Lengenfeld unterm Stein

Malsteld
Kreuzungsbahnhof, Typ ,Turmbahnhof*: Uberquenung der 1848 erdffoten
hessischen Nordbahn, ersto Haltestallo dort aber erst 1876 mit Bau dor
Kanonenbahn. Erste Verbindung zwischen den Bahnen durch enge Kurve
bis 1611, Dann nauo groBzligige Verbindungskurve (Hochbah'), um
1910/11 tioforaifender Umbau des unteren Bahnsteigs mit Unterfihrung zum
Vorplatz, Trappe und Gepéckaufzug zum oberen Bahnsteig. Drehscheibe und
dreistanciger Lokschuppen, 5 warm abgerissen. Bahnhof als
Wohngebéude in Privatbesitz, Steliwerk ,Mw” im Veral.

RUND U 0EN ALt ~ Band /2013

Homberg (Efze)

ot am 1. August 1875, jahvong Verdung von Basat (Sebatn
vom Werberg 19301971, in

Ronneberg Anfang des 20. Jahrhunderts bis Anfang 1950er Jahre). 1956
i Stk am Bafmaborgang WaBmuthehiuser o Sttt oot
g Naver

in Privatbesitz, Stellwerke und Gilterschuppen im Vertal.

Frielendort

Empfangsgebdude dos Bahnhofs baugleich mit Homberg, wegen direkt

sstich des Bahnhofs liegonder Braunkohlengrube (etzt Freizeitaniage

Sibores) und Bkttt (ot usgecarim $00 m-Spur-Glre
stam Fracheaommen i Barse

Gor Bundesbandiekton Kaseol m weatichon fsberoich

Besshvaacey Batehd s Wohngalue o ribests, Stsnak o
Modall der B

"Heimatmuseum Friolendort.

Treysa
Atlr Barehot an cer MaltWoserSatn von 1850, ab 1879 bis 1308 i
Enfadelung der Kanonenbahn, dann neuer Bahnhof an heutiger Stelle,

e o i e etmrou. i st St e

par
Bahninio ula - 1968,
bis 2000 noch Museumsbahnbetieb bis Oberaula.
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