Teil 99: Wom Haltepunkt Piietie zur Beieriide

B8 Eigentlich sollte der Haltepunkt Pfieffe be-
: reits in den Jahren 1877 bis 1879 beim Neu-
bau der Strecke errichtet werden, aber im
Anbetracht des erst 6J ahre ZUuvor beendeten

- Gemelndevertreter von Pfieffe gegen diesen
Plan well sie befurchteten die Franzosen

" gervertretung abgelehnt worden war, hatte
Pfarrer Vilmar aus Weidelbach bei der
PreuBischen Eisenbahnverwaltung sicher ein
leichtes Spiel, den ohnehin geplanten Halte-
Die Bevélkerung von Pfieffe wartet am 6. Oktober 1949 am Bahnsteig auf den ersten punkt nach Bischofferode zu holen. Daher
Zug, der am neu errichteten Haltepunkt anhdlt. (Foto: Sammlung Jiirgen Kern) mussten erst 70 lange Jahre Vergehen, bis im
Jahre 1949 endlich ein Haltepunkt in Pfieffe
er0ffnet werden konnte, da die Bahn damit be-
gonnen hatte, die Haltepunkte in die Ortschaf-
ten zu verlegen, um in Anbetracht der seit 1945
getrennten Strecke Leinefelde-Treysa wieder
mehr Fahrgéste zu bekommen. So wurde etwa
auf Hohe des ehemaligen Postengebdudes vom
Posten 32, jedoch an der Siidseite von der Bahn, §
ein nagelneues Stationsgebdude mit einer neuen
Haltestelle fiir Pfieffe errichtet.
Endlich war es so weit! Das ganze Dorf war
auf den Beinen, als am 6. Oktober 1949 gegen
15 Uhr der erste Personenzug von Spangenberg
heriiber kam. Der Eingang zum Vorplatz der - < _ St -
neuen Haltestelle war mit einer Girlande ge- Der erste Zug fiihrt am 6. Oktober 1949 in den neuenHaltepunkt Pfieffe ein.
schmiickt und vor dem Stationsgebdude standen (Sammlung Reinhold Salzmann)
Tannen, als der Zug, der mit einer Dampflok
der Baureihe 56.% bespannt war, mit lang an-
haltendem Dauerpfeifen schlieSlich den neuen
Haltepunkt Pfieffe erreichte. Die Lok war an
der Tiir zur Rauchkammer mit einem mit Blu-
men bespickten Eichenkranz und an den Sei-
ten mit Girlanden geschmiickt, als der Zug am
neuen Haltepunkt vorfuhr. Die Lok durch- ;
trennte das eigens fiir sie gespannte Band zur
Er6ftnung des Haltepunkts, wihrend sie das
erste Mal mit quietschenden Bremsen dort an-
hielt, damit die ersten Fahrgiste am Halte-
punkt in den Zug ein- oder aussteigen konnten. ¥
Nachdem der Zug am neuen Haltepunkt zum
Stehen gekommen war und die anwesende : v/ , _. :
Bevélkerung einige Lieder gesungen hatte, Der erste Zug hdlt, von Spangenberg kommend, am neuen Haltepunkt Pfieffe.
ﬁbergab Reichsbahnrat H. Henneke vom Vorne mit Andreaskreuzen: Der Ubergang zur Schrecke. (Foto: Sammlung Jiirgen Kern)
Betriebsamt Eschwege von erhohter Stelle aus dem Packwagen heraus mit einer humorvollen Rede den
Haltepunkt seiner Bestimmung. Der damalige Biirgermeister Heinrich Strube aus Pfieffe stieg wéhrend
seiner Dankesrede ebenfalls in die offene Tiir des Packwagens, damit die grole Menschenmenge, die der




Um das Jahr 1950 zeigt sich der Haltepunkt Pfieffe in sauberem Zustand.
(Sammlung Reinhold Salzmann)

Eréffnungszeremonie beigewohnt hatte, ihn wihrend seiner
Rede auch sehen und horen konnte. Er iibernahm den Halte-
punkt mit einigen Worten des Dankes in die Obhut der Ge-
meinde und bedankte sich vor allem bei den zahlreichen
Helfern, die bei der Errichtung des Haltepunkts mit zuge-
packt hatten. Einer, der maf3geblich daran beteiligt war, dass
Pfieffe tiberhaupt einen Haltepunkt erhalten hatte, war Pfar-
rer Walter LOtZ, der kurz vor der Eréffnung des ,,Bahnho- Biirgermeister Strube (auf dem Packwagen) und Pfarrer Lotz (davor)
fes* von Pfieffe nach Spangenberg versetzt worden war.  wihrend der Eriffungsreden. (Foto: J. Kern, Sammlung R. Salzmann)
Er war der Erste, der nach dem Halt des Einweli-
hungszuges aus einem der Personenwagen gesprun-
gen war, um seinen ans Herz gewachsenen Pfieffern
zum neuen Haltepunkt zu gratulieren. Nach Beendi-
gung der Eroffnungsfeierlichkeiten am Haltepunkt
fuhr der erste Zug, der an der neuen Station Pfieffe
gehalten hatte, in Richtung Waldkappel weiter und
die feiernde Menge zog mit musikalischer Begleitung
zum Gasthaus Pfetzing, wo die Feier im Saal des 2
Gasthauses feuchtfrohlich fortgesetzt wurde. _
Errichtet wurde der Haltepunkt bei Km 75,03 in den |
Jahren 1947-1949 unter Selbsthilfe der Bewohner
von Pfieffe, um die Baukosten in Grenzen zu halten.

Nachdem die zahlreichen Eingaben an die Bahnver- Das Stationsgebiiude Pfieffe von Westen her im Jahre 1971.
waltung endlich Friichte getragen hatten und die (Sammlung Freunde der Eisenbahn, Eschwege)
Baugenehmigung endlich vorlag, konnte mit dem HEEE .

Bau des Haltepunkts begonnen werden. Fiir die Bau-
kosten mussten die Pfieffer Biirger 8000 DM auf-
bringen, wovon 5000 DM auf das Grundstiick ent-
fielen und 3000 DM {iber eine so genannte Kopf-
steuer aufgebracht werden musste. Aullerdem hatte
sich jeder Haushalt mit mindestens zwei Tagewer-

WARTERAUM

ken am Bau zu beteiligen, sei es mit einem Gespann VORRATS-
wie die ortsanséssigen Bauern oder mit ihrer Hande ‘I l. RAUM
Arbeit flir alle tibrigen Ménner (oder Frauen). -

Sogar die ,,Hessischen Nachrichten* widmeten in
Ihrer Ausgabe fiir die Kreise Melsungen und Fritz-
lar-Homberg vom 19. 10. 1949 der Er6ffnung des BAHNSTEIG
Bahn-Haltepunkts in Pfieffe ein paar Zeilen. Die Die damalige Raumaufteilung im Stationsgebdude vom Haltepunkt Pfieffe.
Zeitung schrieb, dass das schmucke und funktio- (Zeichnung: Reinhold Salzmann)



nale Gebaude des Haltepunkts am Bahnsteig neben
dem Ubergang ,,zur Schrecke* errichtet worden war,
das mit einem Warteraum sowie einen Dienstraum
fiir den Bahnagenten ausgestattet wurde. AuBBerdem
erhielt das Gebdude an der Westseite zwei Plumps-
klos, getrennt nach Ménnlein und Weiblein, die von l
aullen her begehbar waren, sowie einen kleinen Vor-
ratsraum, in dem moglicherweise der Kohlenvorrat
gebunkert wurde.
Vom Haltepunkt Pfieffe gibt es auch einen Gleis-
plan vom Oktober 1972. Nach diesem besal3 der
Haltepunkt einen lediglich 85 m langen Bahnsteig
siidlich des Gleises. Dieser endete am Km 75,1. , I
Im Stationsgebéiude vom Haltepunkt Pfieffe verdien- Das Stationsgebdude von Pf effe um das Jahr 1970.Die Tiir im Inneren fiihrt
te Edwin Hedriich, der bereits seit 1948 am Bahn- zum Vorratsraum. (Foto: Jiirgen Kern, Sammlung Reinhold Salzmann)
hof Spangenberg angelernt 2= Haltepunkt Plieffe SR T
ﬂmm‘”l M. 77000
worden war, vom Oktober
1949 bis ins Jahr 1967 als
Agent fiir die Bahn seine dezcctipgdirere
Brotchen. Er war dem
Bahnhof Spangenberg un-
terstellt, nahm am Halte-
punkt Expressgut sowie
Gepéck entgegen und ver-
kaufte dort auch die Fahr-
karten, woran er prozentual
beteiligt war. Zur Abferti-
gung des Expressgutes mus- Gleisplan vom Haltepunkt Pfieffe vom Oktober 1972. (Sammlung Ralph Friebe)
ste Edwin Hedriich beim Eintreffen eines jeden Zu-
ges am Haltepunkt anwesend sein. Da er in der Na-
he gewohnt hatte, fiel ihm das auch nicht schwer.
An den Tagen, in denen er zur Dienstbesprechung
nach Spangenberg beordert wurde, vertrat ihn seine
Frau im Stationsgebdude. Nach dem Jahr 1967 war
die Station unbesetzt und das Gebaude begann zu
verwahrlosen, obwohl im Jahre 1973 daran noch-
mals kleine Reparaturen durchgefiihrt wurden.
Nach der Stilllegung der Strecke im Jahre 1974
stand das Gebiude zunéichst leer, aber nach dem
Riickbau der Strecke um das Jahr 1977 erwarb der
Sportschiitzenverein Pfieffe das Gebéude nebst o 38
dem nun brachliegenden Grundstiick vom Halte- Das heruntergekommene Gebaude vom Haltepunkt Pf effe im Januar 1983.
punkt. Die Schiitzen bauten das 1nzw1schen arg (Foto: Reinhold Salzmann)
herunter gekom- W X e
mene Gebédude
fiir thre Zwecke |
um und machten
wieder ein
Schmuckstiick
daraus, an dem
noch immer gut
zu erkennen ist, 8
wozu es einst er-
richtet worden |

war. Vor dem e : i St At S =
Das gleiche inzwischen umgebaute Gebdude am 7. 8. 2005. Beim Umbau erhielt das Gebdude vom ehemallgen Haltepunkt ein Vordach. (Foto: 9. 4. 2007)
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Gebéude hing im Jahre 2007
noch ein altes Hinweisschild °
fiir den Haltepunkt, auf dem
dieser hochtrabend als Bahn-
hof bezeichnet wird, aul3er-
dem hing dort damals noch
ein Wegweiser fiir eine Stra-
Be ,,Zum Alten Bahnhof™.
Wenn wir hinter dem ehema- £
ligen Haltepunkt die Trasse
weiterverfolgen, so sto3en
wir auf der rechten  §
Seite auf den erhalte-
nen Kilometerstein ; ;
vom Km 75,2, hinter | 7 ™ Gl
dem der Schiitzenver- . ' A -
ein Pfieffetal sein : : Ry . s
Schiitzenheim quer Gt 7 @ : 2 B E

zur Trasse errichtet ' ' e
hatte. Die alte Bahn-
trasse dahinter wurde
dadurch zum Schief3-
stand umfunktioniert. 7

Irgendwo in oder ein  Der Kilo;neterstein Km 75,2 oberhalb der
paar Meter vor Pfieffe stitzmauer vor dem Schiitzenhaus von stein Km 75,2 oberhalb der Stiitzmauer. Hinter dem Gebdude befindet sich auf
in Richtung Spangen- Pfieffe am 21. 9. 2013. der Trasse auch der Schiefsstand. (Foto: Reinhold Salzmann um 2005)
berg muss die Aufnahme vom Abbauzug mit einer
Diesellokomotive der Baureihe 211 um das Jahr
1977 entstanden sein, wo der mitgefiihrte Kran da-
bei ist, die schon zertrennten Gleisjoche aus dem
Gleisbett heraus zu reiflen und neben dem Schotter-
bett aufeinander zu stapeln.

Wir sollten Pfieffe aber nicht verlassen, ohne iiber
den Streckenldufer Heinrich Mell, genannt ,,Stinns |
Heiner, zu berichten, der von den 30-er Jahren an

1n

Die Hinweisschilder zum ,, Bhf PFIEFFE*“ und ,,Zum Alten Bahnhof* zum Haltepunkt Pfieffe am 9. 4. 2007
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Das Vereinshaus des Schiitzenvereins Pfieffe auf der Trasse und der Kilometer-

und Malsfeld tiglich die Strecke abging. Seine Ta-
gestouren verliefen am ersten Tag von Spangen-
berg nach Malsfeld und zuriick, wahrend er am
zweiten Tag die Strecke von Spangenberg bis
Waldkappel und zuriick abzugehen hatte und das :
alles auf den Gleisen mit vollem Gepéick, dessen Der Abbauzug reift hinter dem anhdngenden Kranwagen die Gleisjoche aus dem
wichtigstes Utensil ein iiberdimensionaler Gleisbett, um sie daneben aufzustapeln. (Foto: J. Kern um 1977, Sammlung R. Salzmann)
Schraubenschliissel war, mit dem Mell die Festigkeit

der Schrauben an den Schienen priifte und bei Bedarf
nachgezogen hatte. Heinrich Mell soll eine blithende
Fantasie besessen haben, denn in seiner Stammkneipe
,Pfetzings Wirtschaft“ zu Pfieffe soll er so manches
,Jagerlatein® mit moglichen und unmoglichen Erleb-
nissen zum Besten gegeben haben, wie zum Beispiel:
Stinns Heiner kam gerade aus dem Bischofferoder
Tunnel, als er vor sich vier Rehe auf dem Gleis sitzen
sah, die gerade dabei waren, eine Runde Skat zu

Rechts: o
Das ehemalige Forsthaus am Km 75,4, bei dem es zu einem Unfall gekommen war. |
(Foto vom 15. 4. 2007- Bildausschnitt) o



dreschen. ,,Do honn ich awer minnen Schruiwen- \ Harterrhs Latt 5]
schlissel genumm un honnen zweschen de Rehe ™

geschmessn. Dii, do flochen awwer de Triimpe!*, \1\ \\\ P2z

so lautete eine der vielen Anekdoten von Heinrich

Mell. .\ s \\\
Nur wenige Meter hinter dem Haltepunkt Pfieffe ? :

steht bis heute in Hohe von Km 75,4 ein altes
Forsthaus, an dem sich Anfang des Jahres 1967 ein #*2*~
tragischer Unfall ereignete, liber den die Menschen

im gesamten Pfieffetal schockiert waren. Der etwa _ = 3 AT

8 Jahre alte Sohn des Pfieffer Forsters war an ei- S e N S O I i A e
nem sonnigen Wintertag auf dem Heimweg vom @ﬁ — —
Schlitten fahren auf einer in der Nihe gelegenen 2+ j___,__f':___ — xr

Wiese. Als er unweit des Forsthauses das Gleis
iiberschreiten wollte, wurde er von einer Draisine
erfasst und dabei auf der Stelle getdtet.

Wie der Ausschnitt aus der Katasterkarte aus Pfieffe  Ausschnitt aus der Katasterkarte vom 6. 7. 1913 mit dem Forsthaus Pfieffe
vom 6. Juli 1913 zeigt, besall das Forsthaus bereits  und der Zufahrt iiber die Bahn hinweg. (Sammlg. Freunde d. Eisenbahn, ESW)
damals am Km 75,4 eine eigene Zufahrt {iber die Bahn hinweg.
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Katasterkarte von der Gemarkung Pfieffe vom 30. 7. 1913 ab Km 75,4 bis Km 76,3. Der gewélbte Durchlass vom Km 75,545 sowie der Bahniibergang vom
Km 75 88 sind darauf zu erkennen. (Karte Betrlebsamt Eschwege Sammlung F reu de der E ]

der halben Wegstrecke zu ,,GeBners ;
Bude®, den nichsten grofReren ge-
wolbten Durchlass aus dem Jahre
1877, der wie der vorige eine lichte
Weite von 1,50 m besitzt. Der
Durchlass besitzt an allen vier Sei-
ten ungewohnlich breite massive
Stiitzmauern und der dort hindurch-
flieBende Bach muss zwischen dem
Wasseremlass an der Nordselte und

am 9. April 2007 Die Nordseite vom Wasserdurchlass Km 75,545 am 9. April 2007.
em Austritt an der Siidseite einen H6henunterschied von mehr
. als einem Meter iiberstehen. Ob sich an diesem Durchlass

auch eine Jahreszahl oder dhnliches befindet, konnte im Jahre
12007 nicht geklart werden, da sich im oberen Bereich damals zu
-viel Bewuchs befand. Am gleichen Tag war auch noch nach
-wenigen Metern der Kilometerstein von Km 75,6 zu finden, der
allerdings an einer der oberen Ecken bereits beschidigt war.



Kommen wir nun zu Km 75,88, an dem sich einmal
ein Bahniibergang befand, an dem die Landstraf3e
zwischen Pfieffe und Spangenberg von der Bahn
iiberquert wurde und der urspriinglich mit einer
Wairterbude versehen war, weil der Bahniibergang
bis zum Einbau einer Blinklichtanlage im Jahre
1957 mit einer Schrankenanlage bestiickt war. Die
kleine Warterbude war das Reich vom Schranken-
wirter Gefner, der nach dem ersten Weltkrieg als
Kriegsversehrter dort von Vater Staat ein Auskom-
men als Schrankenwdrter erhalten hatte. Nach ihm
wurde das Gebdude bis zu dessen Abriss im Jahre
1982 als ,,Geflners Bude* benannt.

Da der Schrankenwérter GeBner mit den wenigen g ol : it
Ziigen, die tiglich fuhren, nicht ausgelastet war, ging  Links in der Kurve stand hinter dem Kiesbett einst ,, Gefiners Bude "
er dazu l'iber, den Pfieffer Bl'irgern in der Wirterbude Zwischen den Bdumen am linken Strafienrand fiihrte die Trasse weiter
die Haare zu schneiden. Standen am Ubergang spater in Richtung Spangenberg. (Foto vom 9. April 2007)

Die Strafse mit Bahniibergang an ,, Gefsners Bude *“ in Richtung Pfieffe.  , Gefsners Bude* mit Bahniibergang und Andreaskreuzen nach 1975 (

(Foto: Jiirgen Kern, Sammlung Reinhold Salzmann) bis Mitte der 50-er Jahre hinein ledlgllch Andreaskreuze,
so wurden dann im Jahre 1957 zusitzlich zu den Warnkreuzen noch Blinklichter angebracht, die die
Verkehrssicherheit an den Ubergiingen erhdhen sollten. Diese wurden nach der Stilllegung der Strecke
wieder ausgebaut und obwohl kein Zug mehr auf der Strecke gefahren ist, wieder in den Zustand der Zeit
vor 1957 zuriickversetzt. Das ehemalige Postengebédude hatte ebenfalls die Stilllegung der Strecke iiber-
dauert, weil es anscheinend so weit abseits von der Strafle gestanden hat, wo es niemanden gestort hatte.
Am Rand der Kurve wurden vor dem Gebéude lediglich 6fters Sand oder Schotter fiir anstehende Strallen-
baumafnahmen abgekippt. Der Bahniibergang bei Km 76,0 ist heute komplett entfernt, nur an der weit-

gehend entschéarften S-Kurve kann man den einstigen Bahniibergang noch erahnen.
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Katasterkarte von der Gemarkung Pfieffe vom 30. Juli 1913 mit der Strecke zwischen Km 76,2 und Km 76,8. Am Km 76,499 ist ein Plattendurchlass
eingezeichnet, der sich aber laut dem Briickenverzeichnis von der Bahnmeisterei Niederhone am Km 76,52 befinden soll.
(Karte: Betriebsamt Eschwege, Sammlung Freunde der Eisenbahn, Eschwege)

FEin kurzes Stiick von der Strecke deckt mit dem Blatt 6 von den Katasterblittern aus der Gemeinde Pfieffe



vom 30. Juli 1913 mit dem Abschnitt zwischen Km 76,2 und Km 76,8 ab. Darauf ist am Km 76,499 cin
nur 40 cm grofer Plattendurchlass aus dem Jahre 1877 eingezeichnet, der die Strecke in einem Winkel
von 34° unterquert. Laut dem Bruckenverzelchnls der Bahnmelsterel Niederhone soll sich der Durchlass
aber am Km 76,52 befinden. % SR e

Der einzige Hinweis auf die
Bahn war im Jahre 2007 jen-
seits vom Bahniibergang noch
erhalten:

Ein abgebrochenes Stiick von
einem Telegrafenmast mit der
laufenden Nummer 226. Die-
ses lag direkt hinter dem ehe-
maligen Bahniibergang im
Dickicht auf dem Bahndamm
in Richtung Spangenberg Der £
Damm fiihrt nach seinem Ver-
lauf oberhalb der Pfieffe nun
fiir fast 900 m auf zwe1g1e1s1g

zunéchst bis zu einem weiteren 50 cm brelten Plattendurchlass aus dem Jahre 1877 am Km 76,901, von
dem aber kein Foto existiert, bevor wir am Km 76,992 zu einem besonderen Bauwerk kommen, das in der
Zwischenzeit teilweise abgerissen wurde. Dabei handelt es sich um die Uberquerung des Fliisschens
Vocke, das nur ein paar Meter weiter talabwirts in die Pfieffe einmiindet. Von dem Bauwerk ist inzwi-
schen nur noch die Flussbriicke iiber die Vocke erhalten, der Uberbau mit dem Bahnkorper wurde im
Jahre 1978 zu Gunsten einer Entschirfung der Kurve und der damit verbundenen Verbreiterung der
LandstraB3e nach Spangenberg geopfert.
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Katasterkarte aus der Gemarkung Spangenberg vom 9. 8. 1913 mit der Strecke zwischen Km 76,88 und Km 77,78. Darauf ist die Vockebriicke am Km 76,992
und die Briicke iiber die Bahn mit der Landstrafie nach Vockerode (D) am Km 77,246 und einer Wirterbude davor zu erkennen.
(Karte: Betriebsamt Eschwege, Sammlung Freunde der Eisenbahn, Eschwege)

Von diesem Abschnitt gibt es ebenfalls eine Kataster- TR
karte vom 9. 8. 1913 mit der Strecke zwischen Km -
76,88 und Km 77,78, auf der die Vockebriicke am Km
76,992 und die Briicke iiber die Bahn mit der Landstra-
Be nach Vockerode (D) zu erkennen sind. Darauf ist
die Bauweise der iibereinanderstehenden Bauwerke
deutlich zu erahnen. Wenn man der Karte glauben mag,
stand damals vor der Briicke an der Siidseite sogar eine §
Wairterbude. ¥
Errichtet wurde das Bauwerk, das offiziell ,,Gewdolbte
Wegunterfithrung mit darunterliegender gewolbten %
Vockebriicke* heif3t, im Jahre 1877. Sowohl die Fluss-
briicke als auch die Uberbaubriicke besaBen eine lichte

Die Nordseite der erhaltenen Vockeebriicke bei Km 76,95 am 10. 04. 2007.



Weite von je 7 m und wurden im Jahre 1935 erneuert.
Fiir die Errichtung des Bauwerkes waren auch Damm-
aufschiittungen notwendig, um die Trasse auf eine
Ebene zu bringen. Diese doppelte Unterfiihrung ist
wohl einzigartig an der ganzen Strecke und war somit
auch einen Eintrag im Atlas der Zeitschrift fiir Bauwe-
sen im Jahre 1880 wert. Das Bauwerk wurde dort unter
der Bezeichnung ,,Vocke Briicke mit Wege Unterfiih-
rung” gefiihrt, das die Bauwerksnummer ,,Station
1239.60° erhalten hatte und sich in der Abteilung IV
befand. Auf dem Plan war sogar die urspriingliche alte
Vockebriicke mit verzeichnet.

Fiir die neue Flussbriicke musste zundchst das Bachbett »
der Vocke teilweise neu umgebettet werden, damit diese  Die Sidseite der Vockebriicke mit Wasseraustritt am 9. April 2007.

die Gesamtkonstruktion in einem Kanal fast wie / ! :

in einer Z-Kurve durchflieen konnte. Das iR AR 4l s 5 Taifar
Briickenbauwerk, das die Vocke iiberspannt, ist 1) U hl‘ gﬁ v fh ¢ ‘Tl IU[‘gt 1111&1‘,&1 [] th HH'
bis heute im Urzustand erhalten, ebenso die | Staclion §239.00. Attheil 7
Briickengelédnder, die in gleicher Ausfiihrung (

auch am Oberteil von der Bahniiberquerung der Titel der Bauwerkszeichnung aus dem Jahre 1875

der Landstra3e Verwendung fanden. Entgegen dem (Zeichnung: Betriebsamt ESW, Sammlung Reinhold Salzmann)

urspriinglichen Plan, in den
oberen Bereichen Abschluss-
mauern zu setzen, wurden dort
zum Schutz und zur Sicherung
eiserne Geldnder angebracht,
wie es auf dem Plan vom Be-
triebsamt Eschwege zu ersehen
ist. Unklar blieb dabei aber, ob
nicht doch anfangs statt dem
Gelander doch Mauern errichtet
worden waren, die erst in spéte-
ren Jahren durch die eisernen
Gelinder setzt wurden. Die Ge-
lander waren 1 m hoch und i
9,20 m lang. Zu den 9,20 m ka- &,
men an beiden Seiten noch die &y

Brivusiion

ioep

dés Bauwerkes einschlief3lich der Strafle, dem Zeichnung iiber die Umbettung der Vocke.

geschwungenen Gelander-  Gesamplan
abschliisse mit jCWCiIS 75 cm Schieneniiberweg und dem alten und neuen Flussbett. (Vergrofserung) (Betriebsamt Eschwege,
Léinge. (Aus: Atlas der Zeitschrift fiir Bauwesen 1880) Sammlung Reinhold Salzmann)
— o 5, .
A

Links:

Schnitt durch den Vocke-
durchfluss und den
StrafSentunnel im mittleren
Bereich. (Vergrofierung)
(Betriebsamt Eschwege,
Sammlung R. Salzmann)

e

Rechts:

Draufsicht auf den nérd-

lichen Teil des Gesamt-

bauwerks mit eingezeich-

netem Gleis. (Ausschnitt
| aus Bauwerkszeichnung des
' Betriebsamts Eschwege.)
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Uberanmsichl

Frontansicht des Gesamtbauwerkes von Norden her mit eingezeichnetem oberen
Abschlussmauern. (Aus: Atlas der Zeitschrift fiir Bauwesen 1880)
(Alle 3 schwarz/weif3-Zeichnungen: Fa. Ernst und Korn, Berlin)

L S — B Frontansicht des Gesamtbauwerkes mit eingezeichneten seitlichen Eisengeldndern.
Draufsicht auf das Gesamtbauwerk mit dem nur angedeuteten (Ausschnitt aus der Bauwerkszeichnung, Betriebsamt Eschwege, Sammlung R. Salzmann)
Uberbau in der Mitte. (Aus: Atlas der Zeitschrift fiir Bauwesen 1880)

Sy

Querschnitt durch den Unter- und Oberbau einschliefSlich dem Gleisbett.
(Ausschnitt aus der Bauwerkszeichnung, Betriebsamt Eschwege, Sammlung R. Salzmann)

et e f &7 et Hier noch ein paar Daten iiber das gesamte Bauwerk, soweit
: Ju diese aus den Pldnen ersichtlich sind. Die Gesamthdhe lag bei
10,15 m einschlieBlich des Fundamentes. Die Hohe der Fluss-
Schnitt durch den Unterbereich des Bauwerks einschlieflich Uiberquerung betrug 4,20 m bis zur StraBenhohe. Die Gesamt-
einer Seitenwand. (Vergriferung) hohe der Bahniiberquerung betrug ab der Straenhdéhe bis zur
(Zeichnung BA. Eschwege, Sammlung Reinhold Salzmann) Schienenhdhe 6,43 m. Die Linge des Oberbaues war trapezartig
ausgeflihrt und betrug an der Bischofferoder Seite 10,50 m und
lag an der Spangenberger Seite bei 11 m. Die Breite des Ober-
1 S s s s we .~ baues betrug von Seitenkante zu Seitenkante 8 m.
Das Gleis war an der Nordseite des Uberbaues verlegt, der
Abstand zur Gleismitte betrug ab dem seitlichen Gelédnder
2,20 m. Das Flussbett der Vocke und die Landstral3e zwischen
Pfieffe und Spangenberg bekamen im Bauwerksbereich neue
Trassen und wurden nun so gelegt, dass beide das Gesamtbau-
werk in einem rechten Winkel zur Bahntrasse unterquerten. Es
e Vol Breiche. scheint, als hitte sich auf dem Gewolbe-Schlussstein an der
. Siidseite des Uberbaues eine bildliche Darstellung befunden,
Die alte Vockebriicke, die dem neuen Bauwerk weichen musste. das Foto ist aber nicht so scharf, dass Einzelheiten darauf
(Vergroperung aus: Bauwerkszeichnung BA. Eschwege, Sammlung R Salzmann) zu erkennen wéren.




Vergréﬁer;r;;g ;z'er V:)ck‘e- Béhnt und Strafienbriicke. Die Vockebriicke an der Nordseite mit der Straf3e nach Bischofferode (Foto: R. Salzmann 1974)
Auf den alten Bauwerkzeichnungen aus dem
Betriebsamt Eschwege war neben dem Plan fiir
die neue Vockebriicke auch die alte vorhande- ¢
ne Briicke mit eingezeichnet.

Fuhren fiir rund 95 Jahre Ziige iiber dieses
Bauwerk hinweg, wenn es auch in den letzten
20 Jahren fast ausschlie3lich nur noch Trieb-
wagen der Baureihe VT 95 waren, so wurde
es schlieB8lich nach dem Riickbau der Gleise im §
einhundertsten Jahr bald darauf im Winter
1977 auf 1978 endgiiltig dem Erdboden gleich
gemacht. Zunichst wurde von der einmaligen
Flussiiberquerung an beiden Seiten der Bahn- = : e T T
damm abgetragen, damit eine Behelfsstralle Der Oberbau der Briicke steht noch, di D‘a"me sin_a} abér bereis abgetrage';z.
wihrend der weiteren Bauarbeiten angelegt (Foto: Sammlung Jiirgen Kern)
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Der Damm zum Uberbau wird gerade abgetragen, wihrend eine der Die Siidseite des Uberbaues wihrend des Abrisses im Jahre 1978
Stiitzmauern noch vorhanden ist. (Foto: Sammlung Jiirgen Kern) (Foto: J. Kern, Sammlung Reinhold Salzmann)

werden konnte, um den laufenden Verkehr nicht
zu beeintrachtigen. Dabei wurden gleichzeitig die
duBleren Stiitzmauern, die den Bahndamm am
Uberbau vor Rutschungen bewahrt hatten, eben-
falls entfernt, so dass nur noch der Rumpf eines
Tunnels stehen geblieben war. Zum Schluss ver-
schwand auch dieser und die Kurve konnte end-
lich verbreitert und entschérft werden. Gott sei

noch befahren wurde und sogar der Abriss wurde
noch wenigstens in Teilen dokumentiert, so dass
wir uns das Gesamtbauwerk wenigstens noch
andeutungsweise vorstellen kdnnen.

Zur gleichen Zeit verschwanden viele andere Die Nordseite vom Uberbau in der Abrissphase im Winter 1978. Die seitlichen

Stiitzmauern sind schon verschwunden, aber der hintere Teil des Dammes ist noch zu sehen, aber eine Behelfsstrafie
fiir den fliefsenden Verkehr wurde bereits angelegt. (Foto: Jiirgen Kern, Sammlung Reinhold Salzmann)



Relikte von der Kanonenbahn in dieser Gegend to-
tal von der Bildfliche. Es musste halt schnell gehen |
im Zeitalter der Motorisierung, die Erinnerung an
das einst grofite deutsche Eisenbahnprojekt aller
Zeiten rasch (ver-)schwinden zu lassen, zumindest
entlang dem Streckenabschnitt zwischen Waldkap-
pel und Spangenberg. Da die Bahn damals allge-
mein als riickstindig galt, weinte man in den 70-er
und 80-er Jahren dem stillgelegten Streckenab-

von dem Kuchen der nun frei gewordenen Fldchen == === ¥ :
etwas abbekommen, seien es die Gemeinden, das  Die gleiche Stelle von Nord nach Siid im Jahre 2011. Links am Bildrand ist hinter
StraBenbauamt oder Privatpersonen, die ihr
Grundstiick erweitern wollten.

Unmittelbar hinter der Vockebriicke gab es am
Km 77,03 einen gewolbten Durchlass mit einer
lichten Weite von 1 m aus dem Jahre 1877, der
die Trasse in einem Winkel von 76° durchquerte.
Da aber der Bahndamm hinter der Vockebriicke
Restlos verschwunden ist, ging dabei auch dieser
Durchlass mit verloren. Er diirfte aber dhnlich aus-
gesehen haben wie die beiden gewolbten Durch-
lasse von Bischofferode und Pfieffe.

Nur ein paar Meter hinter der Vockebriicke ging
die Bahntrasse von einem Damm in einen Ein-
schnitt tiber, wo die Bahn am Km 77,246 von LIRS % g w e o
einer eisernen Briicke ﬁberquert Wurde, Die Kurve mit der Vockebriicke mit einem Rest vom Bahndamm von Siiden am 9. April 2007.
iiber die eine Abzweigung von der Spangenber- RS £ e

ger Landstrafe in Richtung Vockerode-Dinkels- %
berg fiihrte.

Die Briicke wurde wahrend der Bauzeit als Sta-
tion 1240 in den Bauakten gefiihrt und in den SR ‘ E
Jahren 1878 bis 1879 unter der Mitwirkung von EES& J ¢ P il il
etlichen Handwerkern aus der Umgebung er- ' iie 2 : ;
richtet. Unter ihnen befand sich der Maurer-
meister Schwalm, der die Maurerarbeiten aus-
fiihrte, sowie der Schmiedemeister Brink, der
damals den Bauarbeitern die Hacken, Picken
und Stemmeisen geschérft hatte.

Die alte Briicke selbst bestand aus einer Stahl-

-
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konstruktion, die mit einer lichten Weite von Die Briicke mit der LandstraBe nach Vockerode-D. von Osten im Jahre 1974.
20 Metern und einer Breite von nur knapp (Foto: Volker Credé)
4 Metern die gesamte Bahntrasse iiberspannt i =8

hatte. Sie wurde im Jahre 1928 erncuert, wobei 5 T
auch die aus Sandstein bestehenden Widerlager i ""‘ o
neu in Beton gegossen wurden. Da die Fahrbahn |§ i
bis zum Schluss lediglich aus Holzbohlen be-
stand, waren auch diese mittlerweile in die Jahre fg
gekommen und teilweise morsch geworden, so
dass die Belastbarkeit der Briicke am Ende mit
nur noch 6 Tonnen angegeben war. Aber nicht
nur das Holz, auch die Stahlkonstruktion hatte

mittlerweile ihre besten Jahre hinter sich und N -
war vom Rost zernagt. An den beiden Widerla- AT g £33

gern waren die Abschlussmauern so gebaut, Die Briicke beim Haltepunkt Beieréde um 1978. Von Waldkappel her liegen keine Gleise
mehr. Im Hintergrund ist der Prellbock am Gleisende sowie das Gebdude vom Haltepunkt Beierode zu sehen. (Foto: Reinhold Salzmann)



Ein Blick von der Briicke mit dem Haltepunkt im Hintergrund sowie die gleiche Perspektive mit der Briicke. (Beide Fotos: Reinhold Salzmann um 1978)
dass eine Verbreiterung der der Briicke moglich § ’
gewesen wire, ohne dass groflere Umbauten am %
Fundament angefallen wiren, aber da die Strafle
nur relativ wenig befahren war und die Strecken-
stilllegung ohnehin im Raum stand, hatte man
wohl von einer Erneuerung und gleichzeitigen
Verbreiterung der Briicke abgesehen und sich
nach dem Riickbau der Strecke fiir einen Damm
entschieden.

Die Briicke, die im Baustil denen in Spangenberg
oder Malsfeld dhnelte, wurde Ende der 70-er
Jahre abgerissen und durch einen Damm ersetzt,
mit dem die Strafle nun iiber den Einschnitt hin- !
weg geﬁihrt wird. Von der Briicke aus konnte Die Briicke in Blickrichtung nach Vockerode-Dinkelsberg um 1978. Im Hintergrund
man den Haltepunkt Beierﬁde, der etwa 100 m ist das ehemalige Krankenhaus zu sehen, wegen dem der Haltepunkt Beieréde
hinter der Briicke lag, gut uberblicken. eingerichtet wurde. (Foto: Reinhold Salzmann)

Im Jahre 1977. als zwischen Waldkappel und
dem Haltepunkt Beierode der Abbauzug fuhr,
wurden die Gleise bis etwa 30 Meter vor dem
Haltepunkt abgebaut und das verbliebene Gleis
am Ende mit einem Prellbock versehen. Dieses
Geldnde konnte man von der Briicke aus gut
iibersehen.

Auch an dieser Stelle zeigt sich der Wandel in
der Umgestaltung der alten Bahntrasse. An Stelle
einer Briicke wurde an gleicher Stelle ein Damm =8
aufgeschiittet und von der alten Bahntrasse ist |
nach rund 50 Jahren, die seit der Stilllegung der
Strecke im Jahre 1974 vergangen sind, kaum Cmo s R A Sk e B

noch etwas zu sehen. Hinter dem Damm ist eine Die Briicke in Blickrichtung Spangenberger Strafie um das Jahr 1978
7 T B ot T % (Foto: Reinhold Salzmann)

Wildnis entstanden, in der vor lauter Baumen
kaum noch ein Durchkommen moglich ist.
Ostlich des Dammes wurde die Trasse teilweise
abgetragen und das Geldnde eingeebnet. Dieses
wurde inzwischen im Jahre 2014 als Materiallager
und Lagerstitte fiir Holzreste von Hessen Mobil
(StraBenbauamt) in Hessisch Lichtenau genutzt.
Westlich des Dammes war um das Jahr 1980
noch das Gebdude vom Haltepunkt Beierdde zu

sehen, wo das Gleis damals endete, wahrend im
Links:

Der Trassenrest dstlich des Dammes fiir die Straf3e nach Vockerode D.
Mit dem Holzlager von Hessenmobil am 20. 4. 2014.




Der Bahndamm in Richtung Osten um das Jahr 1980, als das Gebdude vom  Etwa der gleiche Blickwinkel mit dem zugewachsenen Bahndamm westlich
Haltepunkt noch stand. (Foto: Reinhold Salzmann) des Vockerdder StrafSendamms am 17. 04. 2008.

Jahre 2008 dort bereits eine
Wildnis entstanden ist, wih-
rend das Wartehaus schon ‘
lange abgerissen worden war.
Heutzutage diirfte im Di-
ckicht an der Trasse von der
ehemaligen Bahnstrecke
nichts mehr zu erkennen sein.
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Foto rechts:

Um das Jahr 1980 war das kleine Gebdude
vom Haltepunkt, das Gleis mit dem Prell-
bock sowie die gleislose Trasse davor vom
Strafiendamm aus noch gut zu erkennen.
(Foto: Reinhold Salzmann)

Foto ganz rechts:

Da sah es am 17. April 2008 schon anders
aus. Die Trasse war in gleicher Blickrich-
tung kaum noch zu erkennen und die ersten
Bdiume wuchsen auf dem Schotterbett. Vom
Wartehaus des Haltepunktes sind noch nicht
einmal mehr Grundmauern vorhanden. Der
Bahnsteig ist ebenfalls verschwunden.




