@eil 106 Wom alten Haltepunkt nach Adelshansen

Der alte Haltepunkt Morshausen-Adelshausen befin-
det sich am Streckenkilometer 85,40 (urspriinglich von
Treysa her gezidhlt Km 43,08) und war lediglich vom
15. Mai 1879 bis zum 2. Oktober 1948 ausschlieBlich
fir den Personenverkehr in Betrieb, denn mit Eroft-
nung der beiden ortsnahen Haltepunkte Morshausen
und Adelshausen am 3. Oktober 1948 verlor dieser -
seine Daseinsberechtigung. Die Station wurde anschlie- &
Bend geschlossen, weil der alte Haltepunkt weder einen 3.
Stromanschluss besall noch an das 6ffentliche Trink-
wassernetz angeschlossen war. Das dort benotigte Was- & re
ser wurde dhnlich wie am Bahnhof Burghofen einem . .
Brunnen entnommen, auf den wir spéter noch ausfiihr- Als das Gleis noch-lag ;m nutzlolver Haltepunkl an der Strecke
lich eingehen. (Sammlung Reinhold Salzmann um das Jahr 1980)

Die Haltestelle M6rshausen war ein reiner Haltepunkt fir |59 Morsh PH ) 43,08

den Personenverkehr. AuBer Expressgut und Koffer, die 297, .Sd)mmb"' ® R (30 t) T 48 51

sowieso an den Fahrkartenschaltern abgefertigt wurden, 298, sschofferode P 55,11
gab es keinerlei Giiterumschlag, obwohl die meisten Zii- | *99- : Burvhofem A R %. . . . . 5998
ge in den ersten Jahren als GmP (Giiterzug mit Personen- 35 *Waldkappel) . ST 68.12
bef(')rderung) gefahren wurden. Personen-Haltepunkt Morshausen, Km 43,08

Der Haltepunkt ging gleichzeitig mit der Streckenerdffnung am  (dusschnitt aus ,, Eisenbahn-Giiterverkehr)

15. Mai 1879 in Betrieb, hiel3 offiziell "Haltestelle Morshausen", (Sammiung Edgar Brill)

weil sie in der Gemarkung Mdrshausen lag und diente zusitzlich auch als Streckenposten. Dieser trug die
Nummer 37 in der langen Reihenfolge der Posten.

Uber den alten Haltepunkt gibt es kaum schriftliche Zeugnisse, selbst urkundlich wurde er erstmalig im
Jahre 1921 im Zuge der Eigentums-Ubergabe von der ehemaligen KPEV an die Deutsche Reichsbahn
erwihnt. Nur aus den Kirchenbiichern von Mérshausen erfahren wir ein paar Namen von Bahn-
bediensteten, die im Laufe der Jahre am alten Haltepunkt gewohnt hatten und dort auch ithren Dienst
versahen.

Als erster Bahnbediensteter trat der Bahnhofsvorsteher Karl Arnold dort in Erscheinung. Er wurde am

2. 2. 1841 in Mitteldorf im Kreis Nordhausen geboren, war verheiratet mit Frau Luise, geb. Klapproth aus
Oberdorf. Arnold war seit Beginn des Bahnbetriebes auf dem Abschnitt ab 15. Mai 1879 dort Bahnhofs-
vorsteher und wir erfahren von ithm durch die Totgeburt eines Sohnes am 18. 7. 1881. Arnold wurde in
den Biichern auch als Telegrafist bezeichnet. Seine Tochter Hanna Frieda, die am 1. Miirz 1889 noch
am Haltepunkt geboren und nur wenige Tage alt wurde, sah er Sortand vedinigigen
nicht mehr. Karl Arnold verstarb schon einige Monate vorher am —Hetdidundon.
10. 2. 1889 in der chirurgischen Klinik in Marburg wihrend oder

nach einer Krebsoperation. ,30’ Vé iva 16 ., l b /@JM s
Die Bediensteten, die nach Karl Arnold am Haltepunkt Vorsteher - A o

waren, kennen wir nicht. Der niachste Bedienstete, der am alten Lo Xt o - s 7
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Haltepunkt in Erscheinung trat, war der Haltepunktwérter Apel, | Z/g o /f‘ W ] =
der wohl kurz vorher verstorben war, weil seine auf dem Beleg f ; Wi e Sl it vom 7 e’ ///
namentlich nicht erwihnte Witwe die Dienstwohnung im Emp- |~ % %3 5 £ -
fangsgebdude an der Haltestelle Morshausen per 30. April 1916 | i //”4 A :”

verlassen musste und dafiir am 1. Mai 1916 dafiir der Bahnwiirter | 2
Volkland in deren Wohnung einzog. Leider hatte dieser nicht :
lange Freude an der Wohnung, denn bereits 2 Monate spater
musste er sie zum 30. Juni 1916 wieder verlassen, moglicherwei-
se, weil er in den Krieg ziehen musste. Auch an anderen Bahnho-

fiberviefen worden, mnf—wrrtmiyTmtTIGT btvite—Yorit
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fen gab es um das Jahr 1916 kurzfristige Wohnungswechsel bei L 1.5 Lo
den Dienstwohnungen. Fiir Volkland durfte dann der Bahnwirter | S&8< Zrsr P

Rechts: ‘
Die Witwe des Haltepunktwirters Apel verliefs am 30. 4. 1916 die Dienstwohnung und musste dem
Bahnwdrter Volkland Platz machen. (Beleg: BA ESW, Sammlung Freunde d. Eisenbahn, ESW)
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Hermann Papenberg mit seiner Ehefrau Lina, geb. Schliecker,

in die Wohnung einziehen, worin sie dann bis etwa Mitte der j R~ b /
20-er Jahre wohnen bleiben durften. Bahnwirter Papenberg wur- | o 4
de in den Morshéuser Kirchenbiichern teilweise auch als Wie- t?’f_”' ) /Z/ :"f‘wif
chenwirter angegeben. Unter der Adresse Haltestelle Morshausen 2 fﬁ:%] Y
wurde zunéchst die Geburt seiner Tochter Alwine am 23. 11. e s \
1916 in den Biichern angegeben. Als Taufpate wurde der élteste // . . "
Bruder des Kindes angegeben, Alwin Papenberg, der von Beruf / 7 };}* T
Eisenbahnarbeiter war. Im Jahre 1918 folgte am 8. Mai die Ge- f% ot L o “"“/

/-r:‘/%/x P

burt der Zwillinge Martha und Katharina, von denen Martha be-
reits wieder am 6. Dezember und Katharina am 17. Dezember
des gleichen Jahres starben. Danach folgten noch in den folgen-
den Jahren die Geburt der 3 Kinder Erich, Heinrich und Martha,

{iberoiefen Wordel,” Hsb—serkintia—mb — —

&
die als letztes der Kinder am 9. September 1923 im Gebédude des | * %’9 ? /6 i
Haltepunktes getauft wurde. Hermann Papenberg war der letzte — fustioe e {Wi v 9. Og %
Stationsbeamte an der Haltestelle Morshausen, die seit Mitte der i /L' 7
20-er Jahre nur noch als Agentur betrieben wurde. Dadurch muss- B (il ol Sz ’*% A
te der Stationsbeamte Weichenwirter Papenberg seine Wohnung I 4. 3 A
im Stationsgebdude raumen und wurde nach Frielendorf versetzt. &= EREtls 74 =
Seit dieser Zeit konnten folgende Bewohner des Gebdudes nach-  voikiand verliefs am 30. 6. seine Dienstwohnung schon
gewiesen werden, die dann vermutlich auch gleichzeitig die wieder, um dem Bahnwirter Papenberg Platz zu machen.
Agentur am Haltepunkt betreuten: (Beleg: Betriebsamt Eschwege, Sammlung Freunde der Eisenbahn, Eschwege)

Als Erster ist da der Eisenbahnarbeiter Johannes Reichmann und dessen Ehefrau Luise, geb. Ga3ner zu
nennen, dessen Sohn Gottlieb Otto Wilhelm am 1. Januar 1929 im Stationsgebdude geboren wurde. Wir
wissen nicht, ob Johannes Reichmann der Nachfolger von Hermann Papenberg war, weil eine grofie
Zeitspanne zwischen den beiden Eintragungen liegt, aber er muss die Dienstwohnung im Gebédude bis zum
Jahre 1933 verlassen haben, denn beim néchsten Eintrag im Septem-
ber 1933 wohnte bereits der Bahnsteigschaffner Heinrich Pfeil mit
seiner Ehefrau Luise, geb. Scharrmann in der Wohnung von der Hal- |
testelle. Grund des Eintrags war die Geburt eines Kindes, mit der sei- |
ne Tochter Anna Luise einen unehelichen Sohn gebar und ihn da-
durch zum GrofBvater machte.

Nur wenige Zeit spater scheint das Ehepaar Pfeil den Haltepunkt ver-
lassen zu haben, denn das alteste erhaltene Bild vom Haltepunkt mit
der etwa 3-jdhrigen Elisabeth Horn muss um das Jahr 1933 entstan-
den sein. Elisabeth Horn war die ilteste Tochter des Eisenbahnarbei-|
ters und Steinrichters Johannes Horn und seiner Frau Elise, geb.
Zulch Bei der Familie Horn gab es den ersten Eintrag am 23. Miirz
1935, als am 23. Mérz 1935 ihr
Sohn Johannes Georg Ernst das
Licht der Welt erblickt hatte. Im
Jahre 1937 gab es einen weiteren
Eintrag, als die Zwillinge Else
Kathe am 26. August und Martha

geboren Wurden deren vor dem Stationsgebdude Morshausen um 1936. Zu sehen sind auch das
Geburt um Mitter- Léutwerk, Telegrafenmast und Werbeschilder. (Sammlung Heinrich Koch)

" o i ' nacht stattgefunden haben muss. Bei Familie Horn ist es gesichert, dass
;',__. S ST a die Ehefrau Elise die Agentur der Haltestelle Morshausen betrieb, wéh-
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.rend dieses bei den Vorgéingerfamilien nicht bekannt ist, wer dort die
o) , Fahrkarten verkauft hatte.
& Im Stationsgebdude gab es auler der Wartehalle einen Dienstraum fiir

den Fahrkartenverkauf, eine Wohnung fiir den Stationsbediensteten
Links:

' Tochter Elisabeth (2 J.) an der von Elise Horns grofiziigig angelegten

Blumenrabatte am Haltepunkt um das Jahr 1935. (Sammlung Heinrich Koch)




sowie einen Anbau mit den Toiletten, aulerdem noch
einen Stall. In einem gesonderten kleinen Gebdude
waren das Waschhaus und das Backhaus unterge-
bracht, das sich an der Nordseite des Waschhauses
befand. Heute ist im Waschhaus noch ein halbrunder
Bogen zu sehen, durch den der Backofen offensicht-
lich bestiickt wurde. Der Anbau des Backhauses wur-
de bereits vor dem Jahre 1949 abgerissen.

Der Dienstraum sowie der Warteraum befanden sich,
wenn man den alten Fotos vom Haltepunkt Glauben
schenken darf, von der Gleisseite aus gesehen, im
rechten Anbau. Zwischen dem Warteraum und dem el
Dienstzimmer befand sich der Fahrkartenschalter. Vor  pas Werbeschlld fiir Salamander Schuhe blleb erhalten und steht auf a'em
dem Eingang zum Dienstraum stand das Lautewerk,  Dachboden iiber dem ehemaligen Warteraum (Foto: Heinrich Koch 2016)
in dem auch das Dienst- [ ¥ e TR : P s
telefon untergebracht
war. Mit dem Laute-
werk, das an jedem
Posten der Kanonen-
bahn gestanden hatte,
wurde der Station die
ankommenden Ziige
gemeldet. Zwischen
dem Stationsgebdude

und dem Bahnsteig war LR ¢ < Zsae 5
reichlich Platz auf dem  Das Waschhaus von der Gleisseite am 12. 5. 2008 (Friske) und von der Ostseite im Mdrz 2016. (Foto: Heinrich Koch)
Elise Horn eine Blumenrabatte zur Freude der Fahrgaste Im hinteren Bereich stand friiher der Anbau vom Backhaus.
angelegt hatte. - ‘

An der Gleisseite befanden sich an der Fassade
des Gebdudes einige Werbe-Blechschilder von
Mauxion-Schokolade, Salamander-Schuhe und
einige weitere Schilder. Das Schild von den Sa-
lamanderschuhen ist noch erhalten und befindet
sich inzwischen auf dem Dachboden iiber dem
ehemaligen Warteraum.

Wie einige Fotos aus der Zeit des 2. Weltkrieges
zeigen, gab es am Bahnsteig als einzige Beleuch-
tung ein paar alte Petroleum-Funzeln, die diesen
' mehr schlecht

™ als recht s _
i beleuchteten Friedrich Koch mit seinen Enkeln Martha, ilhelm und Ludwig um das Jahr1 90

Wle auch an am Haltepunkt Mérshausen. Im Hintergrund eine Petroleumlampe, die scheinbar
gerade nachgeﬁjllt werden soll. (Sammlung Heinrich Koch)

sen rollenﬁtr den Sieg —
Unnotige Reisen verlingern

| den Krieg".
Bild ganz links
W Vorne in der Mitte die Agenturbetreiberin
% Elise Horn mit den Zwillingen Elsa Kdithe
und Martha Anni. Dahinter stehen von links
W dic dlteste Tochter Elisabeth, Sohn Johann
W Georg Ernst und Schwigerin Hedi Ziilch.
W Bild links:
¥ Parole an der Fassade vom Haltepunkt
W Morshausen um das Jahr 1944.
(Beide Fotos: Sammlung Heinrich Koch)



Das wissen wir durch ein |8 '
Familienfoto von der Be- '
treiberin der Fahrkarten-
agentur, Elise Horn, die
sich um das Jahr 1944
mit ihren Kindern und

Schwégerin Hedi Ziilch

gen seit September 1939 g # o  =2
etliche j junge maénnliche Friedrich Koch und Fritz Kessel sowie die Enkel Wilhelm Martha und
Bewohner sowohl aus Ludwig Koch verabschieden den Sohn Paul Koch um das Jahr1940 an
Morshausen als auch aus Adels-  der Haitestelle Morshausen (Sammlung Heinrich Koch)
hausen als junge Soldaten in den Krieg, von denen viele nicht wieder in ih- :
re Heimat zuriick kehrten, sondern irgendwo an den Deutschen Kriegs- per junge Soldat Paul Koch auf dem Weg zur Front
schauplétzen fiir "Fiihrer, Reich und Vaterland" gefallen sind und teil-  Ein letztes Abschiedsfoto an der Haltestelle Mors-
weise auch an den Kriegsschauplitzen in ganz Europa irgendwo hausen un das Jahr 1940 (Sammlung Heinrich Koch)
verscharrt wurden. Der Abschied von zwei jungen Soldaten aus Morshau- '
sen belegen dieses. Da ist zundchst der junge Soldat Paul Koch zu nennen,
der sich zum Abschied an die Front um das Jahr 1940 vor der Abfahrt noch
an der Haltestelle Morshausen zur Erinnerung ablichten lie3. Fiir ihn gab es §
keine Wiederkehr. AuBBerdem war da der noch junge Soldat Wilhelm
Marth, fiir den die Riickkehr zur Front vom Haltepunkt aus im Jahre 1943
oder 1944 ebenfalls sein letzter Abschied war. Er wurde wenig spéter
schwer verwundet und verstarb im Lazarett. Er lie3 sich bei seinem letzten
Abschled vor dem Trakt mit dem Warteraum fotografieren, wo der Aus-
gang vom Dienstraum
zum Bahnsteig hin links §
zu sehen ist. :
¥ Wilhelm Marth wurde
von seiner Schwester
Frieda, Georg Koch
und Cousin Heinrich : g
Werkmeister mit einem  witheim Marth bei der Riickkehr zur Front
Kuhgespann zur Bahn im Jahre 1943 oder 44. Links hinter ihm ist die
gebracht Tiir zum Warteraum zu erkennen. (Sammlung H. Koch)
oL g AulBler Wilhelm Marth, der das Foto geschossen hatte,
Frieda Marth brmgt ihren Bruder Wilhelm mit einem Kuhgespann zur Bahn. befanden sich noch sein Relsegepack der kleine

Im Hintergrund ist die Strecke zu erkennen. (1943/44, Sammlung H. Koch) Georg Koch sow1e dessen Cousin Heinrich
Werkmeister auf dem Wagen. : . :
An der alten Station Moérshausen nahm der Warteraum
urspriinglich die volle Hohe des Traktes in Anspruch.
Nach der Stilllegung des Haltepunktes wurde beim Um- |
bau des Warteraumes zur Wohnung eine Zwischendecke |
fiir einen Dachboden eingezogen. Dadurch blieb der alte
Anstrich des Warteraumes mit oberem Sockelstrich so-
wie der obere Deckenbereich auf dem Dachboden noch
original erhalten.

Zuriick zur Geschichte der Station! Wéhrend des zwei-
ten Weltkriegs und auch danach bekam die Station 6fters

Besuch von jungen Damen oder Burschen, wie es Der kleine Georg Koch (rechts) mit Cousin Heinrich Werkmeister in Uniform
auch von anderen Stationen an der Kanonenbahn erzihlt und dem Reisegepiick von Wilhelm Marth auf dem Wagen
wird (z. B. Lengenfeld/Stein). Da es bekanntlich wahrend (Vergrifierung, Sammlung Heinrich Koch)

des Krieges kaum Vergniigungen gab, wollten die jungen Leute aber trotzdem etwas erleben und so ging



sowohl die Morshéuser als auch die Adelshduser
Dorfjugend meistens am Sonntagnachmittag zum
Haltepunkt (oder Bahnhof) hoch und schaute, wer
da so alles aus dem Zug ausstieg oder dort einstieg,
auch um einige Neuigkeiten zu erfahren. Man war
halt neugierig und hatte ja sonst kein Vergniigen.
Auf dem Hinweg iiber die alte Stralle wurde dabei
gesungen und wihrend die dlteren Jugendlichen
vorne weg gingen, mussten die Schulabginger eini
ge Meter hinter ihnen gehen, sonst hagelte es Ohr-
feigen. Wenn aber am Haltepunkt absolut nichts los
war, mussten die Schulabgénger aus Morshausen
mit den Adelshdusern so lange Streit anfangen, bis
es den Adelshidusern zu bunt wurde und einer zu- Die original Wand- und Deckenfarbe vom Warteraum (Foto Koch im Mdrz 2016)
riickschlug. Danach gab es die schonste Keilerei, wobei offensichtlich die :
Morshauser Jugendlichen meistens als Sieger hervor gingen.

Zum Kriegsende und dem anschliefenden Chaos danach bekam auch die
Haltestelle Morshausen die Thematik Flucht und Vertreibung noch zu se-
hen, obwohl die im Umkreis einquartierten Fliichtlingsfamilien mit einem
Sonderzug in Spangenberg ankamen und per Gespann von den Bauern der
umliegenden Dorfer in den jeweils zugewiesenen Ort gebracht wurden.
Auch nach dem zweiten Weltkrieg betreute Elise Horn weiterhin "ihren"
Haltepunkt, wahrend ihr Mann Johannes, der als Eisenbahner dort als
Bahnarbeiter und Steinrichter titig war, morgens mit dem ersten Zug zu
seiner Kasseler Arbeitsstelle fuhr. Dabei wird er wohl den Zug bis vor die
Malsfelder Briicke genommen haben, dann zu Fuf} iiber den Fuldasteg hin-
weg und anschlieend ab Malsfeld nach Kassel gefahren sein.

Frau Horn bediente den Fahrkartenschalter am Haltepunkt Morshausen bis
zum 2. Oktober 1948, an dem sie abends den Schalter fiir immer schloss
und ab 3. Oktober dann die Fahrkarten am neuen Haltepunkt Adelshausen - _

verkaufte, da an diesem Tag die beiden neuen ortsnahen Haltepunkte rvorne Maria Schmids und Elli Meuser und hinien Erna
in Adelshausen und Morshausen feierlich er6ffnet wurden. Koch und Elli Zéller im Jahre 1947 an der Haltestelle
Es wire allerdings moglich, dass der Fahrkartenverkauf bis zur Fertig-  Morshausen. (Sammiung Heinrich Koch)
stellung des neuen Haltepunktes Adelshausen '
am bisherigen Standort stattfand und Frau Horn
bis dahin fiir die Adelshduser Bahnfahrer die
Karten noch am alten Haltepunkt verkaufte, be-
vor sie endgiiltig zu dem neuen Schalter
iiberwechselte.

Nach der Schlieung des Haltepunktes im Jahre
1948 standen im Gebdude Umbaumalinahmen
an. Zunichst wurde der an der Ostseite des Ge-
baude befindliche Eingang zum Warteraum Zu-
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Der alte Haltepunkt Mérshausen von der Siidseite um das Jahr 1950. (Sammlung Koch)
gemauert, anschlieBend quer durch den Warteraum eine
Trennwand gezogen und die Zugangstiir zwischen dem
Dienstraum und dem Bahnsteig wurde zum Fenster. So
entstanden aus dem Warte- sowie dem Dienstraum drei
Wohnriaume. Hinter dem Eingang an der Nordseite befin-
det sich ein Vorraum mit einer Tiefe von 1,85 m und ei-

' ner Breite von 2,85 m. Von dort aus gelangte man nach
e rechts in die Kiiche von der Familie Horn, geradeaus

Dle Nordostseite der alten Station Morshausen mit der Emgangstur die friiher in den Warteraum fiihrte (Foto: Heinrich Koch 2015) kam man ins



Kinderzimmer sowie
in den Vorratsraum, g
der vorher der Dienst
raum mit einer Breite
von 2,85 m und einer
Tiefe von 3,80 m
war. Nach links ging
es in die Kiiche und
in den Aufenthalts-
raum (Wohnzimmer) ;
mit einer Tiefe von R L g S , :
4,90 m und einer Ein Blick von Nordwesten auf den Toiletten- und Der zugemauerte Eingang zum Warteraum an der Ostseite
Breite von 2,85 m. Stallanbau im Friihjahr 2016. ebenfalls im Jahre 2016. (Beide Fotos: Heinrich Koch)
Darin gab es eine Tiir, die zum Elternschlafzimmer fiihrte, in dem auch noch ein Kinderbett untergebracht
war, weil im Kinderzimmer nicht geniigend Platz vorhanden war. Der ehemalige Fahrkartenschalter wurde
entfernt und an dessen Stelle eine Tiir eingebaut. Dadurch konnte der ehemalige Dienstraum in die neue
Wohnung integriert werden. Wéhrend die Familie Horn weiterhin im Gebdude wohnte, zog in den neu
geschaffenen Wohnraum noch Ende der 40-er Jahre die Familie Witzke mit Vater August, Mutter Helene
mit den Kindern Bernhard, Alicia, Olga, Lydia, Elfriede und Edwin ein. Am 24. 6. 1951 wurde dann
noch am ehemaligen Haltepunkt ihr jiingster Sohn Johann geboren.

Die beiden Familien benutzten weiterhin die von der Nordseite des Toilettenanbaus zu erreichenden Per-
sonaltoiletten des ehemaligen Haltepunktes. Da in diesem Anbau auch die Stallungen untergebracht wa-

Die Nordseite des Toilettenanbaus mit dem Eingang zu den Personaltoiletten und Stallungen, die westliche Frontseite mit den Eingdngen zur Damen- (1i.) und
ren, muss dieser in fritheren Zeiten einmal erweitert worden Sein,  Herrentoilette (re.) sowie die Siidseite (Fotos: Koch 2016)
wie es auf den Fotos zu erkennen ist. Es sicht aber so aus, als seien die Toiletten, die zunédchst au3erhalb
untergebracht waren, erst spiter in das Gebdude integriert worden. Dabei war es nahe liegend, diese mit
bei den Stallungen unterzubringen. In der ehemaligen Herrentoilette ist die Abflussrinne immer noch zu
erkennen. Die vor den Toﬂettenturen angebrachte AuBentreppe zum Obergeschoss an der Westseite des
Gebiudes wurde erst {5 a® ;: 3

in jlingster Zeit ange-
baut.

Die Beleuchtung am
und im alten Halte-
punkt Morshausen
bestand urspriinglich
aus Petroleumlampen, 2&#
wie es damals an
samtlichen kleinen
Stationen entlang der o -
Kanonenbahn so {ib- " Der Eingang zur alten annlenkamr.n‘er vom Haltepunk und ein Blick aus der Brunnenkammer zum Brunneneingang
lich war. Spéter kamen vor allem im Inneren auch noch Karbidlampen hinzu.  (Beide Fotos: Heinrich Koch 2016)
Wihrend der 50-er Jahre wurde die Beleuchtung dann auf Gaslampen umgestellt.

Das benoétigte Trinkwasser im Gebdude stammte bis ins Jahr 1983 aus einem Brunnen, der sich etwa

70 Meter nordwestlich des ehemaligen Bahngebdudes befindet, rechts des neu gebauten Weges, der von
der Bundesstraf3e her zum Gexbach hin abbiegt. Da das Gelédnde vor Jahren durch den StraBenbau um
etwa einen Meter aufgefiillt wurde, ist der Brunneneingang nur noch schwer zu finden, da dieser durch die




BaumaBnahmen ver-
kleinert wurde. Die
Brunnenkammer be-
sitzt eine GroBe von
ungefahr 1,35 m in )
Linge und Breite sowie
eine Hohe von etwa
1,75 m. In der Kammer
befindet sich das ei-
gentliche Brunnenrohr |
mit einem Durchmes- =
ser von etwa einem Das Innere der Brunnenkammer und das 2,40 m tiefe Brunnenrohr, das in einer Hohe von 1,40 m gefiillt ist.
Meter und einer Tiefe von ca. 2,40 m. Die Wassertiefe darin betragt (Beide Fotos: Heinrich Koch im Februar 2016)
heute noch etwa 1,40 Meter.

Weil sich der Brunnen aber ca. 10 Meter unterhalb und etwa 70 m nordlich des ehemaligen Stations-
gebdudes befindet, wurde im Brunnenhaus eine Handpumpe installiert, damit der Hohenunterschied zum
Waschhaus und dem Haltepunkt {iberwunden werden konnte. Das Wasser aus dem Brunnen wurde im
Waschhaus in einige nach Brauch- und Trinkwasser getrennte Vorratsbehilter oder nach Bedarf in einen
ummauerten Behalter im Keller des Haltepunktes gepumpt. Man musste schon gute Muskelpakete vorzu-
weisen haben, um das Wasser dorthin zu pumpen, wo es gerade hinsollte.

Der Vorratsbehdlter fiir Frischwasser im Keller des Gebdudes, der Kellerraum mit (neuerer) Pumpe und ein Blick in den leeren Behdlter (Fotos: Koch 2016)
In der Néhe des Waschhauses, wo das Rohr vom Brunnen entlanglief, gab es einen Abzweig zum Wasch-
haus hin, das mit einem Regler gedffnet oder geschlossen werden konnte. Wollte man "nur" die Behélter
im Waschhaus fiillen, so bendtigte man dafiir etwa 200 Pumpstéfe. Wollte man aber den grof3en Behélter
im Keller des Stationsgebéudes fiillen, waren sogar etwa 300 PumpstoBe notig. Nur wenn man blof3 etwas
Wasser aus dem Kellervorrat in die Kiiche der Dienstwohnung pumpen wollte, hatte man bereits durch die
dort installierte Pumpe mit wenigen StoBen Wasser. Da sich die Pumpe aber in der Kiiche von der Familie
Horn befand, musste die Familie Witzke, die im ;

Jahre 1949 im umgebauten Trakt unterkam, ihr in
der Wohnung bendtigtes Wasser aus dem Wasch-
haus holen. Das war fiir die Familie Witzke damals
eine umstidndliche Angelegenheit, musste man
doch jeden benétigten Liter Wasser, sei es Brauch-
oder Trinkwasser, erst aus dem etwa 20 m entfern-
ten Waschhaus holen, zumal dort auch dort geba-
det werden musste.

Die Familie Horn verlie3 nach der SchlieBung des ‘i
Fahrkartenschalters an der Haltestelle Adelshausen §
im Jahre 1955 ihre Wohnung im alten Haltepunkt
Morshausen, um anschlieBend nach Malsfeld zu / . o
ziehen, der Heimat von Johannes Horn. Dort iiber-  Der "ite Haltepunkt” noch mit Gleis (Sammlung Reinhard Trumpik um 1980)
nahm Frau Elise anschliefend den Schrankendienst am Bahniibergang an der Strafe nach Dagoberts-
hausen bis etwa ins Jahr 1963.

Die Familie Witzke blieb nun als einzige Bewohner im ehemaligen Stationsgebdude wohnen. Im Jahre




1958, als das Gebidude dann bei der Bahn zum Verkauf
anstand, verzichtete die Gemeinde Morshausen auf ihr
Vorkaufsrecht fiir die ehemalige Bahnstation, worauf
die Bahn das Gebdude vom alten Haltepunkt schlieBlich §
am 11. Dezember 1958 an die Familie Witzke verdu-
Berte.

Westlich des Waschhauses gab es auf dem Grundstiick
iiber die Jahre hinweg einen kleinen Gemiisegarten, der
damals zur Versorgung der Stationsbewohner duf3erst
wichtig war, da die Gehélter klein und die Kosten zum
Unterhalt der damals recht groBen Familien unverhalt-
nisméBig hoch waren. Auch die Viehhaltung, die hier im 1
Toilettentrakt untergebracht war, wurde zur willkomme- An der Westseite des Grundstiickes befand sich der Gemiisegarten.
nen Abwechslung auf dem Speiseplan der Bediensteten — (Foro von der Neubaustreckenbriicke aus: Reinhard Trumpik 1988)
am Haltepunkt. F A SRRIERS S TR BN
Spéter war es wohl mehr Hobby, . s
den Garten weiter fortbestehen
zu lassen. Auch August Witzke
hat die Tradition der Viehhaltung
am alten Haltepunkt beibehalten.
Er hielt Schweine und Ziegen im
Stall des Toilettentraktes, auler- |
dem hielt er in einem neu gebau-
ten Behelfsstall an der Nordseite ) .
des Grundstiicks zwei Der neue Tiefenbrunnen fiir die Wasserversorgung des alten Haltepunktes und die Inschrift auf dem Deckel (Fotos: Koch)
Kiihe. e A :
Die Familie Witzke bewohnte
das komplette Gebaude bis ins
Jahr 1970 oder 1971, als der
ganze Komplex von Rudolf
Béampfer erworben wurde, der
dort ebenfalls auch gewohnt
hatte. In den Jahren um 1982,
als Rudolf Bampfer Eigentii-
mer des Gebdudes war, wurde ,_ ‘
die Trasse fur die neue ICE-  Der Verschiuss des Tiefenbrunnens der Wasserversorgung und der Tank auf dem Dachboden. (Fotos: H. Koch)
Strecke festgelegt. Die Was- .
serleitung des alten Brunnens, —Zz&/CHENERKLARUNG i
der seit der Erbauung des Hal- o arunnenschocn ¢ 150

tepunktes das Trinkwasser so- e

wohl fiir die Stationsbewohner

als auch fiir die Fahrgiste ge-

liefert hatte, war der Zufahrts-

stralle zum Bau des neuen

Gexbachtunnels 11'1’1 Weg SO Die Zeichnung stimmt mit der Ausfuhrung uberein.
wurde auf Kosten der Bahn im e gy
Jahre 1983 nordéstlich der o e
ehemaligen Haltestelle eine s 9
ncéuc Tiefenbohrung durch Zeichenerkldrung fiir den Plan vom Tiefenbrunnen Grundstick
die Firma Anger & Sohne aus (Sammlung Heinrich Koch) Bampfer
Hessisch Lichtenau niedergebracht, die in 35 Metern Tiefe fiindig

wurde. In der Bohrung wurde eine Tiefenpumpe eingebaut und auf

dem Dachboden des Stallanbaus vom alten Haltepunkt wurde ein

grofer Tank nebst Pumpanlage installiert, die das im Brunnen ge- l A

forderte Wasser in den Tank vom Dachgeschoss befordert. Plan von den neuen Zuleitungen fiir Strom und Wasser am
alten Haltepunkt aus dem Jahre 1983 (Sammlung Heinrich Koch)

Stromkabel Cu - éx& mm?

o
S
1,60, |

4,60




Der dafiir bendtigte elektrische 2, 2oesbonaree romon ver)

. . . Auflenstelle Kossel
Strom wurde mit einem Die- . .iuns sumsiicr samore
Selgenerator erzeugt. Das dort Spangenberg - ST Morshausen / Schwalm - Eder - Kreis

geforderte Wasser wird seit- ~_Bestandsplan
dem regelméBig amtlich auf 7" b -
Keime untersucht. Grund fiir =~ e Dot [
. ‘ 19121983 ]
eine Beanstandung des Was- g -
. . JNG.-BURO SACHSE
Sers gab es bis heute nicht. 3500 KASSEL-HA. BUCHENWEG 12B TEL. 0561/ 63035

Leider kam Rudolf Bampfer Bestandsplan fiir die neue Wasserversorgung des
1m Jahre 1998 bei einem Ver-  aiten Haltepunites vom 19. 12. 1983 (Sammlung Koch)
kehrsunfall ums Leben. Die Erben hatten kein Interesse an dem Ge-
baude und verkauften die ehemalige Bahnstation samt Grundstiick im
Februar 1999 an Giinter Wetzel aus Guxhagen, der in das Gebdude
einen zweiten Eingang fiir die obere Wohnung einbaute, so dass es
zwei abgeschlossene Wohneinheiten ergab. Genutzt wird das Haus
bis heute aber nur als Wochenendhaus.

Um das Gebdude noch komfortabler zu machen, entschloss sich ‘ ,
Giinter Wetzel noch im Jahre 1999 dazu, sich am Bau einer  Pian vom Haltepunkt, Kanonenbahn und Schnellbahntrasse (arau)
Trafostation zu beteiligen, da der Landwirt chke in Hohe VO und Zufahrtsiwegen nach 1989. (Sammlung Heinrich Koch)
Km 84,9 der Kanonenbahn, etwa Pl ;

500 m 6stlich der ehemaligen Halte-
stelle, einen Schweinestall errichtet
hatte. Die Trafostation wurde am
westlichen Ende des Grundstiicks
Wetzel errichtet, wo man das Strom-
kabel nutzte, das zum Baubiiro der

sind es nur ein paar Meter bis zum al- ?'
ten Stationsgebéude.

Nach dem Abbau der Gleise am alten
Haltepunkt im Jahre 1990 wurde an % o . :
deren Stelle ein Fahrrad- und Wander- ) Der Kilometerstein 8,4 Der Aite Haltepunkt“ Morshausen — (Adelshausen) von der
weg angelegt, der zwischen Km 84,35 und Km 84,6 als Radweg R12 Straﬂenselte (Nordselte) am 13.0ktober 2007,
sowie als Teil des Elisabethenpfades (Eisenach-Marburg) &4 051 :
genutzt wird. N
Der Kilometerstein 85,40 stand im Jahre 2007 noch am [
Hang neben dem Fahrradweg, direkt gegentiber des ehema-

Blakk 3

“ " 15 09 2007 14:34
Der ’lteHaltepunkt” von der Gleisseite am 15. 09. 2007
ligen Stationsgebdudes, wenn auch inzwi-
schen nichts mehr darauf zu lesen war.
Auller dem Waschhaus an der Westseite des
alten Haltepunktes sind an der Ostseite des
'Grundstiickes noch zwei Schuppen vorhan-
den, die als Garage, Stall und Geréte-

schuppen dienen.
s ::l..._“__.,-u., W lbarte botfoyt. Ll}’lkS
Ly "” /‘“ 2 . Das westliche Ende von der Katasterkarte Morshausen 3 mit
dem Haltepunkt Morshausen und der Gexbachbriicke.
é'(‘”l"‘{’“(’“"&‘“"«“" = ’ = (BA Eschwege, Sammlung Freunde der Eisenbahn, Eschwege)
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Der Alte Haltepunkt (StrafSenseite) im Jahre 1989 von der Neubaustreckenbriicke aus. Die Strecke ist bis Morshaﬁse gut zu erkennen (Sammlung R. Trumpik)
Bevor wir den alten Haltepunkt Morshausen endgiiltig verlassen, zeigen wir nochmals den westlichen
Teil der Katasterkarte 3 Morshausen aus dem letzten /4

Kapitel zwischen dem alten Haltepunkt Mdrshausen
und dem Km 85,68, im Zustand des Jahres 1913 mit
der Gexbachbriicke und dem Feldweg zur Melsunger
Landstral3e.

Gerade einmal 150 Meter hinter dem "Alten Halte-
punkt" iiberquert bei Km 85,55 ein imposantes Bau-
werk die Kanonenbahn:

Die Pfieffetalbriicke der DB-Neubaustrecke Hanno-
ver-Kassel-Wiirzburg. Diese wurde von der Firma
Miiller aus Wetzlar in rund 2-jdhriger Bauzeit in den &%
Jahren 1987 bis 1989 errichtet. Sie besitzt eine Lin- §
ge von 812 Metern, wihrend diec Hohe 61 Meter er-
reicht. Ob diese Briicke in 100 Jahren noch genauso i Ty
intakt iSt, wie die vor mehr als 140 Jahren Die imposante Briicke der Neubaustrecke in der Mittagssonne am 15. September 2007.
solide errichteten Viadukte der Kanonenbahn? ' . "
Beim Bau dieser Briicke wurde die Kanonenbahn als Zu-
lieferer fiir Baumaterialien nicht mehr beriicksichtigt, ob-
wohl dieses ohne grolen Aufwand moglich gewesen wire,
zumal zumindest im ersten Jahr der Bauarbeiten das Indus-
triegebiet Pfieffe noch regelméfig im Giiterverkehr be-
dient wurde.

Wahrscheinlich war es fiir ein Prestigeprojekt der DB un-
ter deren Niveau, die Zulieferung des Baumaterials durch
den Schienenstrang einer abgewirtschafteten Bahnstrecke
vornehmen zu lassen. ‘T

Anders gll’lg es im Jahre 2006 im Osten der Repubhk bei Die Tafel am Briickenpfeiler an der Landstrafie (Foto vom 25. 5. 2007)
einem Vorzeigeprojekt im StraBenbau zu. Beim Bau der neuen Autobahn Halle-Friedland fielen jede
Menge Sand- und Kiestransporte an, die per Bahn herangeschafft und bei Leinefelde entladen werden
sollten. In diesem Fall wurde zum Entladen extra ein Gleisanschluss der Firma Industriewirme und
Umwelttechnik reaktiviert, der von der Leinefelde-Gothaer Eisenbahn, einem Teilstiick der Kanonen-
bahn, abzweigt. Inzwischen laufen dort Bestrebungen, den Gleisanschluss auch fiir regelméBigen Giter-
verkehr herzurichten.

Als die Neubaustrecke noch im Bau, die Briicke aber schon vollendet war, konnte man von dort oben auf
den "Alten Haltepunkt" herunterschauen und die Kanonenbahn bis Mdérshausen hin zuriickverfolgen.

Nun aber zuriick zum Streckenabschnitt zwischen Mdrshausen und Adelshausen. Nur ein paar Meter
hinter der Neubaustrecke, so etwa bei Km 85,552, fahren wir iiber eine gut restaurierte Unterfiihrung
namens Gexbachbriicke hinweg. Sie stellt die Zufahrt zur Gemarkung Gexbach her, zu der die Wiesen

15 09 2007 14:29
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und Wilder siidlich
der Bahn gehoren.
Der Gexbach selbst
flieBt hier iiber den
mit Kopfsteinpflaster |
versehenen Unter-
grund der Unterfiih-
rung. Die Gemarkung £
Gexbach ist auch das
Quellgebiet, aus dem
die Gemeinde Adels-
hausen bis ins Jahr
1975 ihr Trinkwasser
bezogen hatte.

Da sich genau in die-
sem Quellgebiet heu-
te das Tunnelportal
vom Wildsbergtun-
nel der ICE-Strecke
befindet, wurde die
Gemeinde Adelshau-
sen seitdem an das
Melsunger Wasser-
netz angeschlossen.
Die Unterfiihrung selbst weist nach allen vier Seiten starke
Stiitzmauern auf, vermutlich um Dammrutsche zu verhindern 4
und der Gexbach fliefit unreguliert einfach iiber das Kopfstein- |
pflaster hinweg. An den beiden Schlusssteinen ist noch sche-
menhaft eine bildliche Darstellung zu erkennen, aber die Ober- |
flache ist dermafen verwittert, dass Deutungen nicht mehr
moglich sind. Es kann aber auch sein, dass die Darstellungen
bei der Restaurierung des Gewdlbes abhandengekommen sind.
Die Gexbachbriicke ist an der Siidseite inzwischen stark
zugewachsen und durch den ungiinstig verlaufenden Bachlauf
wihrend der Vegetationszeit kaum noch zu fotografieren. ‘
In Hohe der Gexbachbriicke wurde der Bahndamm beim Bau Das Kopfsteinpflaster unter der Gexbachbriicke von Norden
des Radweges um etwa einen Meter angehoben 50 dass hier die Kllometersteme (Foto: Heinrich Koch Marz 2016)
Km 84,5 und 84,6 '
verschwunden sind.
Am Ende des auf-
geschiitteten Dam-
mes hinter der Un-
terfithrung ver-
schwindet die Bahn
in einem Einschnitt,
in dem sich der ‘
Wald die Trasse be- g s
reits zuriickerobert @ A S . i Y
hat. Hier befin-  Biick aus dem nérdiichen Bogen der Gexbachbriicke auf die ICE-Briicke und der Kilometerstein Km 85,7 an der Gemarkungsgrenze.
det sich bei Km 85,7 die Gemarkungsgrenze zwischen (Spangenberg-) Morshausen  (Fotos: Heinrich Koch 2016)
und (Melsungen-) Adelshausen. Der dortige Kilometerstein hat sich bis heute erhalten. Aulerdem haben
sich bis Adelshausen noch die Steine Km 85,9, 86,0 und 86,1 erhalten, die sich inzwischen mitten im
Wald befinden.

Hier greift auch eine alte Streckenkarte aus der Gemarkung Adelshausen vom 31. Juli 1913 zwischen

Km 85,678 und Km 86,50, auf der die Briicke am Km 86,251 eingezeichnet ist, wo spéter im Jahre
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Katasterkarte von der Gemarkung Adelshausen vom 31. Juli 1913 von Km 85,678 bis zum Km 86,50 mit der Briicke am Friedhof, wo im Jahre 1948
schlieflich der Haltepunkt Adelshausen entstehen wird. (Betriebsamt Eschwege, Sammlung Freunde der Eisenbahn, Eschwege)

1948 in der Ndhe des Friedhofs am Km 86,27 die neue Haltestelle Adelshausen er6ffnet werden sollte.
Nachdem im Jahre 1990 im Berelch Adelshausen dle Glelse abgebaut Worden waren, wurde ein Tell der
Strecke zwischen Km 85,75 i @sia 4 4 ! ’ : ' : ' 2
und Km 86,23 als Waldweg [
genutzt, wovon sich ein i
Stiick als Holzlagerplatz in |
privater Hand befindet. Der
Weg biegt bei Km 86,23
zur Bundesstraf3e hin ab,
wiahrend der Rest der Tras-
se bis zur Adelshiduser Brii-
cke teilweise durch zuge-
wachsenen Dickicht fiihrt.
In diesem Bereich musste iy A€ _
bei Km 86,1 auch dCI' Hang Der Kllometerstem Km 86,0 und die zugewachsene T rasse nach Adelshausen sowie ein weiterer Kllometerstem,
abgesichert werden. wahrscheinlich Km 86,1. (Fotos vom 12. 5. 2008)

Unmittelbar vor dem  [E = e :

Haltepunkt Adelshausen §
wird die Bahntrasse von
einer Briicke iiberquert, e
die im Jahre 2007 schon
stark einsturzgefahrdet,
nur noch fiir FuBginger
begehbar war und selbs
das nur auf einer Seite.

Im Jahre 2008 wurde

dieser Zustand schlie3- e g : :

lich unhaltbar, worauf Der Holzlagerplatz "Alter Garten" bei Km 85,8 Ein Blick zuriick in Richtung "Alter Haltepunkt"
sie letztendlich soweit im Februar 2016 (Foto: Heinrich Koch) mit zuwachsender Trasse am 15. 9. 2007

erncuert wurde, dass diese nun auch wieder als Zufahrt
zum Grillplatz von PKW und landwirtschaftlichen Fahr-
zeugen befahren werden kann. Die Briicke, im offiziellen
Jargon "Wegeliberfithrung" genannt, steht am Strecken-
kilometer 86,251. Sie ist so alt wie die Kanonenbahn und
wurde im Jahre 1878 errichtet. Ein Plan von der Briicke,
der allerdings aus dem Jahre 1955 stammt, gibt einige ge-
naue Daten von dem Bauwerk preis. Die Gesamtlidnge ein-
schlieBlich dem Widerlager betrigt etwa 19,67 m, die Lén-
ge des Uberbaues 7,95 m, der Widerlager je 5,86 m, die

Rechts:
Kurz vor der Briicke, etwa bei Km 86,1, gibt es im Wald noch eine Hangsicherung
mit Wassergraben. (Foto: Reinhold Salzmann 18. 4. 2010)
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Die Frontzeichnung der Wegeiiberfiihrung Km 86,251 (Sammlung R. Salzmann) SR A
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Schnitt A-B
T i G f Die Frontansicht der Widerlager (Sammlung Reinhold Salzmann)
7l ; ; Hohe bis zur Unterkante des Uberbaues betréigt
s 7 I : : 5,85 m, die Breite 7,23 m und die Hohe des Ge-
5 " ldnders bzw. der Mauern an den Widerlagern be-
. tragt 0,85 m. Auf den Zeichnungen aus dem Jahre
-+ : ¢ 1955 ist noch das urspriingliche Briickengeldnder
B % zu sehen, dieses scheint in den ersten Jahren nach
et e der Einstellung des Personenverkehrs im Jahre
1974 so marode geworden zu sein, dass es in den
Die Draufszcht auf das Bauwerk (Betriebsamt Eschwege 1955, SammlungR Salzmann) Jahren zwischen 1974 und 1982 erneuert

Durch eines dieser Kreuze fotografierte Rolf Giefler die Trasse. (Foto vom 7. 4. 2005) Die Wegiiberfiihrung von oben am 15. 09. 2007
werden musste. Leider wurde, anscheinend aus Kostengriinden, dieses nicht wieder im alten Stil erneuert,
sondern es wurde dafiir eine heutzutage iibliche Geldnderform gewahlt.

Kurz vor der Stilllegung der Strecke nach Waldkappel fand am 24. Miirz 1974 noch einmal eine Sonder-
fahrt der Kasseler Eisenbahnfreunde statt, woriiber wir auch im nichsten Kapitel mehr erfahren. Dabei



Die wohl letzte Sonderfahrt vor der Einstellung des Personenverkehrs fand am |
24. Mdrz 1974 statt. Hier eine Aufnahme hinter der Briicke bei Km 86,2 in Triebwagen nach Malsfeld an der Briicke um 1970 (Sammlung K. H. Franke)

Richtung Mérshausen. (Foto: H. Kiihnhackl, Sammlung Volker Cred¢) ~ Wurde der Sonderzug mit seiner Zuglok 236 114-5 auf
dem Weg nach Waldkappel direkt hinter der Briicke vom Km 86,251 von Horst Kiihnhackl fotograﬁert
Nach der Stilllegung des Per-
sonenverkehrs auf der Strecke
wurde der Giiterverkehr von
einer am Bahnhof Melsungen
stationierten K6f mit der Num-
mer 333 200-4 abgewickelt.
Das betraf den Giiterverkehr
von und nach Spangenberg,
das Industriegebiet Pfieffewie- |
sen in Melsungen mit der Be-
dienung von Sonntex und der
Edeka, sowie der Abwicklung
des Giiterverkehrs von und

nach Oberbeisheim. Eine Kof im Mdrz 1983 von Malsfeld her kommend vor der Adelshduser Biicke und auf dem Weg nach Spangenberg.
(F otos Rolf Gze/a’ler Sammlung Reinhold Salzmann)

Ein Guterzug fiir die Holzverladung auf dem Weg nach Spangenberg im Blick durch das Briickengeldnder in Richtung Maisfeld im September1982.
Jahre 1985. Reinhold Salzmann schoss das Foto von der Briicke herunter. — Die Bahnsteigkante ist noch zu sehen. (Foto: R. Giefler, Sammlung R. Salzmann

Foto links:
Die Wegeiiberfiih- |
rung Km 86,251
von Westen.

Foto rechts:

Die Wegeiiberfiih-
rung Km 86,251
von der Ostseite
aus. Beide Fotos
entstanden im
November 1982.
(Fotos:

Rolf Giefsler,
Sammlung Rein-
hold Salzmann)




Die Wegeliberfithrung war bis zur endgiiltigen Still-
legung der Strecke nach Spangenberg Eigentum der
Bahn, die danach allerdings kein Interesse mehr an
dem Bauwerk besaf. !
Als dann schlieBlich eine Sanierung anstand, wollte =
man die Briicke an die Stadt Melsungen iibergeben.
Diese lehnte es aber ab, diese unsaniert zu tiberneh-
men. So musste die DB in den sauren Apfel beiflen,
die Wegeitiberfiihrung im Jahre 1998 zunéchst zu sa
nieren, bevor sie das Bauwerk an die Stadt Melsun-
gen libergehen konnte. Nachdem an der Briicke im
Jahre 2008 erneut eine Sanierung anstand, es war z.
B. der Bohlenbelag morsch geworden, so dass man
teilweise mehr Locher als Bohlen sah, musste dieser 3 : :
VOlhg erneuert werden. Der Uberbau selbst Die Wegeuberﬁthrung war wahrend der Sanlerung emgerustet (Foto vom 12 5. 2008)
scheint nicht mehr . ' k : ~

das Original gewe-
sen zu sein, da die
seitlichen T-Triager
vom Uberbau be-
reits neueren Da-
tums sind. Seit der
letzten Renovierung
ist die Zufahrt zum
Adelshéuser Grill-
platz nun wieder
moglich. ;
Um die Stabilitdt zu
erhohen und um das & ¥ . ‘
Bauwerk OptiSCh : Blick am 13. 10. 2007 unter der Brucke hmdurch auf dze zugewachsene . Ei Blick;von er Briicke um eher;lallgen
aufzumotzen, wur- Trasse in Richtung Mérshausen. Hp Adelshausen hin. Neben dem ehemaligen
den die Widerlager bei der Errichtung des Bau- Bahnsteig verlauft ein Feldweg entlang. (Foto: Reinhold Salzmann am 25. 3. 2021)
werks sowohl an den Frontseiten als auch an den Sei-~

ten mit groBen Bogen versehen, die im Bereich des
Bogens bei der Errichtung der Briicke innen noch- |,
mals groBfldchig mit groen Bruchsteinen verkleidet
wurden. Diese Verkleidung war im Oktober 2015
am nordlichen Widerlager noch intakt, wiahrend sie
am siidlichen Lager im oberen Bereich nicht mehr
vollstédndig war.

An der Westseite des nordlichen Widerlagers fiihrt
eine Treppe herunter zum ehemaligen Bahnsteig des
Haltepunktes Adelshausen. Bahnsteig und Trasse
sind inzwischen dermaflen zugewachsen, dass man
aus den Kreuzen des Briickengeldnders nur noch in

ein griines Chaos blickt, das jegliches Fotografieren <=y s & . st Uit 1052015 4205
der Trasse inzwischen unmdglich macht, wie es ein Der Bogen an der Frontseite des nérdlichen Widerlagers. Die innere
g > g g

Foto des Autors vom 13. 10. 2007 bereits erahnen Steinverkleidung ist am 1. 10. 2015 noch intakt.

lasst. Direkt neben dem ehemaligen Bahnsteig des Haltepunkts verlduft heute ein Feldweg entlang, wie
eine Aufnahme von Reinhold Salzmann vom 25. 3. 2021 zeigt. Uberhaupt scheint die Wegiiberfiihrung
iiber die Bahntrasse bei Adelshausen ein beliebtes Fotomotiv gewesen zum sein, zumal man damals die
Strecke dort gut einsehen und Ziige, so gerade welche fuhren, gut von oben fotografieren konnte.
Direkt hinter der Wegetiberfiihrung erreichen wir schlieBlich bei Km 86,27 den ehemaligen Haltepunkt
Adelshausen, von dem heute nicht mehr viel {ibrig ist.



Rechts:

Der Treppenaufgang zur Briicke am
ehemaligen Haltepunkt Adelshausen
von der Seite aus fotografiert am
30. September 2007

Ganz rechts:

Der Treppenaufgang vom ehe-
maligen Haltepunkt Adelshausen
zur Bahniiberfiihrung am

1.10. 2015 ; S

Im Jahre 2020 hatte der Heimatverein in Adelshausen eine tolle Idee. Da mittlerweile an der Briicke ein
Fahrradweg entlangfiihrt, auf dem auch viele Leute aus Nah und Fern entlangradeln, kam man auf den
Gedanken, am Fahrradweg an die hier frither entlangfiihrende Kanonenbahn zu erinnern. Da bot sich als
Standort die alte Bahniiberfiihrung am ehemaligen Haltepunkt Adelshausen an. Fiir die Gestaltung und
den geschichtlichen Hintergrund mit Bildern wandte sich der Verein an den Autor, der gerne dazu bereit
war, bei der Gestaltung der Infotafel zu helfen. Diese konnte nach deren Fertigstellung dann noch im
Dezember des Jahres 2020 an ihrem heutigen Standort aufgestellt werden, wo sie nun alle Fremden und
Radfahrer auf die ehemalige Bahn aufmerksam macht.

P! R VR @ &

Die Berlin-Cobl Eisenbahn und der Hal Lt Adel<h

Ole Kanonenbshn

Der Standort der Gedenktafel an der Kanonenbahn und dem ehemaligen Die Gedenktafel am ehemaligen Haltepunkt Adelshausen soll an die
Haltepunkt Adelshausen. (Beide Fotos: Reinhold Salzmann am 25. Mdrz 2021) Kanonenbahn erinnern, die fast 100 Jahre lang hier entlangfuhr.
Das Schild hatte noch der Heimat- und Verkehrsverein Adelshausen e. V. aufgestellt. Die Texte hatte der damalige 1. Vor-
sitzende des Vereins, Wolfgang Weyh, erarbeitet und das Bildmaterial mit Hilfe des Autors erarbeitet, die Erstellung koor-
diniert und das Errichten mit einem weiteren Vorstandsmitglied durchgefiihrt. Der Verein hatten die Mitglieder des Vereins
allerdings Ende 2023 aufgelost, da es immer weniger Aktive Mitglieder gab.




