@eil 102: Der Bahnhint Spangenberg 1945 bis hente

Die K& I, die seit den 40-er Jahren in Spangenberg >
Dienst tat, bekam nach dem 2. Weltkrieg in den Jah- ate
ren 1945 bis 1948 eine ganz besondere Aufgabe. Da
die Strecke an der zerstorten Malsfelder Fuldabriicke
am westlichen und durch die Bombardierung des
Bahnhofs Waldkappel mit all seinen zerstorten Gleis- F &
anlagen am Ostlichen Ende seit wenigen Tagen vor &
Kriegsende unterbrochen war, blieb nur noch die _
Maoglichkeit eines Inselverkehrs zwischen der Fulda- |
briicke und Spangenberg oder sogar bis Burghofen.
Da keine ,,grolen* Loks auf dem Streckenabschnitt
vorhanden waren, besann man sich auf die kleine
Spangenberger Ko, die ab dem Sommer 1945 bis SN

zum 2. Oktober 1948 mindestens ab Spangenberg Diese Ko 11 stand am
bis zur Malsfelder Briicke die Beférderung von
Fahrgisten und auch von Frachtgut mit einem oder
zwei Waggons iibernommen hatte. Die Fahrten wur-
den im Wendezugverkehr durchgefiihrt, das heif3t
bis zur Malsfelder Briicke mit der Lok voraus und
auf dem Riickweg nach Spangenberg mit den Wag- =
gons voraus wurde der Zug zum Zielbahnhof zuriick- L 1
geschoben. Normalerweise fuhr die Kof II mit Luft-
druckbremse mit einem einzigen Waggon, bei dem
bei geschobenen Ziigen der Schaffner mit einer
Schelle auf dem vorderen Podest stand und bei je-
dem Liuteschild an den Bahniibergingen bimmelte. ¥ g e ‘ !
Die Fulda mussten die Fahrgéste wegen der demo-  4is die Giiterziige noch mit Dampflok der BR 50 gefahren wurden, rangierten
lierten Malsfelder Briicke zu Ful} iiber einen schwan- sie auch am Bahnhof Spangenberg. (Sammlung Reinhold Salzmann)
kenden Holzsteg iiberqueren, das vorhandene W’ 4

: R T S B, OV )
.09.2005 am Ostbahnhof Heiligenstadt.

Frachtgut wurde auf dem gleichen Weg iiber die
Fulda hinweg zum Bahnhof Malsfeld transpor-
tiert. In den Wochen, an denen die Fulda Hoch-
wasser fiihrte, soll es beim Uberqueren des Ste-
ges Ofters zu nassen Fiilen gekommen sein.

Im Juli 1946 mussten alle Deutschen, die noch
in der Tschechoslowakei verblieben waren, das
Land verlassen und wurden in zusammengefass- ;
ten Bahn-Transporten nach Deutschland abge- ' ‘ ; } "
schoben. Uber einen dieser Transporte, der am y ‘, R e, -
14. 6. 1946 in Asch abfuhr, werden wir stellver- N -5 i\” e - Q, '
tretend fiir simtliche Transporte dieser Art Karl Lichau gibt Anfang der 50-er Jahre das Abfahrtssignal.
berichten: (Sammlung Reinhold Salzmann)

Am Abend des 12. Juni erhielten die Deutschen Bewohner in Asch und Umgebung den Befehl, dass sie
bis zum néichsten Morgen um 5 Uhr ihr Haus zu verlassen hétten, wobei ihnen die Mitnahme von ledig-
lich 50 Kg Gepéck gestattet war, das aber nur aus Gebrauchsgegenstéinden bestehen durfte. Die Mitnahme
von Wertsachen aller Art sowie Sparbilicher waren untersagt.

Die Bewohner kamen zunéchst fiir ca. 1 Tage in ein Sammellager in Asch, das mit 700 Menschen belegt
war. Dort wurden sie zunichst registriert und thr Gepdck wurde kontrolliert. Vom Sammellager aus ging
es dann per Lkw zum Verladebahnhof von Asch. Dort bekamen alle Personen eine Nummer fiir den ihnen
zugewiesenen Waggon, in den die Ausgewiesenen verladen wurden. Es waren Viehwaggons, die familien-
weise mit jeweils 30 Personen bestiickt wurden, das waren jeweils etwa 6-7 Familien. Die Waggons
besallen auler einem kleinen vergitterten Fenster kein Licht und waren vollig verschmutzt. Auf die eine




Seite des Waggons kam das Gepick und auf der anderen oy FUL)F

Seite lagerten die Menschen. Fiir die Notdurft stand ithnen ; T Vusans

pro Waggon lediglich ein einziger Eimer zur Verfiigung. SNy e X wma iy £ nen
Der Transport, der aus 40 Waggons bestand, fuhr am 14. 3 g Pk O ;
6. 1946 von Asch aus in aller Herrgottsfrithe um 3.3 Uhr i i i % A
(laut Verladungstransportzettel fiir Evakuierte) dann end- s 8 s L Sy B &
lich los, niemand wusste wohin. Die Fahrt fiihrte {iber B¢ R S :
Eger nach Waldsassen, wo die Grenze nach Deutschland %g f 1od SR T T
iiberquert wurde. Dort verlieBen auch die Tschechischen B : ,, i; 1 i i :
Bewacher den Zug. In Wiesau erreichte der Transport das g i PN g o8 5
Grenzdurchgangslager. Dort konnten die Waggons end- B4 i3 : i R
lich geliiftet werden und die gelben Armbinden der Aus- I T N o
gewiesenen konnten abgenommen werden. Dort verlieBen . i : : S
auch erste Personen den Transport, andere schlossen sich I i i : B E
thm an, weil sich Angehorige im Zug befanden. In A 1o i i 2B
Wiesau gab es auch erstmals wieder Verpflegung und (I s I N
eine medizinische Versorgung bzw. Untersuchung wurde D IR S n ;o
durchgefiihrt. Von dort aus fiihrte der Weg des Transports R e

iiber Hof, Bayreuth, Bamberg und Wiirzburg bis zum of-
fiziellen Zielort Fulda. An den meist zerstorten Unter-
wegs-Bahnhdfen gab es jeweils noch einmal Verpflegung, 3 achi
denn die Fahrt sollte insgesamt drei Tage dauern. Von T et
Fulda aus wurde der Transport schlieB3lich iiber Bebra Dieéuﬂistung der Personen pro Waggon und die laufenden Nummern der
nach Eschwege Weitergeleitet, wo die Insassen endlich Waggons des Transports von Asch nach Fulda mit 1204 Personen vom
erfuhren, wo das Ziel ihrer beschwerlichen Reise sein 14. 6. 1946. (Sammlung Reiner Plog, Stadtarchiv Spangenberg)
sollte. Die Fahrt ging nun iiber die Kanonenbahn nach

Westen weiter bis nach Spangenberg, wo die Odyssee

endlich ein Ende hatte. Skapiaa: soupt & B
Endlich angekommen, wurden die rund 1200 verbliebe- . pmee [u] ol e [ m TR [
nen Personen des Transports auf Spangenberg und seine : ot B o Rt R ol o B
: - . 1| Popel fostae (11 ¥ o] oeent Aai|iBasceIa
umliegenden Dorfer aufgeteilt. Auf den Unterwegs- 2| fvmen Eeeas 4] W |G| chek 3
. . o e 4 Baier AY¥riede 51 W G "
Bahnhofen hatten bereits einige Menschen des Trans- O] e mes | H b (0| S
. Wolf Otto u shoe-makdx
ports den Zug verlassen, um bei Verwandten unterzu- 3| goae sozmien | ¥ ||ttt
. . . Q Puchta Frieda k. ouseho
ommen, andere waren hinzugekommen, da sich Fami- Ll L RRT [ ¥[8 wn
k N d h k R d hF 1; Elsbeth [42| W ;
. . . Indwig Hans. M |G| fammer |
lienangehorige im Zug befanden. i © Trgars gg % RN & :
Da viele der Menschen des Transports bis zur Abholung B mgny I (o) LB :
und Aufteilung der Quartiere zundchst noch warten gl - CERCUR| TS peeine
mussten, wurden sie zunéchst von Midchen mit gefiillten |3  * S8 |3 ¥[8~
. . . 26| ‘indhames Tina [82| W |G [household
Brotkorben empfangen und ein Mann aus dem Zug tros- 21l Shdderorens [fol k|G jorima C|
. . 29 " arie G " 2
tete die Wartenden auf dem Bahnhofsvorplatz mit dem kL R (B |S) Tdeder | :
Ausspruch: ,, Schaut euch nur um, hier ist es genau so
Schon wie bei uns zu Hause, Berge, Felder und viele
] /A
Walde?‘. ) . M. 611 |2y .. o
Die Insassen des Vertriebenen-Transports wurden in e Z i
. . . . Wee ti e i
Spangenberg als Gemeindemitglieder willkommen ge- e O
heiBen und wurden nie als Aussitzige behandelt. Die g
meisten Familien, bei denen die Ausgewiesenen unter- Sl =
kamen, halfen ihnen so gut sie konnten. Die Kinder fan-

den in ihrer neuen Heimat schnell Freunde und auch die Der Waggon Nr. 4 vom Transport mit den Namen der 30 Insassen,
Familien wurden in der jeweiligen Gemeinde gut aufge- darunter auch Mitglieder der Familie Plofs.
nommen. Ab dem Jahre 1948 begannen allerdings einige (Sammlung Reiner Plof, Stadtarchiv Spangenberg)

der Vertriebenen aus familidren oder beruflichen Griinden, aus Spangenberg wieder wegzuziehen.

Um das Jahr 1950 war Wilhelm Zeich Bahnhofsvorsteher in Spangenberg. Ein Ereignis, das zu seine
Dienstzeit stattgefunden haben konnte, stellt die Strecke als typische Nebenbahn dar: In den 50-er
Jahren war der Frithzug, der um 5.5¢ Uhr in Spangenberg in Richtung Malsfeld abfuhr und nur aus



einer Tenderlok, vermutlich der Baureihe 86, ; . |
sowie einem alten Abteilwagen bestanden hatte, -
durch den Bediensteten Steuer einige Minuten zu
friih in Richtung Moérshausen abgedampft. Das
Fahrpersonal wurde von etlichen Fahrgésten, die
den Zug noch piinktlich erreicht hitten, per Hand-
zeichen darauf aufmerksam gemacht und unter
Androhung von allen méglichen negativen Kon-
sequenzen schlieBlich von Morshausen her nach
Spangenberg zuriickgepfiffen, um auch die
schimpfenden Fahrgiste noch mitnehmen zu
konnen.

Das Kalkwerk Pfetzing besal3 wohl schon seit
den 30-er Jahren bei Km 80,36 einen Gleisan- SR
SChIUSS der nach links in Rlchtung Berghelm VO  Postkarte vom Kalkwerk mit dem Anschlussgleis Pfetzing mit Blick auf Schloss
Streckengleis abzweigte. In den 50-er Jahren wur-  und Stadt Spangenberg um das Jahr 1955. (Sammlung Reinhold Salzmann)
den wochentlich bis zu 20 Waggons Kalkschotter beladen und abgefertigt. Der Betrieb, der bereits seit
Ende des 19. Jahrhunderts mit wechselnden Betreibern bestand (Im Jahre 1913 war das laut der Kataster-
karte aus dem gleichen Jahr der Bauunternehmer Karl Strohmayer), verfiigte auch {iber einen Brennofen
und wurde schlieBlich im Jahre 1960 geschlossen, weil sich kein Nachfolger mehr fand.
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Das Kalkwerk Pfetzing in den 50-er Jahren. Das Kalkwerk Pfetzing mit seinem Gleisanschluss.
(Foto: Sammlung Archiv Spangenberg) (Vergrofserung von der Postkarte oben. Sammlung R. Salzmann)

Ein Gleisplan vom Bahnhof Spangenberg im Zustand vom 1. Januar 1951 zeigt folgende Situation am
Bahnhof: Bei Km 79,53 zweigte das Begegnungsgleis (Gleis 2) vom Durchgangsgleis (Gleis 1) ab, die
beide eine Gesamtldnge von je 600 m aufwiesen. Am Gleis 1 befand sich vor dem Empfangsgebiude der
230 m lange Hausbahnsteig, wihrend sich zwischen den Gleisen 1 und 2 ein lediglich 150 m langer
Zwischenbahnsteig befand. Fiir den Zugang zum Zwischenbahnsteig musste das Gleis 1 iiberquert
werden. Vom Gleis 2 bog bei Km 79,59 das Gleis 3 mit einer Linge von 343 m nach links ab, auf dem
sich bei Km 79,86 die Waage und be1 Km 79 88 das LademaB befand. Bei Km 79,63 zweigte das nur
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Gleisplan vom Bahnhof Spangenberg im Zustand vom 1. Januar 1951. (Sammlung Reinhold Salzmann)



252 m lange Gleis 4 nach rechts vom Durch-
gangsgleis ab, von dem aus der Gleisanschluss
des Sdgewerkes Overthum in Richtung Osten
weiterfiihrte. Dort standen auch die Zementsilos
der Firma Fenner. Nach Siidwesten hin bog vom
Gleis 4 bei Km 79,79 mit einer Linge von 135 m ~_
das Gleis 5 ab, an dem sich die Miillgrube be-
fand, deren Inhalt wohl ab und zu geleert und in
einen Waggon verladen wurde. z
Nach Westen verlangerte sich das Gleis 4 bis hin
zum Giiterschuppen. Vom Gleis 4 aus gab es bei
Km 79,82 eine Weichenverbindung, die tiber
Gleis 1 mittels einer Kreuzungsweiche zum . : 7
Gleis 2 gefiihrt hatte, wo es schlieBlich bei Km Holzverladung im Jahre 1983 an der Kopframpe von Gleis 3.
79,95 eine weitere durchgehende Verbindung (Foto: Reinhold Salzmann)
iiber das Gleis 3 gab, die ebenfalls per Kreu-
zungsweiche iiberquert werden konnte, um von
dort aus entlang der Strale ,,Am Dérnbach* als
Anschlussgleis zur Spangenberger Holzindustrie
und zur Firma Salzmann weiter zu fithren. Der
Anschluss der Firma Salzmann zweigte nach
hinten ab, so dass der Ubergabezug Kopf ma-
chen musste und die fiir Salzmann bestimmten
Waggons in das dortige Anschlussgleis hinein
schieben musste. Hinter der Weiche zum An-
schlussgleis Holzindustrie fiihrte Gleis 3 noch
100 m geradeaus in Richtung Westen weiter,
um an verschiedenen Lagerplétzen vorbei R e : _
schlieBlich an der Laderampe zu enden. Von Zughalt in Spangenberg mit Triebwagen nach Malsfeld in den 70-er Jahren.

Gleis 3 aus gab es bei Km 80,04 eine weitere Neben dem Schienenbus ist der Gleisverlaufiiber die Kreuzungsweiche hinweg gut zu
Weichenverbindung, die zum Gleis 2 heriiber- erkennen. (Foto: Ernst Jacob, Mérshausen, Sammlung Heinrich Koch)

fiihrte, an dessen Ende sich bei Km 80,24 das
Gleis 2 wieder mit dem Gleis 1 vereinte, um als
Streckengleis in Richtung Malsfeld weiter zu
fiihren. Bei Km 80,36 zweigte vom Strecken-
gleis dann noch ein letztes Anschlussgleis ab,
das zum Kalkwerk Pfetzing heriiber fiihrte.
Die Firma Pfetzing besa3 damals noch ein
Schmalspurgleis fiir die Kohlenanlieferung, das
auf dem Gleisplan aus dem Jahre 1951 (siehe
vorige Seite) zu erkennen ist, da fiir die Brenn- 24
ofen reichlich Kohle benédtigt wurde. )
Vermutlich Ende der 40-er Jahre wurde wohl
aus Mangel an Wohnraum im Empfangsgebdude i
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den. Eine solche Meldekarte ist aus Spangenberg erhalten.

Am Spangenberger Bahnhof war wohl bis in die 60-er Jahre hinein auch der
ehemalige Schrankenwiérter und Kriegsinvalide Adolf Reinbold, Jahrgang
1895, tdtig. Er wurde bereits zu Reichsbahnzeiten nach Spangenberg in den In-
nendienst versetzt und war dort als Fahrkartenverkdufer und auch in der Giiter-
abfertigung titig. Bei der Hochzeit seines Sohnes August am 18. 6. 1949 war
seine Berufsbezeichnung inzwischen mit Reichsbahnassistent angegeben.

Im Jahre 1954 wurden die Dampfloks im Personenverkehr weitgehend durch
Schienenbusse der Baureihe VT 95 ersetzt, nur die Giiterziige fuhren vorlaufig
noch weiterhin im Dampfbetrieb. Dabei brachte morgens der erste Nahgiiter- '
zug die Waggons, die anschlieBend unter Zeitdruck mit der K6f den Empfan-
gern zugestellt wurden. Vorher mussten samtliche leeren Waggons aber noch

gewogen werden. Das geschah anfangs noch mit einer altertiimlichen Waage, Adolf Reinbold im Jahre 1958
die bei jedem neuen Waggon erst wieder hochgekurbelt werden musste. Spa-  (4usschnitt, Sammiung Heinrich Koch)
ter wurde diese durch eine moderne Waage ersetzt. k

Bei den Waggonladungen lag der Schwerpunkt beim Holzver-
sand, wobei bis zu 10 Waggons pro Tag keine Seltenheit wa- !
ren. SchlieBlich wurden die beladenen Waggons mit einem
zweiten Nahgiterzug, der immer abends fuhr, wieder abgeholt.
Karl Lichau konnte von den Geschehnissen am Bahnhof
Spangenberg viele Geschichten erzdhlen, er war es auch, der
schon fiir die ersten Schienenbusse im Jahre 1954 das Ab-
fahrtssignal gab.

Einer der letzten Bahnhofsvorsteher in Spangenberg hief3
Germershausen, viclleicht war er auch der letzte. Unter sei-
ner Regie brachte es Karl Lichau in Spangenberg noch bis
zum Stellvertretenden Bahnhofsvorsteher, ehe er dort im
Jahre 1968 aus Altersgriinden seinen Dienst quittierte. Lichau
war aber wihrend seiner Dienstzeit nicht nur am Bahnhof
Spangenberg tétig, sondern half auch immer wieder in den

Bahnhofen Burghofen und Malsfeld aus. Karl Lichau gibt einem der ersten Schienenbusse im Jahre
Ab Herbst 1954 gab es auf der Strecke zwischen Eschwege 1954 das Signal zur Abfahrt nach Malsfeld (Sg. Salzmann)

7

Ausfahrt in Richtung Malsfeld um dz‘:; Jahr 1970 owie die Einfahrt aus Richtung Malsfeld noch vor 1970. (Foto: R. Giepler, Sammlung Reinhold Salzmann)
und Treysa im Personenverkehr fast nur noch Triebwagenleistungen, die mit den in Eschwege neu
beheimateten VT 95 gefahren wurden, nur die besonders stark frequentierten Pendler- und Schiilerziige
wurden vorldufig weiterhin als Dampfleistung erbracht. Fiir diese Leistungen standen noch einige Loks
der Baureihe 56 zur Verfiigung, da diese ohne neu Wasser fassen zu miissen, von Eschwege aus bis

nach Treysa gelangen konnten, aber gelegentlich wurde diese Leistung auch von einer 86-er erbracht, die
dann in Malsfeld nochmals Wasser fassen musste. Diese letzten Dampfeinsédtze endeten spétestens im
Jahre 1957.

Im Jahre 1959 wurde am Bahniibergang ,,Am Dornbach®, einige Meter hinter dem Spangenberger Bahn-
hof anscheinend an der Straleniiberquerung des Anschlussgleises zur Firma Salzmann in Richtung Berg-



heim gelegen, trotz pfeifen und lauten des Lokfiih-
rers eine Frau von einer Diesellok (Kof) erfasst (ob
sie wohl taub war?). Die Frau blieb Gott sei Dank
so zwischen den Gleisen liegen, dass Lok und Wa-
gen liber sie hinweg fahren konnten, ohne bei ihr
dullere Verletzungen zu hervorzurufen. Obwohl die
Frau anscheinend mit dem Schreck davongekom-
men war, wurde sie vorsorglich ins Melsunger
Stadtkrankenhaus eingeliefert.

Im Jahre 1961 gab es umfangsreiche Veridnderun-
gen im Bahnhofsgebdude: Durch den stetig zuneh-
menden Stiickgutverkehr war es notwendig gewor-
den, im Giiterschuppen einen BetonfuBboden einzu-
bauen und eine moderne Waage zu installieren. Da-
fiir musste der Frachtschalter an eine andere Stelle
verlegt und gleichzeitig vergroBert werden. Nun be-
kamen auch die Reisenden einen eigenen Fahrkar-
ten-Schalter in der neuen Empfangshalle eingerich-
tet. Der Zugang zu den Bahnsteigen wurde ins
Empfangsgebdude verlegt, damit die Fahrgéste bei
schlechtem Wetter trockenen Fules zu den Ziigen

Frachtverkehr wurden voneinander getrennt und mit~
je einem separaten Schalter versehen. Bei dieser o/
Aktion verschwanden auch die Fahrpldane und die
Werbeplakate aus den Glasschrdanken. Stattdessen
wurden Vitrinen aufgestellt, in denen die Spangen-
berger Geschéfte ihre Waren feilboten und an den
oberen Wandhilften entstand moderne Werbe-
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Die Fortfiihrung des Gleises zur Firma Salzmann hin, wo weiter oben Kopf
gemacht und dann bis zum Prellbock geschoben werden musste.
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Gleise am Bahnhof Spangenberg im Jahre 1983. vorne rechts mit Waggon der
Gleisanschluss von der Firma Braun, vorne rechts unten das Anschlussgleis zur
Firma Salzmann. (Beide Fotos: Reinhold Salzmann)

malerei. Ein Schreibpult fiir alle Gelegenheiten, wie
z.B. dem Schreiben von Urlaubsgriilen, sowie mehrere
Bénke zum Verweilen oder zum Verkiirzen der Warte-
zeit auf den nédchsten Zug, rundeten das neue Erschei-
nungsbild ab.

Nach den Umbauten zeigte der Innenraum von der
Empfangshalle folgendes Bild: Direkt hinter den zwei

groflen Eingangstiiren befand sich die Treppe zu den
Rechts:
Gleisseite vom Bahnhof Spangenberg nach dem Jahre 1980, Die Bahnhofsuhr
wurde bereits abgebaut. Foto: Rolf Gief3ler, (Sammlung Reinhold Salzmann)




Obergeschossen, wihrend sich auf der linken Seite die beiden Schalter befanden. Ging man geradeaus
weiter, so gelangte man tiiber eine grof3e Tiir zu den Bahnsteigen. Rechterhand vor dem Ausgang befanden
sich die modernen Toiletten, wihrend sich rechts direkt hinter den beiden Eingangsportalen ein Korridor
befand, der zur Bahnhofsgaststitte hiniiberfiihrte.

> T e bt TS =N N -
Bahnhofseinfahrt ohne Einfahrtssignal mit der alten Briicke von Malsfeld her
im Jahre 1986. (Beide Fotos: Reinhold Salzmann)

Ab dem Jahre 1961 erfolgten auch weitere Ratio-
nalisierungsmafinahmen auf der Strecke, in deren
Verlauf die Signalanlagen am Spangenberger Bahn-
hof abgebaut worden waren. Zusétzlich wurden im
Jahre 1964 oder 1965 Riickfallweichen eingebaut,
wodurch die Bedienung vereinfacht und die Sicher-
heit trotzdem erhoht wurde. Die neuartigen Wei-
chen waren {ibrigens die ersten im Bereich der Bun- =7
desbahndirektion Kassel. Der Einbau der Riickfall-
weichen, vor allem bei der Weiche 14 an der west-
lichen Bahnhofseinfahrt, fiihrte anfangs zu Proble-
men beim Lokpersonal. Die neuen Weichen irritier- § - EptlE i B e R N
ten die Lokﬁihrer, die ihren Zug daraufhin beim Das Empfangsgebdude im Jahre 1974 von der Gleisseite aus.
Aufschneiden der Weiche anhielten, weil dieser (Foto: Volker Credé)
automatisch auf das Gleis 2 gelenkt wurde. Aus e 3
der Zeit, als die Riickfallweichen auch fiir das
Lokpersonal noch neu waren, wird iiber eine Be-
gebenheit am Spangenberger Bahnhof berichtet:
Als ein Giiterzug, der von einer 50-er Dampflok
gezogen wurde, von Gleis 1 in Richtung Malsfeld y
ausfahren wollte, rief der Heizer plotzlich er- e
schrocken aus: ,,Die Weiche liegt falsch. Das war, #
weil die Ziige an der westlichen Einfahrt durch die &
Weiche immer auf Gleis 2 gefiihrt wurden. Nach
einer sofort eingeleiteten Schnellbremsung stand
die Lok schlieBlich mit den Rédern des Tenders

4 e e
VT 95 am Bahnhof Spangenberg im April 1974.
(Foto: D. Sieland, Sammlung Reinhold Salzmann)

mitten auf der Weiche. Darauthin brauchte es eine
ganze Weile, bis der Sachverhalt geklart war und sich
die Aufregung gelegt hatte. Leider ist nicht bekannt, ob
§ es bei diesem Vorfall doch zu einer Entgleisung
gekommen war.

In diesem Zusammenhang ist ein weiterer Vorfall zu
nennen, als am Donnerstagvormittag, den 4. November

. 1965 eine 50-er Lok, riickwérts von Treysa herkom-
Links:

Ausfahrt einer Garnitur VT 95 in Richtung Malsfeld in den 70-er Jahren.
(Foto: Ernst Jacob, Mérshausen, Sammlung Heinrich Koch)




mend, in den Spangenberger Bahnhof einfuhr. Der
Lokfiihrer hatte den Auftrag, in Waldkappel einen
dort abgestellten Bauzug nach Treysa zu iiberfiihren,
war aber die Strecke seit ewigen Zeiten nicht mehr ge-
fahren, da kaum noch Giiterziige auf der Strecke fuh-
ren. Daher bekam Erwin Bodicker. Lokfiihrer aus
Eschwege, den Auftrag, ihn als Lotse von Malsfeld
aus zu begleiten. Er setzte sich in den néchsten Trieb- [
wagen nach Treysa, wurde aber schon im Bahnhof
Eschwege-West, wo der Triebwagen etwas Aufenthalt g=
hatte, wieder aus dem Zug geholt. Dort sollte er den in £
Eschwege-West beheimateten Hilfszug nehmen und
diesen mit entsprechendem Personal versehen
schnellstens nach Spangenberg fahren, um eine dort
entgleiste Dampflok wieder auf die Gleise zu setzen. £ ) ; , 57 : =0
Was war geschehen? Der Lokfuhrer der Dampﬂok Im Jahre 1974 war das Gleis zur Firma Salzmann fast zugewachsen, wurde
nach Waldkappel, der erst fiir die Riickfahrt nach wohl damals kaum noch genutzt. (Sammlung Reinhard Trumpik)
Treysa eigentlich einen Lotsen mit auf die Lok neh-
men sollte, wollte von Spangenberg aus weiter in
Richtung Waldkappel fahren, denn er kannte ja die
Strecke von friiher her. Dabei hatte er aber die Rech-
nung ohne den Wirt gemacht. Am Bahnhof Spangen- |
berg an der Ausfahrtsweiche (Weiche 1 an der Wei-
chenstellerbude) in Richtung Waldkappel passierte es
schlieBlich: Wenige Meter vor der Weiche merkte er, g
dass diese falsch stand, denn von Riickfallweichen
hatte er noch nie etwas gehort. Sofort bremste er,
kam auf der Weiche zum Stehen, fuhr zuriick und da R : : :
passierte es. Da die Weiche zwischenzeitlich zuriick- Gleise an der Ostseite des Spangenberger Bahnhofs um das Jahr 1975.
gesprungen war, wurde das Heckteil der Lok auf das (Foto: Reinhold Salzmann)

andere Gleis geleitet. Dadurch entgleiste die Lok und
versperrte nun die Strecke in Richtung Waldkappel.
Als schlieBlich der Hilfszug aus Eschwege-West am
Unfallort eintraf, wurde sofort damit begonnen, die
Lokomotive mit Hilfe von einem so genannten
"Deutschland-Gerit", das mit Hydraulik arbeitet,
wieder auf das Gleis zu setzen. Wihrend der Dauer
der Arbeiten fuhren die Ziige zwar planméaBig, es galt
aber der "Vorsicht-Befehl", deshalb fuhren die
Triebwagen nur jeweils bis zur Unfallstelle, die
Fahrgiste gingen zu FuB an der Unfallstelle vorbei
und stiegen in den jeweiligen anderen Triebwagen _
ein, der danach wieder an seinen Ausgangspunkt per BahnhofSpangenberg im Jahre 1975, Links ist das Wiegehduschen und vor dem
zurick fuhr. Stellwerkanbau ist der Kilometerstein Km 79,9 zu erkennen. (Foto: Volker Gobel)
Zwischen den Jahren 1961 und 1968 war Spangenberg
Zugleitbahnhof fiir den Streckenabschnitt bis nach
Waldkappel. Danach wurde die Funktion an den Bahnhof
® Malsfeld tibertragen. Von dort aus wurde in den Jahren

P danach der gesamte Streckenabschnitt iiberwacht.

% In Malsfeld und Spangenberg gab es urspriinglich zwei
voneinander getrennte Dienststellen, die wéihrend der

Links:
Eine der letzten Zugkreuzungen am Spangenberger Bahnhof im Friihjahr 1974.
(Foto: Ernst Jacob, Mérshausen, Sammlung Reinhold Salzmann)




Dienststelle Malsfeld/Spangenberg war Rudolf Lamprecht.
Der Streckenabschnitt Waldkappel-Malsfeld sollte eigent-
lich, wenn es nach der DB gegangen wiére, schon im Jahre
1966 stillgelegt werden. So sah es jedenfalls ein Stufenplan
der DB vor, aber wihrend einer ldngeren Aussprache in den
Vorstandsetagen beschloss man die vorldufige Weiterfiih-
rung der Strecke, zumal der Betrieb auf dem Abschnitt zwi-
schen Waldkappel und Malsfeld, trotz einiger Méngel und
dank des Einsatzes der ohnehin leichten Schienenbusse, als
sicher galt und der Bahnhof Spangenberg sogar im Gegen-
satz zur Reststrecke noch einen Gewinn abwarf. Dieser
Gewinn wurde in Spangenberg und seiner niheren Umge-
bung vor allem im Giiterverkehr erwirtschaftet, worauf wir
spater noch eingehen werden.

Der Personenverkehr war von den Umstrukturierungs-
Malinahmen zunichst noch nicht betroffen, aber schon bald _’
sollten auch hier schwarze Wolken am Horizont aufzichen, =&
denn nur wenige Jahre spiiter gab es am Bahnhof Spangen- & ¥ o
berg, ebenso wie an fast allen Bahnhdfen und Haltepunkten e} 1 =) =
entlang der Strecke zwischen Waldkappel und Malsfeld, an  Eine der letzten Zugkreuzungen in Spangenberg im Mai 1974.
den Schaltern keine Fahrkarten mehr zu kaufen, da die Halte- (Foto: Ernst Jacob, Mérshausen, Sammiung Heinrich Koch)
punkte ab sofort nur noch als unbesetzte Haltepunkte betrieben wurden. Die Fahrkarten mussten nun im
Zug gelost werden. In Spangenberg gab es danach immerhin noch die Mdoglichkeit, diese in der dortigen
Filiale der Kreissparkasse zu erstehen.

Noch fuhren die Schienenbusse, aber das schon lange befiirchtete Ende der Strecke kam dann doch
schneller als erwartet und trotz Eingaben, Resolutionen und sonstigen Rettungsversuchen der Offentlichen
Hand und der Bevdlkerung, die noch fiir deren Erhalt gekdmpft hatten, ging alles am Ende sehr schnell.
Wihrend der letzten Jahre, als der Abschnitt Waldkappel-Spangenberg noch in Betrieb war, fithrten auch
zwei Sonderfahrten iiber diesen Streckenabschnitt der Kanonenbahn. Den Anfang machte eine Nordhes-
sen-Rundfahrt der Kasseler Eisenbahnfreunde, bei der sich ein alter Verbrennungstriebwagen VT 60.5
am 26. April 1969 aufler weiteren Strecken auch einen Abschnitt der Kanonenbahn zwischen Oberbeis-
heim und dem Friedatunnel befuhr. Dabei kam es um 11.!° Uhr auf dem Weg nach Waldkappel auch zu
einem Zwischenhalt am Bahnhof Spangenberg, der fiir Fotozwecke ganze 5 Minuten dauerte. Ein solcher
Triebwagen fuhr auch eine Zeit lang auf der Strecke Bebra-Gottingen.
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Der VT 60.5 wihrend der Sonderfahrt der Kasseler Eisenbahnfireunde am 26. April 1969 in Spangenberg mit Blickrichtung nach Malsfeld und Waldkappel.
(Sammlung Romano Sawikowsky) (Sammlung Eisenbahnstifiung.de)

Kurz vor Toresschluss gab es auf der Strecke dann am Sonntag, den 24. Mérz 1974 nochmals eine
Sonderfahrt der Kasseler Eisenbahnfreunde, die letztmalig iiber die Strecke zwischen Malsfeld und
Waldkappel fiihrte. Die historischen Waggons wurden von einer Diesellokomotive aus dem 2. Weltkrieg
gezogen, die als Baureihe 236 bei der DB eingereiht worden war. Die Zuglok trug die Nummer 236 114-5.
Die gesamte Fahrt flihrte von Kassel iiber Malsfeld, wo iiber den Zubringer auf die Kanonenbahn
iibergewechselt wurde, iiber Spangenberg, wo eine Zugkreuzung abgewartet werden musste, und durch
den Bischofferdder Tunnel bis nach Waldkappel.
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Der Sonderzug mit der 236 114-5 fihrt am 24. 3. 1974 in den
Spangenberger Bahnhof ein.

Der Sonderzug hdlt am Spangenberger Bahnhof.

rs y

Die letzten 2 Waggons vom Sonderzug am 24. 3. 1974 in Spangenberg.
(Beide Fotos: H. Kiihnhackl, Sammlung Volker Crede)
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Die 236 114-5 am Spangenberger Bahnhof am 24. 3. 1974.

(Beide Fotos: H. Kiihnhackl, Sammlung Volker Credé)

Von dort aus ging die Fahrt iiber die Waldkappel-

Casseler Eisenbahn zuriick nach Kassel.
Da die Planung fiir die neue Trasse der B 7 bei

Waldkappel bereits weit fortgeschritten war, und

dort fiir die Bahn eine neue Briicke hétte gebaut
werden miissen, was die Bahn auf Jahrzehnte
nicht eingebracht hitte, fuhr kurzerhand am

25. Mai 1974 der letzte Triebwagen von Wald-
kappel tiber Spangenberg nach Malsfeld.

Mit dieser letzten Fahrt verstummten am Span-
genberger Bahnhof auch die Rufe der Schaftner,
die beim Anhalten der Schienenbusse immer
»Spangenberg, hier Spangenberg“ gerufen
hatten.

Danach ruhte der Verkehr zwischen dem Bahn-
hof Waldkappel und dem Haltepunkt Beierode
infolge der Durchbrechung der Trasse un-
mittelbar hinter Waldkappel komplett,

aber bis Spangenberg rollte von Malsfeld

aus zunidchst weiterhin der Giiterverkehr.

Fiir die Dauer eines halben Jahres war der
Bahnhof Spangenberg noch fiir Restar-

beiten mit dem Bundesbahn-Obersekre-

Zugkreuzung mit VT 95 nach Treysa und dem Sonderzug nach Waldkappel

am 24. Mdrz 1974 am Spangenberger Bahnhof
(Foto: H. Kiihnhackl, Sammlung Volker Credeé)
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tiar Willi Geyer besetzt, bis dieser im . Hfager e

November 1974 nach Kassel versetzt und "™ _— s B

der Schalterdienst am Bahnhof Spangen- :,\ - ‘ >m>h————
begg fiir immer aufgegeben wurde. e e \ B e
Rechts:

Skizze von den Gleisanschliissen am Spangenberger Bahnhof
um 1970 (Reinhard Salzmann)



Wenden wir uns aber nun dem Giterverkehr am
Spangenberger Bahnhof zu. Obwohl sich dieser
zunichst in den ersten Jahren nach der Er6ftnung
der Strecke recht gut entwickelte, so stagnierte er
danach auf recht hohem Niveau, ohne dass der
Bahnhof fiir die Stadt den erhofften wirtschaftli-
chen Aufschwung brachte. Trotzdem blieb er der
einzige Bahnhof zwischen Waldkappel und Mals- |
feld, der iiber all die Jahre bis zur Stilllegung des #
Streckenabschnitts stets einen Gewinn erwirt-
schaftet hatte. Fiir die Stadt Spangenberg kann
man behaupten, dass die Bahn die an sie gestell- i
ten Erwartungen nicht ganz erfiillt hat, obwohl ~ Fi#ig £ S AR NS x
diese maBgebhch an der industriellen Entwick- Gleise am Spangenberger Bahnhof im Jahre 1983, links der Gleisanschluss von der
hll’lg der Stadt betelhgt war. Firma Assmann, vorne die Laderampe mit dem Lagerplatz. (Foto: Reinhold Salzmann)
In den ersten Jahren nach dem 2. Weltkrieg e

bestanden in Spangenberg bereits im Jahre 1951
folgende Anschlussgleise fiir produzierende
Betriebe: Sdgewerk Overthun (spiter Firma
Appel & Sohne), die Spangenberger Holz-
industrie und Weberei Salzmann (gleichzeitig
mit dem Zweigbetrieb der Firma Braun/Mel-
sungen auf dem Anschlussgleis), sowie dem
Kalksteinbruch der Firma Pfetzing, dessen An-
schluss aber bereits im Jahre 1973 abgebaut
wurde. Danach wurde als Ersatz flir dieses Gleis
der neue Anschluss der Firma Assmann-
Baustoffe verlegt. ; il
Als einer der letzten Frachtgutkunden in Span- s iape) | e N -
genberg galt der Landhandel Walter Gleisanschluss der Firma Salzmann am Dornbach im Jahre 1983 (Foto: Reinhold Salzmann)
Kiichler & Co, bei dem in den letzten Jahren
der Giiterbeforderung fast regelmifBig ein Wag-
gon mit Torf oder Blumenerde auf dem Gleis
gestanden hatte.

Auf dem Lagerplatz am Freiladegleis des Span-
genberger Bahnhofs stapelten sich wie ein
Wahrzeichen stets grofle Berge von Holz ver-
schiedenster Arten und Giiteklassen. Uber all
die Jahre hinweg galt der Abtransport von Holz
immer als das Riickgrat des Spangenberger
Frachtautkommens.

Dazu kamen noch die téglichen 5-7 Waggons
Kalksteine aus dem Kalksteinbruch Pfetzing,

| §

Holzverladung im Jahre 1984. Nach links zweigt das Anschlussgleis zur
Firma Salzmann ab. (Foto: Reinhold Salzmann)

der im Friihjahr und im Herbst Hochsaison hatte. Die
Firma Salzmann erhielt Lumpen und diverse andere
Rohstoffe und die Fertigprodukte (Scheuertiicher
~ usw.) dieser Firma wurden nach ganz Westdeutsch-
_land und dem benachbarten Ausland per Bahn ver-
”m schickt. Auch die Eschweger Filiale eines C+C-

i GroBhandels erhielt in regelméBigen Abstdnden die
= diversen Ballen mit Putz- und Scheuertiichern von

' der Firma Salzmann per Bahn aus Spangenberg
Links:
Giitergleise am Bahnhof Spangenberg mit der Ausfahrt in Richtung
Malsfeld im Jahre 1981 (Foto: Reinhold Salzmann)




angeliefert, die zundchst bis zum 25. Mai 1974
auf direktem Weg von Spangenberg liber Wald-
kappel per Frachtgut (manchmal sogar als Ex-
pressgut) am Eschweger Bahnhof angeliefert wur-
den. Nach Einstellung des Bahnbetriebes zwischen Fe
Waldkappel und Spangenberg wurden diese Ballen
zundchst von Spangenberg liber Kassel nach Esch-
wege transportiert. Der Transport auf diesem Weg §
nahm dann immer etwa eine ganze Woche in An-
spruch, und das nannte die Bahn dann Kunden-
ndhe. In den letzten Betriebsjahren der Giiterabfer-
tigung in Spangenberg ging der Transport etwas
schneller vonstatten, da die Sendungen ab Kassel & .- P i i ;
per LKW durch die Bahnamtliche Spedition nach  pie Enladezone vom Landhandel Walter Kiichler & Co. am 15. 04. 2007.
Eschwege transportiert wurden.

In Spangenberg gab es auch eine Bankfabrik, die
ein fleiBiger Bahnkunde war und ihre Produkte per
Frachtgut zu ihren Kunden in ganz Deutschland
transportieren lief3.

Beim Gleisanschluss der Firma Assmann & Co
OHG handelte es sich um einen Privatanschluss,
dessen einzuhaltende Bestimmungen am 27. 3.
1972 von Herrn Waskonig vom Bahnhof Span-
genberg gezeichnet und am 26. 4. 1972 vom Be-
triebsamt Eschwege genehmigt wurden. Der An-
schluss lag im westlichen Teil des Bahnhofs Span- {8
genberg, wurde tiber die handbediente Weiche an Gleise in Spangenberg um 1985. Nach links zweigt der Anschluss der Firma
das bundesbahneigene Hauptgleis 1 angeschlos- Assmann Baustoffe ab, rechts ist die Laderampe zu sehen. (Foto: Reinhold Salzmann)
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I die : dos Privatgleisanschl der
Firna ABnann & Co, OHG in Spangenberg

auf Bahnlof Spangenberg

Aufgestollt:
Spangenberg, den 22, Mirz 1972

Bahnhof Spangenberg

gez: Vaskbnig , BBL Aufgesrelir:
Bahnmeisrerei Hombera
Genebatgts Gleisplan vom Gleisanschluss der Firma Assmann am Bahnhof Spangenmberg aus dem Jahre 1964.
e s (Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)
G P anschliisse am Spangenberger Bahnhof fiihren wir die fiir diesen An-
o b o AR : schluss giiltigen Bestimmungen an dieser Stelle komplett ab. Hier-
Fulds, den 25.5.1972 Fulda, den 30.5,1972 .. .
e RIS e NSNS, el 1St darauf zu achten, dass die Worte Spangenberg und Malsfeld
ey LV spéter durch das Wort Melsungen ersetzt wurden, da die Bedienung
s dann tiber den Bahnhof Melsungen bzw. Beiseforth erfolgte.
D kgkw& = Ein weiterer Privatanschluss war der von der Firma Georg Appel

und Sohne, der am 6stlichen Teil des Bahnhofs Spangenberg und

Deckblatt von den Bestimmungen fiir den Privar- ' War am Km 79,7 an das Bahnhofsgleis 4 angeschlossen. An dem
anschluss von der Firma Assmann & Co am Bahnhof Spangenberg. (Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)
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Die Bldtter 2-4 von den Bestimmungen fiir den Privatanschluss von der Firma Assmann & Co OHG. (Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)
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Lageplanskizze vom Gleisanschluss von der Firma Georg Appel & Sohne in Spangenberg vom 24. 1. 64.
(Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)

Der dritte vorhandene Privatgleisanschluss betraf gleich zwei Firmen,
ndmlich die Firma Braun und die Firma Salzmann. Leider war den
zugehorigen Bestimmungen keine Gleisskizze beigefiigt, aber dort
befand sich stattdessen ein Gleisplan vom Bahnhof Spangenberg vom
Juli 1972, auf dem das Gleis mit enthalten ist, wenn auch ein Stiick
vom oberen Bereich aus Platzgriinden fehlt. Die Bedienungsanwei-
sung fiir die beiden Privatanschliisse decken sich im Wesentlichen
mit den beiden anderen Anweisungen. Der Gleisanschluss befand sich
im stidwestlichen Teil des Bahnhofs und war durch die doppelte Kreu-
zungsweiche 11 an das bundeseigene Gleisnetz angeschlossen.

11. 2. 1964. (Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)
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Privatanschlussgleise von den Firmen Braun und der Gleisanschliisse Braun und Salzmann
Die Zeichen sind bei Dunkelheit mit rot
. . . . . (- gedlendoter Lat
Salzmann vom 7. 1. 1964. (Beide Seiten: Sammlung Geschichtsverein Malsfeld) moglichat gleichzoitig nach boiden Strasenrichtungen gu.

‘ Sei goben, Die Tagoszeichen werden deutlicher aufjonommen, wenn
Von der Firma Salzmann wurden Kohle, Heiz6l, Lumpen und Garn R L

Mu der Bedlenstete den Str8Senverkekr aus beiden Richtungen

. anhalten, so hat er des zuerst angebaltene Pahrzeug, wenn ni
umgeschlagen und von der Firma Braun waren es Kohlen und Phar- s on e vt o, Sl Lo Lo A B

ohe er sich der anderen Seit: Bahn-
ibergangs zuwendet. e ¥

mazeutische Artikel. Die Anlage des Anschlusses bestand aus dem Das "te1en-Getohr 2ot clangs o gstan, bis dia orate Sehtonen
Zufuhrgleis bis zur Weiche S 1, das Gleis S 1 mit einer Nutzlinge S S e e
von 58m, das Gleis S 2 mit einer Nutzlinge von 76 m, Gleis S 3 Seite 3 und 4 mit der Bedienungsanweisung fiir die
mit 65 m Nutzléinge, Gleis S 4 mit 10 m Nutzléinge samt den Ram-  beiden im Bereich der Privatanschliisse vorhandenen
pen an diesen Gleisen sowie den Prellbocken an den Enden der Bahniiberginge. (Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)
Gleise 1, 2, 3 und 4. Da der Anschluss zwei Bahniibergiinge besal,
kamen noch 4 Andreaskreuze und 4 LP2-Signale (je 2) hinzu. Au-
Berdem gehorten zur Anlage die einfachen Weichen S 1, S 3 und

S 4, die mit Handschloss versehen waren, das Tor am Werksgelan-

de von der Firma Braun und die Grenztafel am Km 0,028. Der An-
schluss wurde zunédchst vom Rangierpersonal mit einer Kleinlok des «
Bahnhofs Malsfeld, spéter von Melsungen aus bedient. Dabei wur-

den die Waggons je nach Bedarf gezogen oder geschoben. Beson-

ders beachtet werden mussten die Bestimmungen zum Uberqueren

der beiden Bahniiberginge, die auf den Seiten 3 und 4 der Anwei-
sungen aufgefiihrt waren. Diese bilden wir hier mit ab. Die handschrifiliche Skizze aus der Aufstellung mit den offenbar spiiter
Der als Beilage vorhandene Gleisplan vom Juli 1972 noch genutzten Gleise. (Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)
enthielt alle drei Privatanschliisse, wihrend die beiden dstlich und westlich vom Bahnhof liegenden
Anschliisse der Firmen Siebert (6stlich) und vom Kalksteinbruch Pfetzing (westlich) damals bereits
abgebaut waren. Aulerdem enthielt die Aufstellung noch eine nicht ndher bezeichnete Skizze, die wohl
spéter entstanden ist, auf der offenbar die damals noch genutzten Gleise enthalten sind.
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Gleisplan vom Bahnhof Spangenberg samt Privatanschliissen vom Juli 1972. (Sammlung Geschichtsverein Malsfeld)



Bei der DB gab es bereits im Jahre 1969 Bestre-
bungen, die Stiickgutabfertigung in Spangenberg
zu schliefen. Trotz heftiger Proteste der Offentli-
chen Hand schloss diese zum 1. Juni 1970, ob-
wohl hier noch téglich beachtliche ca. 9,9 To.
Stiickgut abgefertigt wurden. Die SchlieBung ge-
schah im Rahmen einer Reorganisationsmafinah-
me der DB, bei der von 104 Giiterabfertigungen
in der Bundesrepublik immerhin 74 die Abfer-
tigungsmoglichkeit fiir Stiickgut verloren. Der
Bahnhof Spangenberg wurde seit diesem Tag liber
Melsungen abgewickelt. Weiterhin erhalten blieb
in Spangenberg der Expressgut- und Gepéackver- A
kehr sowie der Wagenladungsverkehr, der auch Die Melsunger Kof 333 200-4 am Spangenberger Bahnhof um 1985,
weiterhin durch das Personal der Giiterabfertigung (Sammlung Reinhold Salzmann)

Giitergleise am Bahnhof Spangenberg im Jahre 1983 Die, Elserne Briicke “ und der Glelsanschluss vom Baustoﬁhandel Assmann
(Foto: Reinhold Salzmann) sind noch im Betrieb. (Sammlung Reinhold Salzmann)

Holzverladung am Bahnhof Spangenberg an der Laderampe von der Westseite und von der Ostselte aus gesehen i lm Jahre 1986 (Belde Fotos R. Salzmann)
abgewickelt wurde, zumindest bis zum 25. Mai 1974.
Die Gleisanschliisse von Spangenberg sind danach
noch fiir ein paar Jahre im Waggonverkehr bedient
worden, bis auch dieser Restverkehr, ohne groB3es
Aufsehen zu erregen, am 31. Mai 1986 heimlich, still
und leise zwischen dem Bahnhof Spangenberg und
dem Abzweig Pfieffewiesen eingestellt wurde.

Ein Relikt aus der Giiterabfertigung blieb als die ein-
zige Erinnerung an die Eisenbahnzeit in Spangenberg
bis heute erhalten und kann seit einigen Jahren im :
dortigen Heimatmuseum begutachtet werden. Hierbei |3
handelt es sich um ein Schreibpult, das fiir viele Jahre

Rechts:
Das Schreibpult im Spangenberger Heimatmuseum am 6. Juni 2006.




Die schon zuriick gebauten Gleise am Bahnhof aus Richtung Beierdde zeigen Ausfahrt Richtung Malsfeld in den 80-er Jahren.
die Demontage in den 80-er Jahren. (Beide Fotos: Reinhold Salzmann)

in der Giiterabfertigung gestanden hatte und dort
standig in Gebrauch war.

Nun folgt das traurigste Kapitel vom Spangenberger
Bahnhof. Als Erstes beschéftigte sich die Spangen-
berger Zeitung am 18. Januar 1990 mit diesem
Thema: Nachdem schon im Jahre 1982 die Betriebs-
einstellung der Bahnverbindung genehmigt wurde, |
ging nun ein Jahrhundert Spangenberger Eisenbahn-
geschichte seinem Ende entgegen. Was im Jahre
1879 sehr vielversprechend begonnen hatte, endete ‘
nun mit der Demontage der sieben Kilometer langen . -
Strecke zwischen dem Bahnhof Spangenberg und =

dem Industriegebiet Pfieffewiesen bei Melsungen, Wiihrend des Gleis-Abbaus tiirmen sich im Januar 1990 die Gleisjoche am
die nun durch eine Hamburger Firma durchgeﬁihrt Spangenberger Bahnhof. (Foto: Reinhold Salzmann)
wurden. Die Schienenstiicke dieses Teils des Stre-

ckenabschnitts von der Berlin-Coblenzer Eisenbahn
wurden per Lastkraftwagen zum Recyceln an Walz- 1,
werke in Italien geliefert oder wandern in Hiittenwer-
ke im Ruhrgebiet, um dort verarbeitet zu werden.

In ihrer Ausgabe vom 20. April 1990 blies die HNA
ebenfalls in das gleiche Horn und berichtete noch-
mals iiber den Fortgang der Riickbauarbeiten am
Streckenabschnitt. Somit wurde der etwa 6 Km lan-
ge Abschnitt zwischen Spangenberg und Morshau-
sen bereits seit Januar zurlickgebaut, nachdem vor-
her offensichtlich schon der Abschnitt Beierdde- 3 S °
Spangenberg demontiert worden war. Seit Mitte Im Januar 1 990 begann der Gleisabbau am Spangenberger Bahnhof
April 1990 folgte dann der Abschnitt zwischen (Foto: Reinhold Salzmann)

Gleis Ruckbauarbezten am Bahnhof Spangenberg im Januar 1990 und die Glezssezte vom Bahnhof Spangenberg nach dem Riickbau im Jahre 1992.
(Beide Fotos: Reinhold Salzmann)



Morshausen und dem Industriegebiet Pfieffe. Die
Hamburger Firma, von der die anfallenden Arbeiten
im Auftrag der DB iibernommen wurden, hatte das
beim Riickbau anfallende Altmaterial zunichst im
Bahnhof Spangenberg und im Wald zwischen Mors-
hausen und Adelshausen gesammelt, bevor diese
nach Beendigung der Arbeiten per LKW abtranspor-
tiert wurden. Was blieb, ist auch in Spangenberg nur
die Erinnerung an die ,,Gute alte Zeit* mit ihrer Bim-
melbahn und seit Mitte der 50-er Jahre auch an die
Schienenbusse, die iibrigens in der Stadt liebevoll ~ § Rk L :
auch als ,, Pfieffetaler Edelbrummer‘ bezeichnet g ol et il b B e Ay
wurden. Der Bahnhof Spangenberg von der Gleisseite um das Jahr 1990. Die Gleise sind
Beim Autor werden heute noch Erinnerungen an abgebaut, Gleisbett und Bahnsteige aber noch vorhanden. (Foto: Dieter Riisch)
die 50-er und 60-er Jahre wach, als seine Eltern mit ihm und spéter auch mit seiner Schwester so etwa
1-2-Mal im Jahr sonntags oder auch einmal im Urlaub mit dem rumpelnden Schienenbus nach Spangen-
berg fuhren, um auf dem dortigen Schloss einen schonen Nachmittag zu verbringen. Sogar an Fahrten mit
einer 86-er in einem richtigen Personenzug der damaligen Zeit kann er sich noch erinnern.

Nach dem Riickbau (fast) simtlicher Gleise im Bahnhofsbereich von Spangenberg wurde das Geldnde im
Laufe der Jahre kontinuierlich bebaut oder von den verschiedensten Betrieben genutzt
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Die Siidseite vom Fuf3gdngertunnel bei Km 79,772 am 17. April 2008 und die Nordseite des Tunnels am 15. April 2007
Von den frither am Bahnhof vorhandenen Firmen existiert dort inzwischen keine mehr vor Ort. Die zwei
Gleisreste am Gebdude des inzwischen geschlossenen Zweigbetriebes der Firma Braun sowie der Bahn-
iibergang am Streckengleis in Richtung Beierdde sind in der Zwischenzeit ebenfalls verschwunden.
A \ \l g % N

Die Lage des Fuf3gingertunnels in der Nihe des Lagers vom Landhandel Ein Blick aus dem Tunnel heraus auf das Schloss Spangenberg
Walter Kiichler & Co am 17. 4. 2008. am gleichen Tag.

Lassen wir zum Schluss noch einige Relikte Revue passieren, die teilweise noch heute an die Zeit erin-
nern, als durch den Spangenberger Bahnhof noch Ziige fuhren. Beginnen wir an der Ostseite des Bahnho-
fes von Waldkappel her, wo sich einst die Gleise teilten. Dort befindet sich am Km 79,772 der letzte



noch erhaltene FuB3-
gingertunnel an der
Kanonenbahn bis nach §
Malsfeld. Der Tunnel
nennt sich offiziell
»gewolbter Durchlass®
und besitzt eine Brei-
te von 2,20 m und ei-
ne Hohe von etwa
2,80 m. Er wurde im  © z g ;
Jahre 1878 gebaut, Der durchkreuzte Tierkopf an der Siidseite und der noch gut erkennbare Fratzenkopf mit der Jahreszahl 1878 am 15. 04. 2007.
wie es auch im ,,Mund* von der Fratze am Schlussstein an der Nordseite im Jahre 2007 noch gut zu erken-
nen war. Auf dem Schlussstein an der Nordseite kann man auch heute noch deutlich ein Fratzengesicht
erkennen, wiahrend an der Siidseite kaum noch etwas zu erkennen ist, hierbei kdnnte es sich jedoch um
einen missgliickten Lowenkopf handeln, der schon bei der Herstellung des Steines mit einem Kreuz ver-
sehen wurde. Es wire aber auch mdglich, dass dieses Kreuz erst spéterer nachtréglich eingearbeitet wurde.
Die Unterflihrung iiberquerten frither zwei Hauptglelse em Nebengleis und eine Weiche.

Zwischen dem Sockel ¥4 :
des Einfahrtssignals am g
Bahnhofsanfang und
der Unterfiihrung war
noch ein weiterer aber g%
unleserlicher Kilometer- @
stein erhalten, der ein-
zige leserliche Stein je-
doch ist der vom Km
79,8, der sich nur weni- |

ge Meter hinter der al- &%
ten Unterfithrung befin- | ; 3

20 04 2017 15309
det. \ ‘ :
Etwa bei Km 79,9 quert Der Kilometerstein 79,8 am 17. 4. 2008 Das Empfangsgebdude von der StrafSenseite mit umgebautem
heute eine Stralle die ehemalige Bahntrasse, wo in den Jahren des Giiterschuppen am 20. April 2014.

Restverkehrs ein Bahniibergang existierte. Ein Gleisrest am Ubergang zeugte noch iiber das Jahr 2005
hinaus nach dem Gleisriickbau im Bahnhofsbereich davon.

Am 26.4. 1996 lagen noch Reste von Gleisen im Bahn- f&#
hofsbereich, von denen jedoch im Jahre 2006 nichts =
mehr zu sehen war. So konnte man in Héhe des Emp-
fangsgebdudes noch etliche Jahre nach dem Gleisriick- %
bau vor der Rampe des Gebdudes vom inzwischen
stillgelegten Zweigbetrieb der Firma Braun/Melsungen .
einen Gleisrest erkennen, der friither ein Teil eines An-
schlussgleises war, das bis zur Weberei Salzmann am
Dornbach gefiihrt hatte.

Wie auf dem Foto von der Gleisseite des Bahnhofs
vom 15. April 2007 zu sehen, kann der Betrachter
noch die Bahnsteigkante des Hausbahnsteigs erkennen.
Das Empfangsgebéude selbst wurde im Sommer 1993 i
fiir einen Betrag von etwa 3,7 Millionen DM grundle- Die Gleisseite vom Bahnhof Spangenberg nach dem Umbau mit der
gend saniert, wobei statt dem ehemaligen Trakt der Bahnsteigkante vom Hausbahnsteig (vorne im Bild) am 15. April 2007.
Bahnhofsgaststétte der Kindergarten errichtet wurde. AuBerdem entstanden im ehemaligen Giiter-
schuppen ein Vorfiihr- und Ubungsraum fiir die Musikschule Schwalm-Eder-Nord, die im Haupttrakt
des Empfangsgebiudes ebenfalls Einzug hielt. Zusitzlich entstanden im Gebdude noch einige Sozial-
wohnungen. Fiir das Projekt flossen mindestens ca. 1.565.000 DM aus den unterschiedlichsten Topfen.
Die neuen Gebiaudetrakte des Kindergartens sollten an Eisenbahnwaggons erinnern. Die Bauherren
wollten dadurch die urspriingliche Nutzung des einstigen Empfangsgebiudes hervorheben.




Das ehemalige Toilet-
tengebédude blieb er-
halten und dient ver-
mutlich als Gerite-
schuppen fiir den Kin-
dergarten. Auflerdem
halten noch verschie-
dene Straflennamen an
unterschiedlichen Stel-
len rund um den ehe-
maligen Bahnhof die - T :
Erinnerung an die Eisen- Die Ostseite vom ehemaligen Toilettenhduschen und die Westseite am 20. April 2014.
bahnzeit wach. Da gibt es Namen wie ,,Verladestraﬁe“, ,,Am Bahnhof™ oder ,,Bahnhofstrafie*.

20704 2074

Verladestraﬂe !

StrafSenschilder erinnern noch an den Bahnhof Spangenberg wie ,,Am Bahnhof*, ,, Bahnhofstrafie , (beide 21. 4. 2008) und ,, Verladestrafse (15. 4. 2007)
An der Stral3e ,,Dornbach® ist nicht nur das Gebau- e
de der ehemaligen Weberei Salzmann zu sehen, in
dem heute der Stidtische Bauhof der Stadt Spangen-
berg integriert ist, sondern wenn man die Strafle ent- =
lang schaut, kann der Betrachter auch heute noch
den Verlauf des ehemaligen Anschlussgleises nach-
vollziehen. AuBerdem wird der Dornbach selbst
vom Ende des Grabens aus am Km 80,16 unterir-
disch in einer Tunnelrdhre unter dem Bahnhof hin-
durchgefiihrt. Der Durchlass selbst besitzt eine Brei
te von 2,50 m und stammt aus dem Jahre 1878. Der
Einlauf ist leider nicht mehr im Original erhalten,
sondern muss sich oberhalb des heutigen Beginns o
der Réhre befunden haben. Das Eintrittsportal wur- |- e . o0 0h U4 s
de Weggerissen und der Bach verschwindet heute Das ehemallge Salzmann Gebaude am 20. Aprll 2014. In einem Bogen fiihrte das
nur noch in der kaum zuginglichen Rohre. Das

Anschlussgleis nach hmten zum Gebdude im Hintergrund, wo Kopf gemacht wurde

» Die kaum noch lesbare Jahreszahl 1878 am oberen Querstein am 21. 4. 2008.
Austrittsportal an der Nordseite befindet sich inmitten ei-
ner Wiese etwas unterhalb des Bahnhofs. Es wurde kiinst- [,

lerisch gestaltet und der obere Schlussstein des Rundbo-
Rechts:
Der Schlussstein am unteren Abflussportal am 21. 4. 2008.



Wassereinlauf mit dem Dornbach am Grabenende und der nérdliche Abfluss mit behauenem Schlussstein unterhalb des Bahnhofs am21. 4. 2008
gens trigt ein rautenartig gehaltenes Wappen. Auflerdem befindet sich oberhalb des Steins auf der oberen
Querplatte noch die Jahreszahl 1878, die aber im April 2008 leider teilweise zugewachsen war.

Bei Km 80,24 befindet sich am Ende des Bahnhofs in Richtung Bergheim noch eine Briicke aus der
Bauzeit der Kanonenbahn, die einst den Stralenverkehr und auch FuB3géinger iiber die Bahntrasse hin-
weg leitete. Die Briicke ist fast bauglelch mlt denen an der Beierdde und in Malsfeld. Diese ist inzwi-

: schen so marode, dass
sie selbst flir Fulganger
gesperrt werden musste
und dient heute nur
noch als Denkmal.

Die neue Strafle dahin-
ter fithrt als Wall iiber

i den Bahndamm hinweg
und trennt die Kanonen-
 bahntrasse seither.

; - - Wihrend die Strafle auf
Postkarte aus Spangenberg. (Sammlung Heinz Buhre) der elsernen Brucke aus

- Kopfsteinpflaster f?‘, RN | e o oirg
. besteht, ist auf den .@ N il . 3
| an beiden Seiten | r :‘

angelegten Fullwe-

gen noch der alte
Blick auf den Schlossberg um 1950, Holzbohlen-Belag

(Archiv Spangenberg) erhalten.

Auf einer alten Postkarte, die vermutlich aus

den 50-er Jahren stammt, ist die Briicke in einer

Zeit als Motiv zu sehen, als die Eisenbahnwelt

in Spangenberg noch in Ordnung war. Auf3er-

dem zeigen wir an dieser Stelle noch zwei wei-

tere alte Fotos von dem Bauwerk aus den 50-er

und 80-er Jahren, sowie den Jetztzustand

Die eiserne Briicke von der Seite mit

| nach dem Jahre
' 2005.

Foto links:

Hinter der Briicke quert die
neue Strafse auf einem
Damm die Trasse.

(Foto vom 21. 03. 2005.)

Foto rechts:

Die inzwischen gesperrte
Briicke am Ende des Bahn-
~ hofs am 15. April 2007..




In Spangenberg hat sich eine der alten Binke aus dem Wartesaal des Bahnhofes erhalten, wie sie iiberall
an der Kanonenbahn in den Wartesélen teils bis zur Stilllegung der Strecke standen und dort auch noch
stindig in Gebrauch waren. Die Bank ist im Originalzustand erhalten, wurde aber restauriert und hat im
Vorraum des Spangenberger Rathauses einen Ehrenplatz bekommen.

Die Inschrift ,, BCE** im oberen Bereich der Lehne.
Kommen wir zum Schluss des Kapitels noch auf
die Bahnhofsgaststiitte zu sprechen, die am Bahn- E =
hof Spangenberg schon am 1. November 1878 Die Kanonenbahnbank im Vorraum des Spangenberger Rathauses im Juni 2014.
er0ffnet worden war, also schon rund ein halbes (Beide Fotos: Heinz Buhre)

Jahr vor Beginn des Bahnbetriebes am 15. Mai 1879 bestanden hatte. Es ist zu vermuten, dass die Gast-
stétte aus einer Kantine fiir die Bauarbeiter entstanden ist. Leider konnte der Autor iiber die Geschichte
der Gaststitte, deren Betreiber und Ereignissen im Zusammenhang mit dem Gaststéttenbetrieb bisher nur
sehr wenig herausfinden, da es anscheinend heute niemanden mehr gibt, der Auskunft dariiber erteilen
konnte. /
Fakt ist, dass der erste Bahnhofswirt der aus
dem Hotel ,,Goldener Lowe* in Spangenberg
stammende Gastwirt Bertram war, der die
Gaststitte bis zum 31. Oktober 1913 betrieb.
Bertram hatte aber offensichtlich die Gast-
statte nicht stdndig personlich betrieben, da es
in den ersten Jahren des 20. Jahrhunderts
auch Hinweise auf einen Gastwirt Heinz gibt, | iuze
der die Gaststitte wohl als Angestellter von
Bertram oder als Unterpédchter betrieben hatte.
Ab 1. November 1913 {ibernahm dann
Lorenz Weisel als neuer Pichter die Bewir-
tung in der Bahnhofswirtschaft. Sein Name e T R -
wurde durch verschiedene Antréige bei der Im rechten Fliigel des Spéﬂgénberée; Bahnhofs war die Gaststa"ttev uﬁtergebracht, die
Bahnverwaltung aktenkundig und blieb daher tiber einen Seiteneingang und einen Gang vom Schalterraum her zu erreichen war.
erhalten. Weisel stellte Antrége auf eine neue  4nfang der 70-er Jahre war sie noch in Betrieb. (Foto: Reinhold Salzmann 1983)
Bierleitung, einen Buffetanbau, einen neuen Herd und dringte auf die Verlegung der Bahnhofstoiletten
vom Aborthduschen in das Bahnhofsgebdude. Wie lange Weisel die Wirtschaft betrieb, ist unbekannt,
vermutlich aber bis in die Jahre wihrend des ersten Weltkrieges, da in diesen Jahren viele Bahnhofswirt-
schaften aus wirtschaftlichen Griinden eingingen. Anfang der 30-er Jahre gab es noch den Wirt Eckhard
Weisel, der auBBerdem noch die Gaststétte ,,Zur Stadt Frankfurt® in
der Klosterstral3e betrieb. Eckhard war moglicherweise ein Sohn

e

von Lorenz Weisel. Danach verschwinden die Wirte der Bahnhofs- Bahf sToN
gaststitte Spangenberg in der Versenkung der Geschichte. Es war annn ofsﬂa{f ﬁ““c
jedoch zu erfahren, dass die Wirte im Laufe der Jahre hiufig Pachter: Helnrlich Malkus

wechselten, da die meisten mit dem Umsatz und den Ertrégen in
der Wirtschaft nicht zufrieden waren.

Der néchste Wirt, der in Erscheinung tritt, war Heinrich Malkus, und Weine
der die Gaststitte wahrend der 50-er Jahre betrieb, wie ein Inserat
in der Festschrift der Stadt Spangenberg anlésslich der 650. Wie-
derkehr der Erteilung der Stadtrechte im Jahre 1959 zeigt. Die  Das Inserat von der Bahnhofsgaststiitte aus dem Jahre 1959.
Bahnhofsgaststitte war im Jahre 1970 noch im Betrieb, da (Aus: 650 Jahre Stadtrechte Spangenberg, Sammlung Salzmann)
Frau Ida Bode vom Bahnhof Burghofen in dem Jahr eine Wohnung im Empfangsgebiude bezog und in

Gepfilogte Blere




der Wirtschaft auch noch bedient hatte. Anfang der 70-er Jahre wurde die Gaststitte dann noch von einer
Familie Schottenhammer bewirtschaftet. Ob es die letzten Pichter waren, ist leider nicht bekannt.

Das Foto vom Abriss des Gaststdttentrakts aus der HNA vom 5. 6. 1993. Das Empfangsgebdude nach der Sanierung mit dem modernen Trakt des

Das Gebdude ist schon fiir die Sanierung eingeriistet. (Sammlung R. Salzmann) Kindergartens und angedeutetem alten Trakt am 20. April 2014.

Wie schon einmal kurz erwéahnt, wurde nach der end-

giiltigen SchlieBung des Lokals der Gaststéttentrakt bei Vler auf €men StreICh

Kindergartenbau in Hohe von ~ _Dennoch blubm fur ]I(

der Sanierung des Empfangsgebaudes abgebrochen und i e S b, ™ T il sa

Anstigen  Darlehens von zwel Milljgnen Mark Gbrig, e
. . genberg vier Fliegen mit per multifunktionellen Nut- 400 000 DM, fir die Musi ikschu. Birgermeister  Hans-Jurgen

an dessen Stelle cin Trakt vOom neuen [< lnder arten einer Klappe: Denkmal-  zung des Gebiiudes entspre- le streicht die Stadt 250 000 DM Kobberling aber allein wegen
g schutz, Kindergartenpliit- chend sind die zahlreichen For- ein, der soziale Wohnungsbau des neuen, viergruppigen Kin
. ze,S yund  derprogramme. gu“\ﬁn der ;A;nlll)ll-lzv;t‘l&]laugx;-&bgldfr im.'mn mit Platz fur 100

i cchule. Stadt fir das illionen- lehen von 274 acht ichen und Jungen gut ange-

eI‘I'IChtet. Platz fiir die Musikschule. N projeit angezapft wur. Hinzu kommen Beihilfen far legt sieht

den. Zuschisse gibt's fur den den Umweltschutz Die vier Gruppenriume, die

e . e SPANGENBERG = Mit der derz uui dlm B.u'mh f\ or
Uber den Abriss des Gaststittentraktes stand am Xl e
denkmalgeschitzen alten 1,4" s raily g
Bahnhofsgebiiudes ist der Stadt & ) seteilt,

5. 6. 1993 cin Bericht in der HNA. Man schrieb damals, e o soees |

VON THOMAS STIER

dass man vier Fliegen mit einer Klappe schlagen wiirde. . usomess:

rchitektonische B«
und dem Bahnhof:
epafit rI\

rische Nalundu-lngrbhude rl:juvm ben.
1 3 erhal T Wi
Kommen wir zum Abschluss des Kapitels nochmals e O eine sl ot At gen 1
tunzsmee kaum moglich gewe- penrdume as
sen wire, Im ObergeschoB des werden, die runden Lichtkup-

ebensa wie das
Musikschul-Anbaus

Zinkdach, das mit_einer
kunstlich geschaffenen Patina
Giberzogen und so optisch .geal
tert" werden. Birgermeister
Kobberling und der mit Pla
®  nungund Bautiberwachung be

liber die Bahnhofsgaststitte zu sprechen. Uber die wur- gz i
ie auch in Spangenberg knapp

den dem Malsfelder Verein ,,MVDA e.V., Malsfeld* i et

jemn Bahnhofsvorplatz wird ein
neuer Kindergarten gebaut. So-

(Malsfelder Verein fiir Dokumentation und Archi- g e

- auftragte Architekt Fr\(‘(lh(]lr
.. e e Eoter o okt cho s rchieoniache Skt il Logwr: ks g ROl
vierung e.V.) Unterlagen aus den 60-er Jahren iiberge- e ¥irait ik Sr il S il Sahieny S i i
ben die einen neuen Namen in der Reihe der Der Originalbericht aus der HNA vom 5. 6. 1993. (Sammlung Reinhold Salzmann)
Bahnhofswirte in Spangenberg enthielten. Hierbei handelte SRS e o D '
es sich um den Bahnhofswirt Heinrich Bocker, der seinen | 5, cche Bundesbata g

. Bundesbahndirektion __X&ssel

Pachtvertrag mit der DB erst am 19. 8. 1966 nachtréglich |
unterschrieb, obwohl er die Wirtschaft bereits am 15. 12. ",

1965 eroffnet hatte Pachiverirag

S P g P | & : e
° = % des U | der Deutschen Bundesbahn, vertreten durch die Bundesbahndirektion __Xassel |
\“ ¥ undert hzig. - - 7 s .
A Mark monatlich : [ _Herrn Hoinrich Boker RIS
g .der Bundesbahndirektion Xassel (Poko. .Ffm. 448 (im folgenden _Pachter" genannt)
p g e : L Y ist folgender Vertrag abgeschlossen worden:
3 zilr:Babnhofswir&schaﬂ gehort, wird besonders ermittelt und erhoben. | §11
= T 8 i ’ Die Deutsche Bundesbahn verpachtet dem Pichter vom 1221221965 . aufdem
2 X 54 ; Bahnhof | dendetmhifex  Spongesberg
~ Der Pachtyertrag wird auf unbestimmte Zeit abgesct ! den Betrieb der Bahnhofswirtschalt
A § 5 $
the fDem Pachte: werden folgende Réume: und Platze zur Verfiigung gestellt: ; i
L a_[ Gesdxﬁftsréume und Platze
7 1 Warteraum 1. Klasse
I e % L XExBemiet:derBabnhofstotletten
o -1 Sonderzimmer -
~ 1 Wirtscheftskiiche
1 Bierkeller 52
Ma 1 ;KOhJ'enkeller 1 Zum Verkauf sind zugelassen: 41le in Eahxv.hotsnrta'cnafte.u tiblichen Weren
5 hﬂwnngcheusgkener ¢ o [/ sowie Zeitungen und Zeitschriften.

Blatt 2 des Pachtvertrages zeigt die monatliche Pacht, die an die DB zu entrichten war. Blatt 1 des Pachtvertrages zwischen der DB und Heinrich Bocker
Bocker musste 160 DM Pacht im Monat an die DB zahlen. per 15. 12. 1965. (Beide Belege: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld)
Zu seinen Pflichten gehorte es, die Toiletten in der Schalterhalle des Bahnhofs regelméfig zu reinigen und
die erforderlichen Putzmittel dafiir selbst zu tragen hatte, wihrend er das Toilettenpapier und die benétigte
Seife zum Hénde waschen von der DB gestellt bekam. Dafiir erhielt er von der DB monatlich eine



Jertrag |

Entschiddigung in

Gber die Reinigung der WC-Anlsgen beim Bahnhof Spangenberg durch den §7)

Hohe von R Xasaar, Dis:sigihelisismiie i ot b
20.- DM. Fiir die & o R s
.. . g —
Reinigungspflicht s - - '""'
. §1 i %!
der Toiletten WUr- se sumsoreriss, sers ser, tvermimss ab 1. Povesas 1966 1o Rasntgng sovialts aber dla oy

der Abortunlagen beim “ahnhof Spangenberg.

de am 1. 1. 1966 52

gind Bestandtelle des Vertrages.

. Der hat die zur Reini der nStigen Reint 58
extra ein Vertrag aittel selbat su stellen. pie Gerdalutlt it wi lolg fesigssat lglioh von 8-00 bla 22.%0 Unr
. om Bahnho! Spangenberg wird das Abortpapier und die Seife sum reinigen ’ﬂ:.ntmu "1; uﬁohuk.rl-ubnu hi- sun Bintritt der Srtlicken
218, 4
mlt der DB abge' der Khoteiasshy 53 ?.;::::;:T’"’Cllﬂmeil Uber die Pelizeistunde hinaus,sind gomehmigungs- ‘
»f
Pir dfese Arbeit erhillt der Sehahofawirt, Herr Boker, von der Deutsohen
schlossen, der ab eioe aemat14he Bei pugae it veu 00c M (Svematg Dembeche k) o
Gebinr wird monatlich riiokwizkend an Herra Boker sablts
dem 1. 2. 1966 Bl < " : ond o Sewm = Zusiitzliche Bestimmungen
tung und ;
Giiltiekeit b B Disaer Vertrag tritt vom O1. Pebruar 1966 in Zraft, Der Vertrag kamn von pie wnrl w';_ feinigung der Toiletten in der Sohalterhalle obliegt |
u tlg elt esa . jedem Vertragepartnor bis szum 3. Werktag einee Monats zum Schlusse des aen g {
rhilt von der Bundesbahn edi
DeI‘ Vertrag war Honats gekindigt werden, ge-S T i ednen Zuochud von 2.Zt. 20,--.1M mtl. |
ohtrs
§5

Jeder Vertragepartuer erhiili eine Abschrift des Vertrages.
vom Eschweger ¥10
Bechwege, den 01.02,1966 Spangenberg, den 1, 1. 1966

Betl‘lebsamt cr- BUNDESBARN gos. Heinrioh Bker pie jundehalt ot aue gesundheltopolizes

:mg Eschvege torsagt
stellt und vom oo W grunde
Amtsvorsteher

lichen und hyglenisohen

BHS
Oehm gegenge- Der Vertrag iiber die Reinigung der Toiletten. EPANEeRhorg | gen /- afs Kaagel L 7% 62:3 1066
zeichnet. (Beide Belege: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld)
Auch das in der Wirtschaft enthaltene Inventar war genau - u%‘l"’ " P ey £ s
aufgelistet und sogar die von der Brauerei Malsfeld ge- m;ﬁ%ﬁ : /
stellte Bestuhlung wurde extra mit aufgefiihrt und sogar 1285 38 Suangenbeze
abgestempelt. Fiir den Erhalt des Inventars musste Seite 3 des Pachtvertrages zwischen der DB und dem Wirt vom 19. 8. 1966.
Heinrich Bocker gegenzeichnen. : '
Bei seiner Anmeldung bei der Industrie- und Handels- {5t Shinieiotos  Gorstonachweis e £ fobiches e e

Bahnhofsgastetitte S b ers

kammer erfahren wir auch, dass sein Name auf den
Vertrdgen ohne ,,c* falsch geschrieben war. Aufler- 3
dem erfahren wir auf dem Formular fiir die Gewerbe-

anmeldung bei der Stadt Spangenberg auch noch den = e
Namen seines Vorgangers in der Bahnhofswirtschaft, { <= = =" ~ "0 T 11 i
der darin mit (Frau) Suchsland angegeben war. Yot Bigetuiaiton ol L LD L _
Y704 od Lcaitlovicite E28)
INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER KASSEL ;zzﬂv‘,ﬂ?ﬁ;m/x ]| e
Nichtzulreffandes bitte streichen! Sollien die vorgesshenen Spolten zur Beantworlung nicht ousreichen, AL vy -@:}/ﬂ‘ dedosoilln v £ ' = -
Nﬂma/:::;:m Bexfuguljg erganzender A:Iagen gebc(elnbsl;:;'gaben werden vertraulich behnnd.elL 43,04 o Mfg.,ﬁ_ rit |7+ ‘ 4 -Qﬂn/l”é(//’
i ‘.#MV' A'd /‘, S AN | (RiTAR 5abe des Zustellpontamtes] ::;:'n?:‘"o':”(ﬁﬁzlx'::; }Véﬁy.w :-"- isic gl Ca SN ey B .
& birgerlichen Rechts, OHG, Pt p. o] Wlichrscaden 2
Badn doprg apdpAs #3529 Spcamsom KOPhCKCe GnkiT; gary |t = “fEm e
( q ; q {#3.9.00 J{'azézféké L Fesn ) || Aaigocr
E{r,wg w by, : VL3 o] Hillle, Seweiraind 1312 e ren
hifsb ‘f (. 8. K potheke Fernsprech-Nr.: 7 #8391 2 Fistescrattind , «Hetrn . |4 !J, | N 2y 7~
Centrum-Drogerie, Hotel zum Deutschen Kaiser) FrmidiroibaaNrs 7 “G'ﬂ"du"gs‘uh dTiegT 1?;;,_15, Eﬂs&%@.;&i«a&uﬂ_ sl _f,.,“,,!,’;/ -
Vil P83 i ool Frcrcidtice |7 | |
rae B 3 e . H
Besitz- und Beteiligungsverhaltnisse: (Nome des Inhabers, der Gesellschafter, Kommanditisten usw.) !f&'ﬂ_d‘ Mi— R B =
zf"ikc_gr‘(dw,a Ay rep | 7 [
Hainod _hode (Pt rasod otetowat - 2 L -
Gosetzliche Vertreter: (Name der Vorstandsmilglieder, Geschafisfuhrer, Prokuristen efc.) {F2on | ik sk vuifs, oo 5 :
b b3 ol AR C it Hawgis |70 [
Eintragung im Handels- bzw. Genossenschafisregister: Anerk. Flichtlingsbetrieb: JA™ NEIN Nr. e - i "!" =
Amisgericht: = T e B B e m;m 208
Detumy = Regzhies Fidher ansdssig in: /¢ Der Nachweis iiber das von der DB iibernommene Inventar samt der Bestuh-
e Sewerbasriatbanleneins lung von der Malsfelder Brauerei. (Beleg: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld)
% 1o Il L /e 1 1 ]
R A4 e, o Watm vt dodin - B Leard \or Betriebsbeginn wurde eine exakte Aufstellung
A ol tiber simtliche vom Vorgénger tibernommenen Wa-
Art des : (méglichst genave F i z B i Industrie, Textil-Ei del,

(nborsmine Crathandel voe] 7 g renbesténde erstellt, die einen Gesamtbetrag von
, ) ¢ s o 1.035,36 DM ausmachten. Rechnungen vom Tabak-
4 pos g 0 warenlieferanten Georg Worst aus Melsungen, der
s g ! 4 (7, die Zigarren fir den Einzelverkauf liefete (dic Zi-
i er Oﬁémﬂ% &t garetten wurden ausschlieBlich liber einen Automa-

5 589’%%9@#89?‘9 Rechisverbindliche Unferschrift
Pangenberg

- ten verkauft) und dem SiiBwaren- und Spirituosen-
Die Anmeldung des Betriebes bei der Industrie- und Handelskammer. groBhéndler Oskar Simon aus Hess. Lichtenau
(Beleg: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld) waren bei den Unterlagen mit dabei. Simon lieferte



ook A Anmetdung ()

R Eg-ns-nb-rs. den 20.12.1965
ungen P

der Stadt Spengenberg

Bescheinigung

aber Anmaldung
e i E0 s 30 G S B 4 ) e Relsegeerhes

A/{ A% o

Warenbesvand per 14, Dezember 1965, -~

tibergeben en Herrn Heinrich B sk e r «

Ort und Nr. der Registereintroguag 1 Fl. Boonekamp DM. 6,70
2. Nome, Vorname des Gewarbe- Bbcker, Heinrich 2 " Henkel- Picollo 3,95
e e G 6.5.19 in Helsdorf, Kreis Neustadt /Hannover 1 " Lufthansa 9,20
ooy rdil Spangenberg, Bahnhof 3 "  Bommerlunder 21,60
Stactiengehorigkeit deutsch 1 Schwarzer Kater 9.10
2 Sz dor Spangenberg, Am Bahnhof 1 Doppelweizen 5,80
100, Xewis, Svade, Movenr) 2 Eierlikér 11,80
s = = 5 1 Eckes-Kirsch 9y==
1O, Kreia, Sirobe, Heuinc) 2 Kirsch-Whisky 13,50
e L Bahnhotsgaststiitte 2 Esoorial-Griin 19,50
R LI 3 Asbach-Uralt 36,~~
e
Gogenstond des Reis 1 Ltr. Dujardin 12,-~
Industrie / Hondwark / GroBhondel / Einzethondel / Reisegemerbe / Soastiges
. - 3 Cincano 12,15
6. Uiag! die Hondwerkskorte vert ihein 3 Marting 1,85
7. Lt o Eobes i i aleubi | i f, wechl 2 Hamburger 10,50
1 Pfef 1 Apriko-Iikor 12,-~
[ p———— bernahme (Pacht) Rl AR ’
g " o 3 Cognac ( -,80 ) 18,75
oy s argfan B 1 Nissen-Rum 6,50
2 Puschkin mit Kirdchen 19,40
9. Tog des Bewiebsbeginns 14.12,1965 7 Itr. Xorn e
el 4 Ltr. Doppelkorn 28,80
13 Doornkaat lol,40
7 Blutorangen-Iiksr 58,45
2 Wacholder 9yaa
1 Ltr. Schinkenhiger 10,80 M£5
26 Dunkel Bier 9,30
> Cont. Rfri / DBluna 5Ty==
85 Apfelsaft 20,40
49 ot Saft 25—
Di. 611,35

Bl. 1II
Ubertrag : M. 611,35
3 Pl. Kimmerlinge (klein ) 1,40
5 Karton Pott-Rum 16,55
o Stek. Underberg _ 500
4 Bahlsen , 8. 1,00 Dlf. 3,60
3 Titen , a. 1,-- - 2,40
20 Kekse o, 8. ,-60 9,-~
24 Beutel Bonbon , a./ 0,50 Ty==
18 Schokoladeh  , a./ 1,-- 11,88
7 4 y 8./ =350 2,16
lo o » 8./ Jy30 9y-=
6 Bahlsen » 8./ =,50 2,40
8 1o er Karton Bierschokoladenbecher 1,40
20 Péckeh. Salzstangen 3,50
11/2 Karton Lakritz lo,--
5 Beutel RUstinchen =90
14 8 Erdniisse 4y
1o » Pischli Bym—
50 Stangen Drops » 8./ =520 5y
3 Karton Kaugummi 12,90
40 Stangen Bonbon a./ 0,10 2,30
50 Vivil . 2,80
4o Atemgold 4,80
3 Pralinen 8./ 3,-= 5,70 .
1 " 2./ 4= 2080
16 PFl. Florida 4,16
49 v afra 11,50
N, Bluna 2,07
26 "  Vildunger 6,24
6 Dosen Gulaschsuppe 23,10
1 b Béklunder 13,20
2 Pfund Kaffee M‘
en  Zigaretten 152,60
Stumpen 24,40
Zigarren 60,495
DH. 1.056,46

Die Gewerbeanmeldung bei der Stadt mit Betriebsbeginn. (Belege: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld) Der am 14. Dezember iibernommene alte Warenbestand.
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EROFFNUNGSBILANSZ
r 13, Dezember 1

AKTIVA

I. Unlaufvermigen :
1. Kasse

PASSIVA

I. Fremdkapital :
1. Stadtsparkasse

DM 2500.-

DM 2500.-
DM 2500.- DM 2500.-

AKTIVA

R i =

Il Anlag 3
1. Inventar M
+ Umlaufvermdgen :
1. Kasse " 193%.05
2. Waren " 2178.-
PASSIVA
I. Eigenkapital :
Vortrag 14.12.1965 DM =-.-
Gewinn 1965 " 928.15
DM 928.15
2 _Jooy=r_ oM

" 2289.95
2460.~

1565.~

Privatentnahmen 628,15

II. Fremdkapital:
1. Iieferantenverbindlichkeiten

Dle wwlare Wore oder dares (738 Wil Ms 1ur vowtadipan Borobleng maie Dgaomm. {ringaon Hess Udveson. Gridimmond Winarhouian.
TR ¥

Ludw : '-7‘“-‘%-1/_"’”'”' Jﬂ‘_;%;

Ware richig emalten:
den. ”.

Zigarrenrechnung von der Firma Worst, Melsungen

Rechnung mit Sortiment von GrofShdndler Simon

(Alle drei Belege: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld)

auch die Randsortimente wie z. B.

Bockwiirstchen, Gulaschsuppe und

Toilettenpapier, ebenso wie den
Senf fiir die Wiirstchen und die
Kondensmilch fiir den Kaffee.
Auch die erste Bilanz vom 31. 12.
1965 blieb erhalten. Danach mach-
te Heinrich Bocker in den paar
Offnungstagen seit dem 14. 12.
1965 einen Reingewinn in Hohe
von 928,15 DM.

Auch das Jahr 1966, dessen Bilanz
ebenfalls vorliegt, ist erfolgreich
verlaufen. Danach machte er in
dem Jahr einen Umsatz von

Ganz rechts: Die Gewinn- und Verlustrechnung per 31. 12. 1966. (Beide Belege: Sammlung MVDA e.V., Malsf.)

BILAREZ
per 371. Dezember 1566

AERIVA
1. Anlagevermogen :

2. Stadt "

III. Pass. Rechnungsabgrenzung t
1

. Umsatzsteuer A03.

DM 5482.05 DM 5482.05

Bilanz vom 31. 12. 1965 incl. Anfangsbilanz
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48.486 DM und einen Reingewinn in Hohe von 8.309,92 DM,

das ergaben einen Monatslohn von knapp 700.- DM im Monat AU G (6

fiir den Wirt. Hinzu kamen allerdings noch die Privatentnah- b

men, die aber auch nicht sehr hoch waren. Fiir die Anzahl der Einnahme-Ausgabe-Buch
geleisteten Stunden war das auch fiir die damalige Zeit nicht || it

gerade berauschend. Uberschufjrechnung.

Es mussten zwei Biicher fiir das Geschft gefiihrt werden, das e s A i il
war das Einnahmen- und Ausgabenbuch mit der Uberschuss- 2 Hamburg 13, Rathenbaumchoussee 177
rechnung und das Wareneingangsbuch, das es speziell fiir ' -

Bahnhofswirtschaften gab. Hierbei beschrinken wir uns auf

einige AUSZﬁgC aus dem Jahr 1965. %e;ct-;;f dervniD‘ecl;leattdes Einnah;r;: ;nJ Xusgal;;nbuches
Laut der Aufstellung iiber die Verkehrssummen fiir das Jahr 1965-66. (Beleg: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld) .
1965 hatte Bocker in den 2 Wochen bis Jahresende Einnahmen % % ‘
in Héhe von 3.623,10 DM, 2.233,53 DM an bezahlten Waren, et o Bt j‘/";ww /2 7945
345,52 DM Kosten und 200,- DM Privatentnahmen, sowie Tecse 13770 49 btos
weitere Posten auf der Aufrechnung. Dptbolamty | Socttys,  010.-| £04, |
Im Wareneingangsbuch sind etwa 20 verschiedene Lieferanten Yitson Moyttt 249457
mit unterschiedlichen Betrdgen enthalten. Fiir das Jahresende 7345; -
ist der Wert der Wareneingénge einzeln aufgesplittet nach Sor- fortcs 5%
timenten zu finden, die Aufschliisse iiber die Hohe der Umsat- @QW : 244~
ze in den einzelnen Sparten gibt. Danach wurden fiir 203,11 | 4, : J éx’jﬂ
DM Kiichenwaren eingekauft, 643,72 DM wurden fiir Fass- 3*34' 31148 434315
bier aufgewendet und 318,- DM fiir Flaschenbier. Kleinere Be- Die Verkehrssummen fiir den Dezember 1965.
trage wurden fiir Sprudel und Sifte (20,80 DM), Wein (55,65 DM),  (Beleg: Sammiung MVDA e.V., Malsfeld)
fiir Spirituosen (26,10 DM) und Kaffee (31,20 DM) ausgegeben. ‘ e : ‘
Der grofite Posten betraf aber die Tabakwaren, die im Wert von _ | ;
722,79 DM eingekauft wurden. Das ergab bis Jahresende den Be- .l mEE (SNt liSls
trag an Einkdufen von Waren in Hoéhe von 2.331,13 DM. |5
1
7965 AT — ' 27 :*;‘V et “ate - o :4477 f“;“f;: Tl | xdla o
Wareneingangsbuch | s | Blealtlll] # |7 falamn g G0l |0
PO ] 177 A P oo vy 5 R P P
Bahnhofswirtschaft: lrf/. .Io47' ¢
g ol Sttt J74 - Rl et 1) i
& W fﬁ% %{ﬂ Z 7 |20 Kntommon 'z?-{mua st | 2013
R - |G | .7 /1111 o o oA 17 I R
Der Text auf dem Deckblatt vom Waren- WW Jéﬁf :;' 7; ?, o ;{{" Qm{‘."« ‘7"““ b,jd’ 7% | o Bk
eingangsbuch fiir Bahnhofswirtschaften K%: L e 77 :/"’ JZ‘ T;»:»:yut‘t i}‘/f‘{:‘l"q”‘ ;:;% j/:w
Rechts: £ - L 79 41/” ’/Z i -%fz%umj J"h_bf. 4;;1 | -fel 2ful
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Nach Sortimenten im Dezember 19635. 2 W358 7h |k | | Helifontn, ;f],,Le_ 19h 50 | ke +4)
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noch nicht bezahlt waren. Spangenberg im Erdffnungsjahr 1965.
Leider hielt sich Heinrich Bocker (Beleg: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld)

denen in diesen Jahren die Fahrgiste bei der Bahn wegblieben und

Links:
Die Abmeldung des Betriebes zum 31. Mai 1968
i (Beleg: Sammlung MVDA e.V., Malsfeld)

von 97,60 DM, die offenbar Die Auflistung der Lieferanten von der Bahnhofswirtschaft

nicht mehr allzu lange in der Spangenberger Bahnhofswirtschaft. Wie
der Beleg links zeigt, meldete er seinen Betrieb dann zum 31. Mai 1968
ab. Wer sein Nachfolger war, geht aus dem Beleg leider nicht hervor.
So erging es leider vielen Bahnhofswirtschaften an der Kanonenbahn,

somit auch die Géste in den Bahnhofswirtschaften weniger wurden.



