Teil 99: Vom Haltepunkt Pfieffe zur Beierdode

Eigentlich soHtaitépunkt Pfieffe be-
reits in denlBtitbis 1879beim Neu-
bau der Strecke errichtettverdien,
Anbetracht @ée¥aérstzuvor beendeten
Deutsch-Franzdsischen Krieges stimmte
Gemeindevertreter von Pfieffe gegen die
Plan, weil sie beflirchteten, die Franzosen
konnten sich rachen wollen und mit der |
einfach und schnell nach Pfieffe gelange
Da der Haltepunkt in Pfieffe von seiner E
gervertretung abgelehnt worden war, hat
Pfarrer Vilmar aus Weidelbach bei der
PreulRischen Eisenbahnverwaltung siche
leichtes Spiel, den ohnehin geplanten He
Die Bevolkerung von Pfieffe wartet am 6. Oktol##9lam Bahnsteig auf den ersten punkt nach Bischofferode zu holen. Daher
Zug, der am neu errichteten Haltepunkt anhalt. (F&ammlung Jurgen Kern) mussten ersto Iange Jahre vergehen, bis im
Jahrel949endlich einHaltepunkt in Pfieffe
ertffnet werden konnte, da die Bahn damit b
gonnen hatte, die Haltepunkte in die Ortsche
ten zu verlegen, um in Anbetracht der 4645
getrennten Strecke Leinefelde-Treysa wiede
mehr Fahrgaste zu bekommen. So wurde ety
auf Hohe des ehemaligen Postengebaudes g
Posten 32, jedoch an der Siudseite von der B
ein nagelneues Stationsgebaude mit einer n
Haltestelle fur Pfieffe errichtet.
Endlich war es so weit! Das ganze Dorf war
auf den Beinen, als a Oktober 1949gegen
15 Uhr der erste Personenzug von Spangen .8
herlber kam. Der Eingang zum Vorplatz derjs $ T N : : R R P St
neuen Haltestelle war mit einer Girlande ge- Der erste Zug fahrt am 6. Oktob249 in den neun Htepunkt Pfieffe ein.
schmuckt und vor dem Stationsgebaude standen (SammiwRejnhold Salzmann)
Tannen, als der Zug, der mit einer Dampflc .
der Baureihé&62bespannt war, mit lang an-
haltendem Dauerpfeifen schliel3lich den ne
Haltepunkt Pfieffe erreichte. Die Lok war ar
der Tur zur Rauchkammer mit einem mit B!
men bespickten Eichenkranz und an den S
ten mit Girlanden geschmiickt, als der Zug,
neuen Haltepunkt vorfuhr. Die Lok durch- §
trennte das eigens flr sie gespannte Band @
Er6ffnung des Haltepunkts, wahrend sie d&j
erste Mal mit quietschenden Bremsen dort
hielt, damit die ersten Fahrgaste am Halte-
punkt in den Zugin- oder aussteigen konnt®
Nachdem der Zug am neuen Haltepunkt zL
Stehen gekommen war und die anwesende: WM -~ : ” -
Bevblkerung einige Lieder gesungen hatte, Der erste Zug halt, von Spangenberg kommend, armrigaiéepunkt Pfieffe.
UbergatReichsbahnrat H. Hennekevom Vorne mit Andreaskreuzen: Der Ubergang zur Schrecksto(lSammlung Jiirgen Kern)
Betriebsamt Eschwegeron erhohter Stelle aus dem Packwagen heraus mit einer humorvollen Rede de
Haltepunkt seiner Bestimmung. Der damalige Burgermditgerrich Strube aus Pfieffe stieg wahrend
seiner Dankesrede ebenfalls in die offene Tir des Packwagens, damit die gro3e Menschenmenge, die
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Um das Jahr 1950 zeigt sich der Haltepitileffe in sauberem Zustand.
(Sahang Reinhold Salzmann)

Er6ffnungszeremonie beigewohnt hatte, ihn wahrend sg
Rede auch sehen und horen konnte. Er Uberdahnialte-
punkt mit einigen Worten des Dankes in die Obhut der ¢
meinde und bedankte sich vor allem bei den zahlreiche
Helfern, die bei der Errichtung des Haltepunkts mit zugg
packt hatten. Einer, der maf3geblich daran beteiligt war,
Pfieffe Uberhaupt einen Haltepunkt erhalten hatte, war | :
rer Walter Lotz, der kurz vor der Eréffnungs H V At Bilgdgheister Strube (auf dem Packwagen) und Rfao (davor)
| H Vén Pfieffe nach Spangenberg versetzt worden Wiahrend der Eroffnungsreden. (Foto: J. Kern, SammRin§alzmann)
Er war der Erste, der nach dem Halt des Einwei-
hungszuges aus einem der Personenwagen gesy
gen war, um seinen ans Herz gewachsenen Pfiet
zum neuen Haltepunkt zu gratulieren. Nach Beer
gung der Eroffnungsfeierlichkeiten am Haltepunk
fuhr der erste Zug, der an der neuen Station Pfiel
gehalten hatte, in Richtung Waldkappel weiter un*-
die feiernde Menge zog mit musikalischer Begleit#
zum GasthauBfetzing, wo die Feier im Saal des [
Gasthauses feuchtfréhlich fortgesetzt wurde.

Errichtet wurde der Haltepunkt bi€ém 75,03 in den | _
Jahrenl947-194%unter Selbsthilfe der Bewohner e

Nachdem die zahlreichen Eingaben an die Bahnver- pas Stationsgébaude Pfieffe vosttener im Jahre 1971.
waltung endlich Fruchte getragen hatten und die (Sammlung Freeier Eisenbahn, Eschwege)

Bau des Haltepunkts begonnen werden. Fir die

kosten mussten die Pfieffer Burg@00 DM auf-

fielen und3000 DM iiber eine so genannte Kopf-| | DIENST- g

steuer aufgebracht werden musste. Aul3erdem hf | RAUM ‘I
sich jeder Haushalt mit mindestens zwei Tagewe

Arbeit fur alle Gbrigen Manner (oder Frauen).

Sogar dieAdessischen Nachrichted ZLGPiHW

lar-Homberg voni9. 10. 194%er Eréffnung des BAHNSTEIG

Bahn-Haltepunkts in Pfieffe ein paar Zeilen. Die bie damalige Raumaufteilung im Stationsgebaude Maitepunkt Pfieffe.

von Pfieffe, um die Baukosten in Grenzen zu halt: = =~
Baugenehmigung endlich vorlag, konnte mit den )

.
bringen, wovorb000 DM auf das Grundsttick ent- WARTERAUM
ken am Bau zu beteiligen, sei es mit einem Gesj VORRATS-
wie die ortsansassigen Bauern oder mit inrer H& ‘I l
Ihrer Ausgabe fir die Kreise Melsungen und Frit
Zeitung schrieb, dass das schmucke und funktio- (Zeichnung: Reinhold Salzmann)



nale Gebaude des Haltepunkts am Bahnsteig ne
dem Ubergang&ur Schreckéerrichtet worden wa
das mit einem Warteraum sowie einen Dienstra
fur den Bahnagenten ausgestattet wurde. Aul3e
erhielt das Gebaude an der Westseite zwei Plun,
klos, getrennt nach Mannlein und Weiblein, die \
aul3en her begehbar waren, sowie einen kleinen
ratsraum, in dem maglicherweise der Kohlenvor|
gebunkert wurde. .
Vom Haltepunkt Pfieffe gibt es auch einen Gleis&=
plan vomOktober 1972 Nach diesem besall der
Haltepunkt einen lediglicB5 mlangen Bahnsteig &
sudlich des Gleises. Dieser endetekam 75, 1. 3 ; - :
Im Stationsgebdude vom Haltepunkt Pfieffe verdleias Stationsgebaude von Pfieffe um das Jahr DGFTr im Inneren fuhrt

te Edwin Hedruch, der bereits seit948am Bahn- zum Vorratsraum. (Foto: Jurgen Kern, SanmglReinhold Salzmann)

hof Spangenberg angeler 2z Haltepurkt ~Pieffe S
Lo By e K M. 7: 7000

worden war, vonOktober sestadbedilpn

1949bis ins Jahfl967als

Agent fur die Bahn seine gemertiny Sras il

Brotchen. Er war dem 1 D
Bahnhof Spangenberg un s s i e
terstellt, nahm am Halte- ;ﬂﬁ*'%& ------- T~ = P T A T LT
punkt Expressgut sowie : ’ j :
Gepack entgegen und vel

kaufte dort auch die Fahr-

karten, woran er prozentu

beteiligt war. Zur Abferti-

gung des Expressg utes mus- Gleisplan vom Haltepunkt Pfieffe vom Oktober 19%anfmlung Ralph Friebe)
ste Edwin Hedriich beim Eintreffen eines jeden 7

ges am Haltepunkt anwesend sein. Da er in del
hegewohnt hatte, fiel ihm das auch nicht schwe
An den Tagen, in denen er zur Dienstbesprechi
nach Spangenberg beordert wurde, vertrat ihn :
Frau im Stationsgebdude. Nach dem J&&7war
die Station unbesetzt und das Gebaude beganr#®
verwahrlosen, obwohl im Jaht®73daran noch-
mals kleine Reparaturen durchgefthrt wurden.
Nach der Stilllegung der Strecke im Jahgy4
stand das Geb&aude zunachst leer, aber nach dws &
Ruckbau der Strecke um das Ja8v7erwarb der - =3 :
Sportschutzenverein Pfieffe das Gebaude nebs B :
dem nun brachllegenden Grundstiick vom Halte Das heruntergekommene Gebé&ude vom Haltepunkteﬁilef:llanuar 1983
punkt. Die Schutzen bauten das |nZW|schen arg (Foto: Reinhold Salzmann)

herunter gekom JEx ‘ ' 7 X . ¥
mene Gebaude
fur ihre Zwecke §
um und machterg
wieder ein
Schmucksttick
daraus, an dem
noch immer gut§
Zu erkennen ist,|

s

richtet worden

war. Vor dem :
Das gleiche inzwischen umgebaute Gebaudeé. &n2005. Beim Umbau erhielt das Geb&ude vommaligen Haltepunkt ein Vordach. (Foto: 9. 4. 2007)



Gebé&ude hing im Jahg907
noch ein altes Hinweisschi
fur den Haltepunkt, auf de
dieser hochtrabend als Ba
hof bezeichnet wird, aul3er{
dem hing dort damals nochg
ein Wegweiser fur eine Stré
Re A=XAtenBDK QKR
Wenn wir hinter dem ehem§
ligen Haltepunkt die Trasse= === .. :
weiterverfolgen, so stofl3en  Die Hinweissch. O G HU ] RPEAPEKX Q urAAO W H Q % Mk QltBpLinkt Pfleffe am 9.4. 2007
wir auf der rechten ) PR
Seite auf den erhaltex
nen Kilometerstein
vomKm 75,2, hinter
dem der Schitzenve
ein Pfieffetal sein
Schutzenheim quer
zur Trasse errichtet &
hatte. Die alte Bahn-"
trasse dahinter wurd
dadurch zum Schiel3
stand umfunktioniertyd R 2 ¥
Irgendwo in oder ein Der Kilometerstein Km 75,2 oberhalb der  Das Veskaus des Schutzenverelns Pfieffe auf der Trasse udalaeter-
paar Meter vor Pfieffe stiitzmauer vor dem Schiitzenhaus von steifi2 oberhalb der Stiitzmauer. Hinter dem Gebé&udedetfich auf
in Richtung Spangen- Pfieffe am 21. 9. 2013. der Trasse auch der Schiestand. (Foto: Reinhodizh&n um 2005)
berg muss die Aufnahme voftbbauzug mit einer
Diesellokomotive der Baureit#l1um das Jahr
1977entstanden sein, wo der mitgefiihrte Kran «
bei ist, die schon zertrennten Gleisjoche aus de
Gleisbett heraus zu reif3en und neben dem Sch
bett aufeinander zu stapeln.

Wir sollten Pfieffe aber nicht verlassen, ohne ik =
den Streckenlaufdteinrich Mell  J H Q [(5nQs\.
Heiner3 ] X iéhtétjder von der80-er Jahren a %
bis in die50-er Jahrehinein zwischen Waldkapp| &5
und Malsfeld taglich die Strecke abging. Seine
gestouren verliefen am ersten Tag von Spange
berg nach Malsfeld und zurtick, wahrend er am__
zweiten Tag die Strecke von Spangenberg bis |
Waldkappel und zuriick abzugehen hatte und di =™ :
alles auf den Gleisen mit vollem Gepack dessemer Abbauzug reit hinter dem anhangenden KranwaligeGleisjoche aus dem
chhtlgstes Utensil ein Uberdimensionaler Gieisbett, um sie daneben aufzustapeln. (Fotoednkim 1977, Sammlung R. Salzmann)
Schraubenschlissel war, mit dem Mell die Festigk 0
der Schrauben an den Schienen prifte und bei Be®
nachgezogen hatte. Heinrich Mell soll eine blihenc;
Fantasie besessen haben, denn in seiner Stammki
Rfetzings Wirtschaft3 X 3I1LHIIH Maches
A gerlatH L Q3 P LisderPydduinmoglichen Erleb
nissen zum Besten gegeben haben, wie zum Beis
Stinns Heiner kam gerade aus dem Bischoffertdery
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Rechts:
Das ehemalige Forsthaus am Km 75,4, bei dem esiemdinfall gekommen w.
(Foto vom 15. 4. 2007- Bildausschnitt)



dreschenA'R KRQQ L miknéhZSehtliwen- \ Harterrhotatt 5
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so lautete eine der vielen Anekdoten von Heinri

Mell. \ . ,,\\\
Nur wenige Meter hinter dem Haltepunkt Pfieffe,, f AL o
Bl

steht bis heute in Hohe védm 75,4 ein altes

Forsthaus, an dem sich Anfang des Jah®&d ein #+24~
tragischer Unfall ereignete, Gber den die Mensc
im gesamten Pfieffetal schockiert waren. Der et__...-__

8 Jahre alte Sohn des Pfieffer Forsters war an R SR e T e
nem sonnigen Wintertag auf dem Heimweg von= EeTi e e e

Schlitten fahren auf einer in der Nahe gelegene»?- ,.:7—71-"——~ SE———
Wiese. Als er unweit des Forsthauses das Gleis —

Uberschreiten wollte, wurde er von einer Draisir

erfasst und dabei auf der Stelle getttet.

Wie der Ausschnitt aus der Katasterkarte aus Pfieffieschnitt aus der Katasterkarte vom 6. 7. ¥8itzlem Forsthaus Pfieffe
vom 6. Juli 1913zeigt, besal’ das Forsthaus bereii der zufanrt iiber die Bahn hinweg. (Sammigufide d. Eisenbahn, ESW)
damals anKm 75,4 eine eigene Zufahrt Uber die Bahn hinweg.
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Katasterkarte von der Gemarkung Pfieffe vom 30. 73 8®1Km 75,4 bis Km 76,3. Der gewdlbte Durchlass Kom75,545 sowie der Bahniibergang vom
Km 75,88 sind darauferkennen. (Karte: Betriebsamt Eschwege Sammlungdreader Eisenbahn, Eschwege)

Wenige Meter hinter dem Forsthag
finden wir amKm 75,545,etwa an [§%
der halben WegstreckpX G&Rners;
Bude3 den nachsten grol3eren ge:
wolbten Durchlass aus dem Jahre
1877, der wie der vorige eine lich
Weite vonl,50 mbesitzt. Der
Durchlass besitzt an allen vier Se
ten ungewohnlich breite massive
Stutzmauern und der dort hindurc

flleBende Bach muss 2W|schen de

am 9. April 2007 Die Nordseite vom Wasserdurchlass Km 75,545 am 9. 2Q0il .
dem Austritt an der Sudseite einen Hohenunterschied von n
als einem Meter Uberstehen. Ob sich an diesem Durchlass
auch eine Jahreszahl oder ahnliches befindet, konnte im Jal
2007nicht geklart werden, da sich im oberen Bereich damals zu
viel Bewuchs befand. Am gleichen Tag war auch noch nach
wenigen Metern der Kilometerstd{mvés,6 zu finden, der
allerdings an einer der oberen Ecken bereits beschadigt wat

Links:
Die Sudseite vom gewdlbten Durchlass am Km 75,54%. @pril. 2007




Kommen wir nun ziKm 75,88 an dem sich einme
ein Bahnubergang befand, an dem die Landstral
zwischen Pfieffe und Spangenberg von der Bahi
Uberquert wurde und der urspringlich mit einer
Warterbude versehen war, weil der Bahnibergal
bis zum Einbau einer Blinklichtanlage im Jahre
1957mit einer Schrankenanlage bestuckt war. D
kleine Warterbude war das Reich vom Schrank
warterGel3ner, der nach dem ersten Weltkrieg al
Kriegsversehrter dort von Vater Staat ein Ausko
men als Schrankenwaérter erhalten hatte. Nach i
wurde das Gebaude bis zu dessen Abriss im Ja
1982 D OG£RAers Bude EHQDQQW

Da der Schrankenwarter Gel3ner mit den wenige

Zugen, die taglich fuhren, nicht ausgelastet war, ginginks in der Kurve stand hinter dem KiesbBtL Q VW A*H % Q HUV %
er dazu uber, den Pfieffer Burgern in der Warterbudeischen den Baumen am linken StraRenrand fihri@rdisse weiter
die Haare zu schneiden. Standen am Ubergang spater in Richtung Spangenberg. (Foto vom 9. April 2007)

Die Straf3e mit Bahnuberga‘n D Q A*H% Q I-hLR\l:h%rvg GfieﬁeL A*H% QHUV %ahmjbb?gﬂtgwn Andreaskreuzen nac 1975 (Vergmg)e

(Foto: Jurgen Kern, Sammlung Reidt®4lzmann) bis Mitte der50-er Jahre hinein lediglich Andreaskreuze,
so wurden dann im Jaht®57zusatzlich zu den Warnkreuzen noch Blinklichter angebracht, die die
Verkehrssicherheit an den Ubergangen erhéhen sollten. Diese wurden nach der Stilllegung der Streck
wieder ausgebaut und obwohl k&ing mehr auf der Strecke gefahren ist, wieder in den Zustand der Zeit
vor 1957 zurlckversetzt. Das ehemalige Postengebéude hatte ebenfalls die Stilllegung der Strecke b
dauert, weil es anscheinend so weit abseits von der StraRe gestanden hat, wo es niemanden gestort
Am Rand der Kurve wurden vor dem Gebaude lediglich 6fters Sand oder Schotter fir anstehende Stre
baumalRnahmen abgekippt. Der Bahniberganiner6,0 ist heute komplett entfernt, nur an der weit-
gehend entschéarften S-Kurve kann man den einstigen Bahniibergang noch erahnen.
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Katasterkarte von der Gemarkung Pfieffe vond@01913 mit der Strecke zwischen Km 76,2 und Km 26r8Km 76,499 ist ein Plattendurchlass
eingezeichnet, dehsiber laut dem Briickenverzeichnis von der Bahnmeistiézderhone am Km 76,52 befinden soll.
(Karte: Betriebsamt Eschwege, Sammlungride der Eisenbahn, Eschwege)

Ein kurzes Stick von der Strecke deckt mit dem Blatt 6 von den Katasterblattern aus der Gemeinde P



vom 30. Juli 1913mit dem Abschnitt zwischeldm 76,2 undKm 76,8 ab. Darauf ist artKkm 76,499ein

nur40 cmgrol3er Plattendurchlass aus dem JaBi#& eingezeichnet, der die Strecke in einem Winkel

von 34° unterquert. Laut dem Bruckenverzelchnls der Bahnmelsterel Nlederhone soII SICh der Durchlas
aber anKm 76,52 befinden. %
Der einzige Hinweis auf die
Bahn war im Jahr2007jen-
seits vom Bahntbergang not
erhalten: 3
Ein abgebrochenes Stiick vé
einem Telegrafenmast mit dj
laufenden Numme226. Die- §
ses lag direkt hinter dem eh&
maligen Bahnibergang im
Dickicht auf dem Bahndamn
in Richtung Spangenberg.
Damm fuhrt nach seinem V,

S A gt A T =
ausgelegter Trasse ins Tc‘:[laleg afenstang 22 (9 meténsten 7 ,8 auf der zwelgle g ausgelegten Trass® a4n2007.
zunéachst bis zu einem weiter®d cmbreiten Plattendurchlass aus dem Ja& amKm 76,901,von

dem aber kein Foto existiert, bevor wir &m 76,992zu einem besonderen Bauwerk kommen, das in der
Zwischenzeit teilweise abgerissen wurde. Dabei handelt es sich um die Uberquerung des Fliisschens
Vocke, das nur ein paar Meter weiter talabwarts inRfieffe einmtndet. Von dem Bauwerk ist inzwi-
schen nur noch die Flussbriicke Uiber die Vocke erhalten, der Uberbau mit dem Bahnkdrper wurde im
Jahrel978zu Gunsten einer Entscharfung der Kurve und der damit verbundenen Verbreiterung der
Landstral3e nach Spangenberg geopfert
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Katasterkarte aus der Gemarkung Spangenberg vom 918.rif der Strecke zwischen Km 76,88 und Km 7D&gauf ist die Vockebriicke am Km 76,992
und die Briicke tber Ba&hn mit der LandstraRe nach Vockerode (D) am Km B4 24 einer Warterbude davor zu erkennen.
(Karte: Betriebsamt Eschwege, Sammknegnde der Elsenbahn Eschwege)

Von diesem Abschnitt gibt es ebenfalls eine Katastw
karte vom9. 8. 1913mit der Strecke zwischdtm
76,88undKm 77,78 auf der die Vockebriicke akm
76,992und die Briicke tber die Bahn mit der Landst
Re nach Vockerode (D) zu erkennen sind. Darauf is
die Bauweise der Ubereinanderstehenden Bauwerk:
deutlich zu erahnen. Wenn man der Karte glauben
stand damals vor der Briicke an der Sudseite soga
Warterbude.

Errichtet wurde das Bauwerk, das offizidbewdlbte
Wegunterfuhrung mit darunterliegender gewdlbten
Vockebriicke 3 hei3t, im Jahrdé877 Sowohl die Fluss -

briicke als auch die Uberbaubriicke besaRen eine li =~ - }
Die Nordseite delnmtenen Vockeebrucke be| Km 76,95 am 10. 04 2007.




Weite von je7 m und wurden im JahrE935erneuert.
Fur die Errichtung des Bauwerkes waren auch Da
aufschuttungen notwendig, um die Trasse auf ein
Ebene zu bringen. Diese doppelte Unterflihrung is
wohl einzigartig an der ganzen Strecke und war s
auch einen Eintrag im Atlas der Zeitschrift fir Bau
sen im Jahr&é880wert. Das Bauwerk wurde dort un
der BezeichnungVocke Briicke mit Wege Unterfiih-
rung 3 &fuhrt, das die ® X ZH U N V (BxaRdhH U
1239.6C% erhalten hatte und sich in débteilung IV
befand. Auf dem Plan war sogar die urspriingliche
Vockebriicke mit verzeichnet.
Fir die neue Flussbriicke musste zunéchst das B it .
der Vocke teilweise neu umgebettet werden, damit dlnseudsene der Vockebriicke mit Wasseraustritt am 9. 2q07.
die Gesamtkonstruktion in einem Kanal fast l

in einer Z-Kurvedurchfliel3en konnte. Das Wl v To e \
Briickenbauwerk, das die Vocke iiberspannt TJOLI“‘ b llfllk “‘N ‘m[‘qt nut”fu [} “““]

bis heute im Urzustand erhalten, ebenso die T e /1/;) 0 eot ot bl
Briickengelander, die in gleicher Ausfuhrung
auch am Oberteil von der Bahniberquerung der Titel der Bauwerkszeichnung aus dem Jahre 1875

der LandstraRe Verwendung fanden. Entgegen demgzeichnung: Betriebsamt ESW, Sammlung Relnholdnﬁalz)
ursprunglichen Plan, in den ~
oberen Bereichen Abschluss-
mauern zu setzen, wurden dc
zum Schutz und zur Sicherun -
eiserne Gelander angebracht
wie es auf dem Plan vom Be-
triebsamt Eschwege zu erseh -
ist. Unklar blieb dabei aber, ol
nicht doch anfangs statt dem -
Gelander doch Mauern errich Fr : .
worden waren, die erst in spa; , gor e A
ren Jahren durch die eiserner : : N
Gelander setzt wurden. Die G
lander warerl m hoch und : :
9,20 mlang Zu den 9,20 m kfar«~ 5,

Bitwgiien

geschwungenen Gelander- Gesamtplan desBauwerkes einschlieRlicisttalte, dem Zeichnung liber die Umbettiengy/ocke.

abschliisse mit jeWGI%:_) cm Schienentiberweg und dem alten und neuen Flussbett. (VergroRerung) (Betriebsamt Eschwege
Lénge. (Aus: Atlas der Zeitschrift fir Bauwesen 1880) Sammlung Reinhold Satmma

Links:

Schnitt durch den Vocke-
durchfluss und den
StraRentunnel im mittlere
Bereich. (Vergro3erung)
(Betriebsamt Eschwege,
Sammlung R. Salzmann)

st

Rechts:

Draufsicht auf den nérd-
lichen Teil des Gesamt-
bauwerks mit eingezeich-
netem Gleis. (Ausschnitt
' aus Bauwerkszeichnung ¢
' Betriebsamts Eschwege.)

Y e,




Frontansicht des Gesamtbauwerkes von Norden her ngiéeéichnetem oberen
Abschlussmauern. (Aus: AtlxsZeitschrift fir Bauwesen 1880)
(Alle 3 schwarz/weil3-Zeichgem: Fa.Ernst und Korn, Berlin)

- : Frontansicht des Gesamtbauwerkes mit e@ig@zeten seitlichen Eisengeléandern.
Draufsicht auf das Gesamtbauwerk mit dem nur angetiut  (Ausschnitt aus der BauwerkszeichnurigeBsamt Eschwege, Sammlung R. Salzmann)
Uberbau in der Mitte. (Aus: Atlas der Zeitschrift Bauwesen 1880)
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Querschnitt durch den Unter- und Oberbau einsclitibiXiem Gleisbett.

— ——4 o (Ausschnitt aus der Bauwerkszeichnung, BetriebEagtiwege, Sammlung R. Salzmann)

) pritt e f 7 e Hier noch ein paar Daten Uber das gesamte Bauwerk, sowe
' : | diese aus den Planen ergoidlithie Gesamth6he lag bei
H 10,15 meinschliefRlich des Fundamentes. Die Hohe der Fluss-

Schnitt durch den Unterbereich des Bauwerks einsditresliberquerung betrug,20 mbis zur Stral3enhohe. Die Gesamt-
einer Seitenwand. (VergréRerung) hohe der Bahniiberquerung betrug ab der Stral3enh6he bis zur
(Zeichnung BA. Eschwege, Sammiung Reinhold Sapm&Cchienenhdh6,43 m Die Lange des Oberbaues war trapezartig
ausgefuhrt und betrug Bisclesfferoder Seite10,50 mund
lag arspgangenbergerSeite beill m. Die Breite des Ober-
baues betndgeitenkante zu Seitenkadten.
Das Gleis waderaNordseite des Uberbaues verlegt, der
Abstand zur Gleismitte betrug ab dem seitlichen Gelander
2,20 m.Das Flussbett der Vocke und die Landstral3e zwischen
Pfieffe und Spangenberg bekamen im Bauwerksbereich net
Trassen und wurden nun so gelegt, dass beide das Gesamt
werk in einem rechten Winkel zur Bahntrasse unterquerten.
e VoSt Priicfte. scheint, als hatte sich auf dem Gewo6lbe-Schlussstein an de
. Slidseite des Uberbaues eine bildliche Darstellung befunder
Die alte Vockebriicke, die dem neuen Bauwerk weichesten@das Foto ist aber nicht so scharf, dass Einzelheiten darauf
(VergroRerung aus: Bauwerkszeichnung BA. EschwegemBag R Salzmann) ZU erkennen waren.




VérgroBerung der Vocke Bahn und StralRenbriicke. Die Vockebriicke an der Nordseite mit der Strmbbu Blschoﬁerode (Foto: R. Salzmann 1974)
Auf den alten Bauwerkzeichnungen aus der
Betriebsamt Eschwege war neben dem Plar
die neue Vockebriicke auch die alte vorhan:
ne Briicke mit eingezeichnet. /
Fuhren fur run®5 Jahre Zuge tber dieses
Bauwerk hinweg, wenn es auch in den letzt
20 Jahren fast ausschlief3lich nur noch Trielges
wagen der BaureihgT 95 waren, so wurde
es schlief3lich nach dem Rickbau der Gleisé
einhundertsten Jahr bald darauf im Winter ¢
1977auf1978endgiltig dem Erdboden gleic
gemacht. Zunachst wurde von der einmaligé
Flussuiberquerung an beiden Seiten der Ba ” : e ey =
damm abgetragen, damit eine Behelfsstral3e Der Oberbau der Briicke steht noch,l]hmme sind aber bereits abgetragen
wahrend der weiteren Bauarbeiten angelegt (Foto: Sammlung Jiirgen Kern)

Der Damm zum Uberbau wird gerade abgetragen, aridheine der Die Siidseite desrhtues wiahrend des Abrisses im Jahre 1978
Stiitzmauern noch vorhanden ist. (Foto: Samgnlimgen Kern) (Foto: J. Kern, Sammlung Reinhold Salzmann)

werden konnte, um den laufenden Verkehr nic"
zu beeintrachtigen. Dabei wurden glelchzeii@

auleren Stutzmauern, die den Bahndamm ar_ |
Uberbau vor Rutschungen bewahrt hatten, eb
falls entfernt, so dass nur noch der Rumpf ei
Tunnels stehen geblieben war. Zum Schluss g
schwand auch dieser und die Kurve konnte e
lich verbreitert und entscharft werden. Gott se
Dank existieren noch Fotos vom Bauwerk, als:
noch befahren wurde und sogar der Abriss w
noch wenigstens in Teilen dokumentiert, so d
wir uns das Gesamtbauwerk wenigstens noch.,
andeutungsweise vorstellen kénnen.

Zur gleichen Zeit verschwanden viele andere  pie Nordseite vom Uberbau in der Abrissphase im Wit&8. Die seitlichen
Stutzmauesind schon verschwunden, aber der hintere Teil desniesist noch zu sehen, aber eine Behelfsstralle
fur den flexftlen Verkehr wurde bereits angelegt. (Foto: JirgemKSammlung Reinhold Salzmann)



Relikte von der Kanonenbahn in dieser Gegend
tal von der Bildflache. Es musste halt schnell ge,
im Zeitalter der Motorisierung, die Erinnerung ai
das einst groRte deutsche Eisenbahnprojekt allg&
Zeiten rasch (ver-)schwinden zu lassen, zumind
entlang dem Streckenabschnitt zwischen WaldK
pel und Spangenberg. Da die Bahn damals allg
mein als ruckstandig galt, weinte man in den 705
und 80-er Jahren dem stillgelegten Streckenab
schnitt keine Trane nach und jeder wollte ein S
von dem Kuchen der nun frei gewordenen Flach = ==
etwas abbekommen, seien es die Gemeinden, dﬁ%lelche Stelle von Nord nach Siid im Jahrd.2Qinks am Bildrand st hinter
Stral3enbauamt oder Privatpersonen, die ihr  der straBe noch ein Rest vom Bahndamm zu erkenreta: Beinhold Salzmann)
Grundstuck erweitern wollten. ngf &

Unmittelbar hinter der Vockebriicke gab es am*=. -
Km 77,03 einen gewdlbten Durchlass mit einer
lichten Weite vorl m aus dem Jah&877 der
die Trasse in einem Winkel vai®® durchquerte.
Da aber der Bahndamm hinter der Vockebrtck
Restlos verschwunden ist, ging dabei auch die
Durchlass mit verloren. Er durfte aber @hnlich &
gesehen haben wie die beiden gewdlbten Durciz
lasse von Bischofferode und Pfieffe.

Nur ein paar Meter hinter der Vockebrticke ginc
die Bahntrasse von einem Damm in einen Ein-
schnitt Uber wo die Bahn am 77 246von

ger LandstralRe in Richtung Vockerode-Dink
berg fuhrte.

Die Briicke wurde wahrend der Bauzeit &ta-
tion 1240in den Bauakten gefuhrt und in de A . B
Jahrerl878bis 1879unterder Mitwirkung von s § /22 &= E A B =
etlichen Handwerkern aus der Umgebung ergs g et SiLc

richtet. Unter ihnen befand sich ddaurer-
meister Schwalm der die Maurerarbeiten aus
fuhrte, sowie deBchmiedemeister Brink der
damals den Bauarbeitern die Hacken, Picke
und Stemmeisen gescharft hatte.

Die alte Briicke selbst bestand aus einer Stg ; e, €
konstruktion, die mit einer lichten Weite von Die Briicke mit der LandstraBe nach Vockerode D. vslemlm Jahre 1974.
20 Metern und einer Breite von nur knapp (Foto: Volker Credé)

4 Metern die gesamte Bahntrasse Uberspanrsy 7 FEsges

hatte. Sie wurde im Jahi®28erneuert, wobei
auch die aus Sandstein bestehenden Widerl§
neu in Beton gegossen wurden. Da die Fahrf
bis zum Schluss lediglich aus Holzbohlen be
stand, waren auch diese mittlerweile in die Jg
gekommen und teilweise morsch geworden,
dass die Belastbarkeit der Briicke am Ende 1
nur noché Tonnenangegeben war. Aber nichie
nur das Holz, auch die Stahlkonstruktion hat
mittlerweile ihre besten Jahre hinter sich und
war vom Rost zernagt. An den beiden Wider

gern waren die Abschlussmauern so gebaut;e Brucke beim Haltepunkt Beierdde um 1¥%h Waldkappel her liegen keine Gleise
mehr. Im Hintergduist der Prellbock am Gleisende sowie das Geb&audeHaitapunkt Beierdde zu sehen. (Foto: ReinholdrSatn)



Ein Blick von der Brucke mit dem Haltepumkﬂ-illntergrund sowie die glelche Perspektlve mitBiercke. (Beide Fotos Relnhold Salzmann um 1978)

dass eine Verbreiterung der der Briicke mogli¢’
gewesen ware, ohne dass grofiere Umbauten%f-‘
Fundament angefallen waren, aber da die Str
nur relativ wenig befahren war und die Streckq
stilllegung ohnehin im Raum stand, hatte man:
wohl von einer Erneuerung und gleichzeitigen
Verbreiterung der Briicke abgesehen und sic
nach dem Ruckbau der Strecke fur einen Dan’”
entschieden.
Die Briicke, die im Baustil denen in Spangenb
oder Malsfeld &hnelte, wurde Ende dérer
Jahre abgerissen und durch einen Damm erse
mit dem die Stral3e nun Uber den Einschnitt hi , i :
weg gefuhrt wird. Von der Briicke aus konnte pie Briicke in Blickrichtung nach Vockerode- Dmkeh_;mm 1978. Im Hintergrund
man derHaItepunkt Belerode, der etwal00 m ist das ehemalige Krankenhaus zu sehen, wegen dealdepunkt Beierdde
hinter der Bricke Iag, gut uberblicken. eingerichtet wurde. (Foto: Reinhold Salzmann)

Im Jahrel977 als zwischen Waldkappel und :
dem Haltepunkt Beierdde der Abbauzug fuhr
wurden die Gleise bis etwa) Meter vor dem
Haltepunkt abgebaut und das verbliebene Gleg .
am Ende mit einem Prellbock versehen. Dies el
Gelande konnte man von der Briicke aus gut i
tbersehen. 4
Auch an dieser Stelle zeigt sich der Wandel ir. -
der Umgestaltung der alten Bahntrasse. An
einerBricke wurde an gleicher Stelle ein Dans
aufgeschuttet und von der alten Bahntrasse ig
nach rundb0 Jahren, die seit der Stilllegung dg
Strecke im Jahr&974vergangen sind, kaum hik & n,fa

noch etwas zu sehen. Hinter dem Damm iSt eineDie Briicke in Bllckrlchtung Spangenberger StraRedas Jahr 1978
% (Foto: Reinhold Salzmann)

Wildnis entstanden, in der vor lauter Baumen
kaum noch ein Durchkommen maoglich ist.
Ostlich des Dammes wurde die Trasse teilwei:
abgetragen und das Gelande eingeebnet. Die
wurde inzwischen ir@Qlkdats Materiallager
und Lagerstatte fur Holzreste von Hessen Mol
(StraRenbauamt) in Hessisch Lichtenau genut
Westlich des Dammes war umi#80Jahr
noch das Gebaude vom Haltepunkt Beierdde .

sehen, wo das Gleis damals endete, wahrend
Links:
Der Trassenrest Ostlich des Dammes fiir die Stral3e Viackerode D.
Mit dem HolzlagemvHessenmobil am 20. 4. 2014.




Der Bahndamm in Richtung Osten um das J&86,1als das Gebaude vom
Haltepunkt noch stand.t(Fdreinhold Salzmann)

Jahre2008dort bereits eine
Wildnis entstanden ist, wah-
rend das Wartehaus schon
lange abgerissen worden war.
Heutzutage durfte im Di-
ckicht an der Trasse von der
ehemaligen Bahnstrecke
nichts mehr zu erkennen sein.

Foto rechts:

Um das Jahr 1980 war das kleine Gebaude
vom Haltepunkt, das Gleis mit dem Prell-
bock sowie die gleislose Trasse davor vom
StraBendamm aus noch gut zu erkennen.
(Foto: Reinhold Salzmann)

Foto ganz rechts:

Da sah es am 17. April 2008 schon anders
aus. Die Trasse war in gleicher Blickrich-
tung kaum noch zu erkennen und die ersten
Baume wuchsen auf dem Schotterbett. Vom
Wartehaus des Haltepunktes sind noch nicht
einmal mehr Grundmauern vorhanden. Der
Bahnsteig ist ebenfalls verschwunden.

Etwa der gleiché&Biikel mit dem zugewachsenen Bahndamm westlich
des Vockerdder StraBendamm&? 04. 2008.



