Teil 98: Vom Haltepunkt Bischofferode nach Pfieffe

Die Menschen aus Bischofferode waren in dérer Jahren de$9. Jahrhunderts sehr geschaftstiichtig

und haben vom Bahnbau, der dort um das J&#bbegonnen wurde, reichlich profitiert. Sie verdienten
nicht nur an den Kantinen im Ort und vor dem Westportal des Bischofferdder Tunnels, sondern vermie
teten jeden nur erdenklichen Raum in Bischofferode und den umliegenden Orten als Schlafstelle fir di
Fremdarbeiter, die in diesem Fall iberwiegend aus Italienern, Polen und Kroaten bestanden. Fir die E
arbeiter wurden nicht nur in der Nahe des Tunnels grof3e Baracken errichtet, die als Kantinen genutzt
wurden, sondern auch im Dorf selbst wurden solche aufgestellt. Fur die Arbeiter gab es auf dem Hof d
Hauses Nr. 10 vodakob Koch sogar eine Kegelbahn.

Die enormen Erdmassen aus dem Tunnel wurden mit Pferdegespannen und sogar im Handbetrieb mif
kippbaren Karren abtransportiert und an ldefestatt aufgeschuttet. Dadurch entstand mit der Zeit ein
groRer Hiigel, der spater von der Bevolkerung den NaftierKippe 3erhielt. Fiir den Bahnbau nahm

man es wahrend der Bauarbeiten auch in Kauf, dass die ohnehin schon schlechten Stral3en und Wege
durch die Materialtransporte ganz und gar zerfahren wurden. Die Stral3en versanken regelrecht im Mo
so dass wie in alten Zeiten Knuppeldamme angelegt werden mussten, um die Stral3en einigermal3en
befahrbar zu machen. Erst nach der Fertigstellung der Bahn wurden die StralRen und Wege unter Beir
der Eisenbahnverwaltung wieder vollig hergerichtet. Der Bahnbau in der Umgebung von Bischofferode
einschlief3lich des Tunnels dauerten drei Jahre und wurden von einem BauherrnManeingeleitet,

der aus Bayern kam. Dem Bau der Eisenbahn fielen sogar drei Wohnh&user im Ort zum Opfer. Dabei
handelte es sich um die Hausétr 24, 29 und 30.

Nach dem Abschluss der Bauarbeiten an der neuen Bahnstrecke zogen die Fremdarbeiter an andere |
kungsstatten weiter, nur einige wenige, die teilweise der Liebe wegen im Ort kleben geblieben sind, wi
den anschlieBend von den Bahnbehotrden als Bahnarbeiter oder Beamtenanwarter ibernommen. Dies
Gluck, eine Anstellung bei der Bahn zu bekommen, wurde Rdetrich Niemeyer aus Trendelburg

zutelil, der nach Bischofferode einheiratete.
Der Volksmund in Bischofferode erzahlte, dass man eine eigene Halte
im Ort zun&chst nicht haben wollte, da man beflrchtete, dass die Frar
im Falle eines Krieges den Ort zu schnell erreichen kénnten. Die Wah
war wohl diese, dass von der Bahnverwaltung aus in Bischofferode ke
Haltepunkt vorgesehen war. Erst nachdem der Pf@eerg Wilhelm
Friedrich Vilmar (Pfarrer von 1875 bis 1902) aus dem Nachbarort We
bach spater bei der Bahn vorstellig geworden war, erreichte dieser, d¢
auch der Ort Bischofferode seinen Anschluss an die weite Welt bekan
So kam es, dass am Ortsende in Richtung Pfieff&imer 3,31 ein Halte-
punkt entstand, der den NamBischofferode-Pfieffetrug und im Jahre
1884eroffnet wurde. .
Die Gemeinde Bischofferode erhielt den Haltepunkt gegen Hinterleguiy
von einer Gebuhr in Hohe von ledigliB® Mark und der Bereitstellung
des Baugrundsttickes fiir die Errichtung des Haltepunktes. An das bereitsrer Georg Wilhelm Friedrich Vilmar
bestehende Postengebaude fur den Bahnibergang baute man einfachseinceschichte des Dorfes Weidelbach)
kleines Fachwerkgebdude mit einem Warteraum an, zu den ' H

ein kleines Toilettenhaus hinzukam, das in unmittelbarer Na
errichtet wurde. Dieses war in ahnlicher Form auch an den !
tionen GrolR3bartloff und Grebendorf der Fall.

Der Haltepunkt war mit einem Schrankenwarter besetzt, delg
auch noch die Aufgaben des Fahrkartenverkaufs Gilbernahm
mit weiteren Dingen betraut wurde, die von einem Stations-
vorsteher verlangt wurden.

Der erste Stationsvorsteher war Bahnhofsverwalter

Rechts: p
Ausschnittvéfgerung vom alten Haltepunkt Bischofferode (1880-) @#
von der Posteaauf der nachsten Seite. (Sammlung Reinhold Salzn



NachdemJakob Miller in den Ruhesta

gegangen war, Gbernahm ditaltestel- *
lenaufseher Adam Kaiserdessen Pos-
ten. Als letzter Schrankenwarter versalg
am HaltepunkHeinrich Kaiser seinen
Dienst, den er von seinem Vater Adams

hatte, der seinerseits bereits ein halbegs
Menschenleben am Haltepunkt verbradig®, : d = oL
hatte. Heinrich Kaiser versah nicht nur §g¥-3 33 e i
seinen Dienst als Schrankenwarter, solyey - &% :
dern verkaufte, wie auch seine Vorgan¢
vor Ort auch die Fahrkarten. B
AuBer diesen Schrankenwarterngabe 2 TS AN 7
der alten Haltestelle Bischofferode zeitweise Postkarte von Bischofferode und seinen Sehenswiirttigkei
bis zu deren Versetzung auch noch die (Vermutlich 50-er Jahre). (Sammlung Reinhold Salziann
BahnwarteiKrug undWittich . D Koseet e !
Es gab eine23 mlangen Bahnsteig an der Nor’ <22 | ﬁa/@””/fifg?ﬂ%ﬁodewm”’W/ N
seite, der sich direkt hinter dem Bahniibergang
befand. Fir die Bahnbeamten gab es zwischen .
Bahnsteig und dem Stralenbogen auch einen k ,
nen Garten, neben dem sich sinnigerweise an ¢~
Westseite das kleine Abortgeb&ude befand. So”

der Weg nicht so weit, um den naturlichen Dunh T
auf den Beeten aufzubringen.

Fuhren im Jahr&900noch jeweils nuB Ziige tag-
lich in beide Richtungen am alten Haltepunkt ak .

so gab es im Jahd®10bereits6 Verbindungen in - ° potstos 0 singen
Richtung Malsfeld, die urd.%2Uhr, 6.46Uhr, 9.9 o ‘ |
Uhr, 1237 Uhr, 494Uhr (16.04Uhr) und7.>1Uhr Gleisplan vom alten Haltepunkt Bischofferode bei®381 vom 1. 1. 1951.
(1931Unhr) in Bischofferode abfuhren. In der Gegen- (Sammlung Reinhold Salzmann)

richtung nach Waldkappel gab es lediglich 5 Verbindungen, dig.¥tdhr, 1013Uhr, 115°Uhr, 425
Uhr (162°Uhr) und um@.2°Uhr (212°Uhr) losfuhren. Im Jahr#939gab es schlieRlich Verbindungen
in beide Richtungen, die zu folgenden Zeiten fuhren: In Richtung Malsfell*tdhr, 6.5°Uhr, 139
Uhr, 171°Uhr und um2024Uhr und in Richtung Waldkappel ub®Uhr, 8.26 Uhr, 14°Uhr, 16 5" Uhr
und um1838Uhr abfuhren.
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Der Plan fur eine Guterladestelle bei Km 73 55 aaitépunkt Blschofferode angefertigt vom Betriebdasahwege am 29. April 1922. (Sammlg. Salzmann)

Am 29. April 1922 erstellte das Betriebsamt in Eschwege einen Plan zum BauXitextadestelle
nebst Lagerplatzen am Haltepunkt, die etwakmei73,55 errichtet werden sollte. Dieser Plan wurde aber



nie realisiert, vermutlich weil die Inflation und die bald darauffolgende Weltwirtschaftskrise mit sinken-
dem Frachtaufkommen viele Plane der Eisenbahnverwaltung aus Geldmangel zunichte gemacht hatte
Der Haltepunkt Bischofferode, dem ein mit Schranken versehener schienengleicher Bahniibergang vo
gelagert war, lag unglucklicherweise direkt hinter dem Dienstgebaude in einer scharfen Kurve und wur
Mitte der50-er Jahre vom Stral3enverkehrsamt als Verkehrshindernis eingestuft. Als permanente
Gefahrenquelle fur den Stral3enverkehr wurde der Haltepunkt schlieflich ini9aRAedbgerissen. Nach
dem Abriss des alten Haltepunkts wurde der Bahntibergang umgebaut, die LandstrarSe etwas begradu
an Stelle der Schranken wurde der Uberweg nun mit einer Blinklichta
versehen, die noch im JaHr®57in Betrieb ging. Der Stationsleiter Hei
rich Kaiser wurde nach Aufldsung seines Arbeitsplatzes am alten Ha
punkt Bischofferode zum Bahnhof Malsfeld versetzt, wo er dann als |
dienstleiter tatig war.
Als feststand, dass der alte Haltepunkt abgerissen werden sollte, lag§l
wieso weit ab vom Dorfe in Richtung Pfieffe, musste nun ein neuer
punkt her. Dieser wurde im gleichen Jahr eb®8 m6stlich in Richtung
Tunnel in der Nahe der Stral3enunterfihrungdmei72,779errichtet. /
Die Gemeinde Bischofferode verzichtete bei dem neuen ortsnahen H
punkt auf die Errichtung von Toilettenanlagdafir brauchte sie aber be
dem cal0.000.- DMteurenProjekt lediglich2000.- DMflr die Errich-
tungdesWartehauses beizusteuern. Um den neuen Haltepunkt zu err
chen,musste man Uber eine Treppe zum Bahnsteig hin emporsteiger
Kosten dafur und fldie Befestigung des Bahnsteiges sowie die Verle(
der Signalanlagen wurden von der Bahn Gibernommen. ~
Der neue Haltepunkt lag verkehrsgiinstig in der Nahe der Bushaltesiele aiser 1966 im Stellwerk Mf in Malsfeld
so wurde es den Bewohnern der umliegenden Ortschaften ermdgliehtyoligang Koch, Sammlung Reinh. Salzmann)

Der neue Haltepunkt Bischofferode Mitte der 60-erdahit ungepﬂegten Gleisen. Beue HaItepunkt Blschofferode im Jahre 1971.
(Sammlung Gerhard Knauf bei Freunde derritiabn, Eschwege) (F@¥olfgang Koch, Sammlung Reinhold Salzmann)

den Zug ohne langere Anmarschwege problegasg

los zu erreichen, da die Bahn im Zeitalter der &8
fortschreitenden Motorisierung gezwungen wgs

ihren Kunden naher zu kommen. ;
Beim neuen Haltepunkt bestand der Warteral

aus einer Holzbaracke mit drei geschlossenei@
Seitenwanden, an der vierten zum Bahnsteig $&
zeigenden Seite wurde die Holzwand nur bis e
Brusthohe hochgezogen, dariiber war die Wagies
offen. So sah sie aus wie zwei leere Fensterh
len, da sich in der Mitte der Eingang befand.
obere Teil der Frontwand war auch deshalb a
gespart, damit man die herannahenden Zige
hen und auch hdren konnte. Nur im Winter wg

das eine kalte und zugige Angelegenheit. Der neue Haltepurrit Blickrichtung zum Ort hin am 22. 5. 1974.
(Foto: Christian Arbeiter, Sammlung Reinhold Salzman



Die Stutzmauer am neuen Haltepunkt Bischofferod@am. 2008. Die Stitzmauer wurde am BahnstelgmumaSchutzgelander versehen (Foto: 7. 4. 2005)
Der neue Haltepunkt war unbesetzt, da hatt :
sich die ca8.000.- DM die von deDB flr
diesen aufzubringen waren, schnell amortis
wurde doch kinftig auch der Schrankenwéar
eingespart. Da zur Zeit der Eroffnung des
en Haltepunkts auch gleichzeitig die Blink- [
lichtanlage fir den neuen unbeschrankten
Bahnibergang am alten Haltepunkt in Betri
ging, kann man auf den alteren Fotos vom
en Haltepunkt noch das Kontrollsignal fiir d
Blinklicht erkennen. Auf spateren Bildern is
das Signal verschwunden, da dieses bei de
Umristung der Lichtanlagen auf eine neue
Technik naher an den Uberweg versetzt wigs \
Am neuen Haltepunkt ist der Bahndamm  Ein Schienenbus hat soeben den neuen Haltepurdttdisrode in Richtung Eschwege
durch eine aus groBen Quadersteinen {BBassen und ist auf dem Weg zum Bischofferéder Tu@aehmlung Giinter Knauf um 1965)
stehende Stitzmauer befesti -

die wohl noch aus dem Jahre gf ’:’f:’ygﬁ o Han. apurkt ﬂd;ﬁa{fifza’e (K Mok ARG R T
. o Korrdery [Sex Ausses, = 72
1878stammt. Diese musste . Zustara Ok, 1972

wohl errichtet werden, weil fﬂJ
das Gelande urspriinglich au'|/|
einer Hanglage bestanden hi | |
te, die fir den Bahnbau geet
net werden musste und das -
Gelande unterhalb des Hangll
zur Ortslage gehorte. Dabei |
es auch zu vermuten, dass s” #
die drei Gebaude Nr. 24, 29 ~
und 30, die beim Bahnbau |
weichen mussten, sich in die.....|
sem Bereich befunden haber .
mussen. Das Wartehaus Ube
dauerte den Zug noch um eil « “Lz=
paar Jahre und wurde schliel
lich Ende der 70-er Jahre,
wahrscheinlich im Jahr&979 Gleisplan vom neuen Haltepunkt Bischoffervom Oktober 1972. (Sammlung Reinhold Salzmann)
beim Rickbau der Strecke mit abgerissen.

Auch vom neuen Haltepunkt Bischofferode existiert ein Gleisplan®@&taber 1972 Hieraus ist ersicht-
lich, dass der Haltepunkt ein@80 mlangen Bahnsteig an der Nordseite besal3, der sich hinter der

=
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Stral3enunterfiihrung nach Westen hin erstreckte und die Wartehalle sich an der Nordostseite befand.



Der obere Teil des Aufgargesl?. April 2008 Die Grundmauer vom neuen Haltepunkt am 172048
Die Kante des Bahnsteigs war mit alten Schiener = ; - W
stiicken befestigt. Der neue Haltepunkt selbst wu;
schlie3lich aml. 10. 1957roffnet.

eingang , das gleichzeitig dem Aufgang zum neu
Haltepunkt vorgelagert war, wohnte damals der
Schrankenwartdteinrich Kaiser vom alten Halte-~ "}
punkt mit seiner Familie. Er brauchte zunachst n#
westwarts an der Bahn entlang zu gehen, um zu £
nem Arbeitsplatz am alten Haltepunkt zu gelang
Nach Aufldsung des alten Haltepunktes brauch
nur am neuen Haltepunkt den Aufgang hinauf zuf
hen und in den Zug nach Malsfeld einzusteigen. §
Kommen wir nun zuriick zur Strecke. Aus der G

Der Bahnsteig und das Gelander der Stitzmameta 04. 2008 Der Aufgang zum Haltepunkt und die Stiitzmauer imé/V2004.

Katasterkarten, von der die erste vBnMai 1910stammt und
die Strecke zwischeldm 72,28 undKm 73,04 sowie einen Te
des Ortes Bischofferode zeigt. Auf der Karte ist die Stral3e
terfUhrung vonKm 72,764 zu erkennen, von der leider kein
Foto von der StralRenhdhe existiert. Auf einem Bildaussch
ist die Brucke aber wenigstens von oben zu sehen. Die Un
fuhrung besal? eine Breite v6rb5 mund stammte urspringligs,
aus dem Jahre878 wurde jedoch im JahiE30erneuert.

Durch die Unterfihrung, die dem spateren Haltepunkt vorgi.
Rechts:
Die Unterfiihrung vom Km 72,764 von oben. &ikbchnitt vom Foto Haltepunkt Blick nal
Osten. Foto: (Chr. Arbeiter, Sammlung ReidHs&lzmann)
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Streckenkarte aus der Gemarkung Bischofferode vé/faigL910 mit einem Teil des Ortes. (BA Eschwege, Samyrfireunde der Elsenbahn Eschwege)
gert war, verlauft die Strafl3e nach Hetzerode. Sie we
eigentlichen Sinne eine Briicke, da sie nur aus den t
Widerlagern bestand, auf denen das Gleis in einer K
struktion &hnlich der Birnsbachbriicke bei Mérshaus:
daruber hinweg gefuhrt wurde. Die Karte zeigt aul3e!
dem das Geb&ude vom Ortseingang, in dem spater
Schrankenwarter Heinrich Kaiser gewohnt hatte mit
gesamten Grundstick, aul3erdem die Trasse, wo sp ;
der neue Haltepunkt entstand. Die Karte endet etwa™_ = |
der Briicke vonKm 72,964 '
In den spatef0-er Jahren nach der Stilllegung der Bi
wurde die Straf3e nach Hetzerode auch unter der de.
senbahnbrticke von Schlaglochern befreit. Dabei kal o
jede Menge Asphalt und Splitt unter der Briicke auf dig: Trasse nach dem neuen Haltepunkt beim Km 72,91a® 2013,
Stral3e, so dass die Oberflache hoher als bisher kam und dig lhéwder Durchfahrt Schwierigkeiten
bekamen. Dem Fahrer von einem EDEKA-Lkw war das unbekannt und so kam es, dass dieser seinen
Aufbau an der Durchfahrt verlor. Der Lkw, der Gott sei Dank keine Ladung besal3, stand anschlieRend
Bischofferode, wahrend der leere Aufbau vor der Briicke auf der Stral3e nach Hetzerode zu liegen kan
Die zweite Katasterkarte vo80. Juli 1913beginnt anKm 72,88und endet an der Gemarkungsgrenze

von Pfieffe anKm 73, 78 Darauf ist die5,20 mbreite StralRenunterfihrung vdtm 72 964sehr schon
oy roiehbion=bez 1ok Cas Shrechenfarke g Ddasfpmsbieche Diedefome—Tremn

\ D3chiclmomb Hochwege s
| /@Wvl’wvwg 93 ischoffercde
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Die dritte Streckenkarte vom 30. 7. 1681Bder Gemarkung Bischofferode vom Km 72 88 bis zur Gengsfjrtenze von Pfieffe am Km 73,78.
(Betriebsamt Eschwege, Sammlung Freund&idenbahn, Eschwege)

zu erkennen, von der ebenfalls leider kein Foto existiert. Die Unterfihrung stammte ebenfalls aus dem
Jahrel878 Die Unterfiihrung querte die Bahn in einem Winkel 6% wobei sie die Pfieffe und einen
Feldweg Uberspannte. Diese war vermutlich im Urzustand als zweigleisige Briicke errichtet worden. Si
wurde im Jahrd931erneuert, um sie an die mittlerweile héheren Zuggewichte anzupassen und beim
Umbau nur noch eingleisig ausgefuhrt, weil an diesem Streckenabschdutaigehendes zweites Gleis
nie verlegt worden war. Dabei wurde der Teil der Widerlager, der die neue Briicke tragen sollte, im
oberen Bereich neu in Beton gegossen, da der Sandstein des alten Widerlagers den neuen Zuggewicl



Der mit Beton ausgegossene Teil defeifeigers am 21. 9. 2013.
nicht mehr gewachsen gewesen ware. Die Wegunterfli
rung wurde kurz nach der Stilllegung der Stremdien
Ruckbau komplett mit abgebaut, sogar das westliche Vi e
derlager sowie ein Teil des dahinter beflndllchen Bahﬁer weitgehend abgetragene Bahndamm mit Formsigneé 4. 2007.
dammes wurde dabei entfernt bezi. %
hungsweise in seiner Héhe mini-
miert. Der Bahndamm ist heute T
eines Gartens, das Formsignal d

hat hier friiher nie gestanden.
Unmittelbar hinter der Pfieffebriick &

1922beiKm 72,985die Weiche fur :
das Gutergleis eingebaut werden.
Wenige Meter hinter dem letzten
Haus von Bischofferode finden wirggs
noch amKm 73,174einen gewolb-
ten Wasserdurchlass aus dem Jah:
1877 der seinen Zweck auch heute
noch erflllt. Er besitzt eine Breite e ¥ f : g
vonl,50m und ist auch auf der Die Nordseite vom Wasserdurchlass mit einem  Der Ablauf des Durchlasses an der Siidseite
Streckenkarte aus dem Jathfd3 weiteren Einlauf am Km 73,174 am 10. 04. 2007. am gleichen Tag.
eingezeichnet. Vom Durchlass bis zum alten Bahnibergang sind noch etwa 150 m zurtickzulegen, wa
rend der Bahnsteig wahrscheinlich schon direkt hinter dem Wasserdurchlass begonnen hatte.



Ebenfalls auf der alten Streckenkarte elngezelch{
ist der alte Haltepunkt Bischofferode &m 73,31

um den ehemaligen Schrankenposten herum ist
Parkplatz, die Strafl3e begradigt und vom Bahnub
gang, der wahrend der letzten Betriebsjahre der
Strecke mit einer Blinklichtanlage versehen war,
ren im Jahr@007nur noch ein paar gro3e Steine
und Reste eines dicken aus dem Boden herausr
des Stromkabels erhalten.

Wie lastig einem Autofahrer die vielen Bahniber
gange entlang der Stral3e von Bischofferode bis
sungen sein konnten, zeigt die tagliche morgendf
Autofahrt des Autors im Jahf@®70uber diese Stref N ,
cke. Hatte er am Bahnubergang in Bischoffevie Bahntrasse ZW|schen dem Wasserdurchlass und dem Bagm@ am 9. 4. 2007.
rode rotes Blinklicht, begann der tagliche Kampf W
dem Triebwagen. Wer war heute schneller, der oe
Schienenbus oder der Autor? Meistens gewann
Triebwagen, denn dieser fuhr nun fast standig a
fast gleicher Hohe neben dem Autor her. Dieser
dann an allen Bahniibergéangen bis Melsundete
Welle3und der Zug zuckelte an jedem Bahnlber;
gang direkt vor der Nase des Autors dartber hinys
als wollte er ihm sagen: :
A F K K DeE §chidRlich die alteren Rechité
Irgendwo in der Nahe voBischofferode so schriels
zumindest daslomberger Kreisblatt in seiner Aus®
gabe vonR. Méarz 1876 gerieten zwei Italiener, did
beim Bahnbau ihr Geld verdienten, wegen einer E %
derung von ein paar Thalern &%. Februar auf der insel befand sich bIS 1957 der alte HaItéqJ)lBlschofferode (Foto vom 21 4. 08)
187650 heftig in Streit, dass einer der beiden dei:#2%

anderen Streithahn seinen Dolch in die Brust rar’ |
te. Dieser verstarb dann nach wenigen Stunden
rend der Tater nach einer missglickten Flucht iy
Gefangnis landete. Er hatte die Tat gestanden.
Da im Tal entlang der Pfieffe wahrend des Bahnl
etliche schwarzhaarige Kinder mit lockigem Haag
zur Welt gebracht wurden, kann man davon aus
hen, dass zwischen den einheimischen jungen
en und den sudlandischen Bahnarbeitern nicht
getanzt und geflirtet worden ist, sondern dass adg" g
tiefer gehende Beziehungen eingegangen wurdemgn SO ‘ e
Wie man der alten Streckenkarte aus dem Jahnge karglichen Reste vom ehemallgen Bahnubergasrg"leferode am 6. 4. 2007
1913entnehmen kann, verlauft die Trasse hinter

dem ehemaligen Bahnibergang fast schnurgera

fur etwa300 mnordlich der Stral3e ainem Hang

entlang und wechselt danach wieder in einen Dz

Uber, um etwa auf halber Strecke in Richtung Pf
amKm 73,78die Gemarkungsgrenze zu erreiche.
Ab hier beginnt eine weitere alte Streckenkarte
30. Juli 1912 die den Bereich von der Gemarku
Pfieffe vomKm 73,8 bis zumKm 74,5 abdeckt. ¥

5724 04 2008 103 36

Rechts:

Ein Triebwagen nach Mdtsteat im Jahre 1974 gerade de
Bahniibergang am altentefalinkt Bischofferode iberquer
(Foto: Christian Arbeife@ammlung Reinhold Salzmann)



Streckenkacte in 4 Blatbern
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Die Streckenkarte vom 30 Juli 1913 zeigt die Seregkschen Km 73,8 und Km 74 5 im Bereich der Gemaikfieffie. Man erkennt darauf die gewdlbte
Wegunterfiihrung am Km 73,794, einen in der Listeltegerfiihrungen und Durchlassen nicht aufgefuhrten Blass am Km 73,91, der heute nicht mehr
vorhanden ist, sowie die Stra®e¢adihrung vom Km 74,469. (Betnebsamt Eschwegenﬂimrg Freunde der Eisenbahn, Eschwege)

Dort ist amKm 73,794mit der nachsten gewoll” /i

ten Wegunterfuhrung aufzuwarten, deren Sud:
te rundherum mit Buschwerk bewachsen und |
mindest im Jahr2007noch sehr gut erhalten u
rundherum freigeschnitten war, wahrend die §
Nordseite, obwohl vom Gehoélz befreit, sich sc
damals in einem recht schlechten Zustand be
Der Zustand des Bauwerks war Herbst 2013

mittlerweile auRerst desolat. Mit der Unterfiih-g&
rung wird zwar lediglich ein Feldweg tberque
aber der Bachlauf entlang der dstlichen Gew
seite darf natirlich nicht fehlen. Das Bauwer
selbst isb m breit und wurde im Jahf877er-
richtet. Eine Deckschicht bis zur Gleishohe is e i
dem Bauwerk kaum vorhanden, da auch der = e s e B -

Damm an dem die Strecke verllef hier nur Die frei geschnlttene Nordseite der Unterfuhrung \om 73,794 am 6. Aprll 2007.

sehr nledrlg ist. Das i
teressanteste sind anz”
diesem Bauwerk die -
bildlichen Darstellun
gen an den Gewdlbe-
Schlusssteinen. |
Auf dem Schlusssteing#® . > ;
an der Sudseite kann Oben D|e Jahreszahl 1877 oder 78 an der Nordselte am 212083 :":'.'372
man eine bildliche Darstel- Rechts: Der Adler mit ausgebreiteten Fligeln am Ss}mein_;}(. ot R 2 S
lung erkennen, die wohl auf der SiidseiBildausschnitt vom 21. 9. 2013) A' Rz e " ; ’*’*;

s - Y




einen Adler mit weit ausgebreitet
Fligeln darstellen soll, wahrend
der Nordseite auf dem Stein Ube
dem Schlussstein noch schwact
JaHr@gZakler wohl eher8

zu erkennen ist. In unmittelbarer
Néahe von der Wegunterfihrung
irkQ@dmech der Kilometer-
stedmvd®8 zu erkennen,

obwohl der Stein bereits bescha
war. AulRerdem war auf der Unte
fuhrung noch das bereits umgef:
ne Schutzgelander vorhanden, c
achtlos im Gras gelegen hatte.

Dort in der Nahe standen auf einer

Wiese hochkant Holzpfahle an e

Der Bachlauf an der Ostseite der Unterfuhrung am 22043 und der Kilometerstein Km 73 8 am 6. Apr0'20 nem Baum, die von einem

VerbBerngvn der Zahl am st
- zersagten Telegrafenmas
i ten der Bahn stammten

Auf der Unterfuhrung Iag noch das beramgefallene 73,0als kompletter Mast
Schutzgitter (Foto vonAril 2007) gestanden hatten.
Kurz vor und in Pfieffe wird die Bahntrasse hemehrmals durch Feld

noch fuhr, sah es hier noch véllig anders aus.

und moglicherweise
mal bei Bahnkilomet

D|e Bahntrasse mlt er Brucke am Sportplatz am Knﬁmkmrz vor Pfleffe (Foto Jurgen Kern, Sammlung Ralih Salzmann)

Das erste Objekt, laut dem Brickenverzeichnis der Bahnmeisied@rhoneaus dem Jahr&937eine
Stral3enunterfiihrung, war eigentlich eine Bricke Uber einen Feldweg und befand sich in Hohe des
Sportplatzes von Pfieffe akm 74,469 Sie besal} eine lichte Weite 5 m wurde im Jahr&877
errichtet und besal3 an allen vier Seiten weit ausladende Stitzmauern, die den Bahndamm zur Bricke
abstitzen sollten. Einen Hinweis auf einen Umbau in den 30-er Jahren wie bei anderen Briicken an de
Strecke ist im Bruckenverzeichnis nicht vermerkt. Die Briicke wurde bald nach dem Ruckbau der Gleis
bis auf die Grundmauern abgerissen, so dass heute nur noch die au3ere Randumfriedung des mittlerw



Der Feldweg am Km 74,469 kennzeichnet @#eStvo einst die Briicke Die §3a zwischen Km 74,469 und 74,9 etwa am Km 74,65.
gestandettdna6. April 2007) ot vom 7. April 2023)

geteerten Feldweges daran erinnert, dass sich an der Stelle einmal eine Stral3enunterfihrung befand.
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Streckenkarte von der Gemarkung Pfleffe ab Km 74, iLtm;Km 75,5 vom 30. Juli 1913. Auf der Karte istrdiute verschwundene gewdlbte Wegunterfiih-
rung vom Km 74,84, der gewdlbte Durchlass vom Km 34,88 ein Uberweg am Km 75,012 zu erkennen, der réggtich extra gekennzeichnet wurde.
(Karte: Betriebsamt Eschwege, Sammhkrnegnde der Eisenbahn ESW)

Die nachste historische Streckenkarte von der Gemarkung Pfieffe stamr@0vduaii 1913und deckt die
Strecke zwischeKm 74,7 bis zumKm 75,5 ab. In diesem Bereich befand sich bereits in der Ortslage vor
Pfieffe amKm 74,840eine5 m breite gewolbte Wegunterfihrung aus dem JaBi&. Von dieser exis-

tiert lediglich eine Aufnahme aus der Unterfiihrung heraus in Richtung Dorf. Diese wurde letztendlich i
der Zeit um deri2. Juni 1980abgerissen, wie didNA in ihrer Ausgabe vorfi4. 6. 1980mitsamt einem

Bild berichtete. Hier im Dorf wurde die Trasse nach dem Abbau der Gleise teilweise tUberbaut, so dass
der ehemalige Streckenverlauf bis zum Wasserdurchlas&Kwoi@v,985nicht mehr nachzuvollziehen ist.

e oy VT
Die innerdrtliche Unterfiihrung in Pfieffe bei Km 74,8vie sie bis ins Ein Zug, bestehend aws ¥W 95 mit Belwagen quert um das Jahr 1974 gerade
Jahr1980 ausgesehen hatte. (Aus HNA, HistoriBilder Pfieffe) dilmterfihrung vom Km 74,84. (Foto: Jurgen Kern)
Beim nachsten Bauwerk an der Trasse handeltes sich um einen gewoélbten Wasserdurchlass, der bis |
erhalten blieb und einmal zum Ensemble eines Schrankenpostens gehorte, der auchmégeserk

bestlckt war, das die Ankunft der Ziige aus der jeweiligen Richtung angekindigt hati&(Dabreite



Durchlass stammt aus dem Jah®&F7und be-

findet sich anKm 74,985

Die Siudseite des gewdlbten Durchlasses wird

anscheinend regelmaRig gepflegt, da sie sich an

einer Stral3e befindet, wahrend die Nordseite im

Jahre2007kaumnoch einzusehen war, da diese

auch im Umfeld mittlerweile stark zugewachsen

war und sich auch in einem jammerlichen Zu-

stand befand. Am Nordportal waren Jahre

2007noch Reste von roter Farbe zu erkennen,

wie auf der Aufnahme zu erkennen ist, wozu

diese gedieratte, ist fraglich. Moglicherweise

diente der Durchlass auch als Luftschutzbunkes sild aus der HNA vom 14. 6. 1980 zeigt etwaldiehe Perspektive wahrend
wahrend des Zweiten Weltkriegs. der Abrissphase der Unterfiihrung. (Foto: HNA, SammReihold Salzmann)

Das gesamte Sidportal mit den seitlichen Stitzmearar21. 09. 2013. Die NordseitenWasserdurchlass mit roten Farbresten am 09. 04. 2007.

Der obere Teil der Siidseite mit behauerteiméh am 21. 9. 2013. Die Jahres&l7 unter den oberen Abdeckplatten am 21. 9. 20d@1ka
An der Sudseite befindet sich oberhalb des Gewdlbe- zuenken. (VergréRerung)
bogens auf dem mittleren Stein unterhalb der Ab-
deckplatten die Jahreszdt877 wenn diese auch
kaum noch zu erkennen ist. Es ware moglich, dass
sich an oder Uber den Schlusssteinen der beiden
Seiten auch einmal Darstellungen oder Jahreszahlen
befanden, aber die Steine selbst sind im Laufe der
Jahre so verwittert, dass sich keinerlei Verzierun-
gen deuten lassen.
Links neben dem Einlauf des Durchlasses an der pas etwa 6 Meter lange Stiick Schiene im Graben beissatturchlass
Nordseite fand der Autor im Graben, der an der ehemaligen am 9. April 2007.



Trasse entlang verlauft, im Jal2@07noch ein etwa

6 Meter langes Stiick Gleis, das anscheinend beim

Abbau der Strecke dort vergessen wurde.

Kommen wir nun zum Bahntbergang

Kur Schrecke3 dem Poste82amKm 75,012

selbst, bei dem es sich im JahB18gemeinsam mit

den Poste29 und30 um Posten untergeordneter

Bedeutung handelte, die laut der Bahnmeisterei

Waldkappel wéahrend der Nacht und auch am Tage

kunftig geschlossen gehalten werden sollten und nur

nach Bedarf zu 6ffnen, um die Kosten flur eine ganz-

tagige Bedienung wegen zu geringer Frequentierung

des Uberwegs ZU sparen. Wahrend vom Schraper Bahnlbergang vom Km 75,012 mit dem gewolbtenHlass am Km 74,985,
kenposter80 reichlich schriftliches Material Gber  rechts davon der Uberweg und am Km 75,025 folgt dateRgsbzude.
diesen Vorgang erhalten blieb (siehe Kapitel 96) {AusschnittvergréRerung von der Katasterkarte Blatogh 30. Juli 1913,
kdnnen Uber den Ubergang am Pos2nur Mut- Sammlung Freunde deglmhn, Eschwege)
maf3ungen angestellt werden. Es ist jedenfalls davon aus-

zugehen, dass es noch im Jat®20folgende Bedien-

zeiten gegeben hatte:

Im Jahrel920gab es, wie auch am Post offenbar

noch3 Schichten mit folgenden Zeiten, die von 2 Schran-

kenwartern und 1 Abldsung bedient wurden: Zwischen

dem1l. 4.und30. 9.vonmorgens 4 Uhrbis mittags

12 Uhr, vonmittags 12 Uhrbis2 Uhr (14 Uhr)mittags

und von2 Uhr mittags bis 10 Uhr (22 Uhr)abends Zwi-

schen deni. 10.und denB1. 3.gab es nu2 Schichten,

die gingen voré Uhr vormittags bis2 Uhr (14 Uhr)

nachmittagsund von2 Uhr nachmittags bis 10 Uhr

abends Uber Nacht sollten die Schranken grundsatzlich

geschlossen bleiben. Laut einem Schreiben aus Cassel

vom19. 8. 191&ollten alle drei Uberwege bis zu einer

endgultigen Regelung der kinftigen Bedienungszeiten

auch am Tage geschlossen gehalten werden.

Die zu der Zeit gultigen SchlieRungszeiten fur alle drei

Posten waren laut einem Schreiben aus Waldkappel vogrobere Teil des Schreibens vom 6. 8. 1918 von dewdeisterei
24. 8. 1918olgendermalien: Waldkappel, in dem auch der Posten 32 erwahnt wird.
Vom 1. 4.bis30. 9.von abend® *2Uhr (21.30 Uhr) bis (Beleg: BA Eschwege, Sammlung Freunde der EisenBathwege)
morgens4 Uhr und vom1. 10.

bis31. 3.von abend§ Uhr

(29 Uhr) bis morgens. Die

Schranken am Post&2 wur-

den sicherlich bald nach der

Ruckstufung der Strecke auf

Nebenbahnbetrieb bis spates-

tens im Jahr&924entfernt

und der Posten aufgegeben.

Das Postengebaude selbst

Beleg links:

Laut Schreiben aus Cassel vom 19. 8. 1918

sollten alle 3 Bahniibergange auch tagsiber
geschlossen bleiben.

Beleg rechts:

Die aktuellen SchlieRungszeiten fiur die

3 Bahnubergéange laut einem Schreiben aus
Waldkappel vom 24. 8. 1918.

(Beide Belege: BA ESW, Sammlung Freunde
der Eisenbahn, Eschwege)



stand auf der Nordseite der Streckekam 75,025

Nur etwa20 Meter vor dem spateren Haltepunkt Pfieffe befand sich von Bischofferode her gesehen del
Bahniibergang&ur Schrecké der auf einem Foto vom Riickbau der Strecke um dad 9@Rdarauf

als ein heller Streifen unmittelbar hinter dem Bahnsteigende vom Haltepunkt zu sehen ist. Zu diesem
Zeitpunkt liegen uber Bischofferode hinaus bis zum Dammdurchstich bei Waldkappel schon keine Gle
se mehr. Auch bis zur Haltestelle Pfieffe sind die Gleise bis Bischofferode inzwischen abgebaut. Auch
Telegrafenmasten mit den Telefondrahten, sowie die Blinklichter und Andreaskreuze an den Bahniibe
gangen waren nach der Streckenstilllegund/ian 1974 in der Zwischenzeit schon verschwunden.

Der BahniibergangZur Schrecké am Km 75,012 von Osten am 6. 10. 1949 bei der Das Gleis vor der Raupe am Haltepunkt Pfietietet noch auf den
Einweihung des neuen Haltepunkts Pfieffe, dessensBagmlirekt hinter dem Bahn- Abbauzigy,in Kiirze den Rest der Strecke bis zum Haltepunkt
Ubergang auf der linken Seite beginnt. (BildaussthB#mmlung Reinhold Salzmann)  Beierdde abbaire. Das Bild wurde von Westen her fotografiert.
Der helle Querstrich linkom Stationsgeb&ude Pfieffe im Hintergrund istRshmiibergang&ur Schrecké.
(Foto: Jurgen Kern um 1977, Sammlung Reinholdr8ahn)

Der ehemalige Bahniibergan@ur Schrecké heute mit Blickrichtung zu den Feldern und mitBizum ehemaligen Haltepunkt Pfieffe am 7. Ap2i20



