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Die Eisenbahnbriicke gegeniiber der Domdne Fahre bei Malsfeld wurde vor 100 Jahren ihrer Be-
stimmung iibergeben. Allerdings sieht ihr ,Oberbau” etwas anders aus als zu jener Zeit, da er
erneuert werden mufBite, nachdem am 24. Mirz 1945 bei einem Eisenbahnungliick ein GroBteil zer-

stirt und wieder aufgebaut werden mulfie.

Denkwiirdiger Tag 15. Mai 1879

Malsfelder Eisenbahnbriicke eingeweiht, BahnanschluB Spangenberg

Malsfeld/Spangenberg (e). Der 15. Mai ist fir
die Gemeinde Malsfeld und fiir die Stadt Span-
genberg ein denkwiirdiger Tag. Am 15. Mai
1879 namlich wurde die Stadt Spangenberg mit
der Eroffnung der Eisenbahnstrecke Malsfeld —
Spangenberqg — Waldkappel — Eschwege an
das Eisenbahnnetz angeschlossen, und am sel-
ben Tage wurde nach siebenjdhriger Bauzeit
die Malsfelder Eisenbahnbriicke tiber die Fulda
eingeweiht.

Nach dem gewonnenen deutsch-franzésischen
Krieg 1870/71 war sofort an das Projekt der
Berlin-Coblenzer Bahn herangegangen worden,
mit der man andere Hauptstrecken fiir Truppen-
und Materialziige im im Falle neuer Auseinan-
dersetzungen mit Frankreich entlasten wollte.

Die im Volksmund deshalb so genannte ,Ka-

nonenbali™ zwelgteinwheinefeldevon.  der

(Foto: g)

Strecke Kassel — Leinefelde — Halle — Bitter-
feld — Berlin ab, um in Treysa auf die Rhein-
Weser-Bahn zu stoBen und in Giefien lahnab-
warts nach Koblenz zu fithren.

Die Briicke wurde 1945 zerstort, als am 24.
Mirz sich von einem schweren Giiterzug, der in
Richtung Treysa fuhr, die letzten 18 Waggons
des Zuges losten und im abfallenden Geldnde
nach Malsfeld zuriickfuhren. ;

Mit iiber 100 km/h Geschwindigkeit raste der
Zug zur Briicke. Hier sprang ein mit Langholz
beladener Wagen aus dem Gleis und legte sich
gquer zur Briicke. Die nachrollenden Waggons
stiirzten in die Tiefe und zerstorten die Briicke.

Der Bahnverkehr Eschwege — Treysa war fiir
dreieinhalb Jahre unterbrochen. Eine mneue
Briicke konnte erst wieder am 3. Oktober 1948
fiir den_"\-"f:\.rkehr freigegeben werden.
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Der Bahnhof Spangenberg, durch den vor genau 100 Jahren das Stddtchen an das Schienennetz an-
geschlossen wurde. Heute nach der Stillegung der Sirecke in Richiung Waldkappel rosten die
Schienen, und Leben gibt es nur noch durch die Gaststdtte. die sich im Bahnhofsgebidude bhe-
findet. (Foto: e)




n ; : . Der Mittwoch dieser Woche wire eigentlich ein denk-

wiirdiger Tag gewesen. Genau 100 Jahre war es her, daB
die Eisenbahnstrecke Treysa — Homberg — Malsfeld —
Spangenberg (und dariiber hinaus) ihrer Bestimmung
Ubergeben wurde. Ein groBes Ereignis. In den Chroniken
ist denn auch von Girlanden die Rede, von Fahnen-
schmuck. Es soll nicht verschwiegen werden, daB der
Homberger Blirgermeister Horst Gunkel schon vor eini-
gen Monaten angeregt hatte, die Deutsche Bundesbahn
moge doch dieses runden Jubildums ein wenig festlich
gedenken. Aber es gibt keine Feier, es gibt keine Girlan-
den, keinen Fahnenschmuck. Kein Wunder: Die Strecke
ist mittlerweile ein Torso. Der Abschnitt Malsfeld — Span-
genberg — Waldkappel existiert nur noch in Erinnerun-
gen. Nun ist auch die Strecke Malsfeld — Homberg —
Treysa von der Stillegung bedroht. , Betriebswirtschaft-
liche, regionalpolitische, raumordnerische und gesell-
schaftspolitische Erfordernisse” geben den Ausschlag,
wie es das Bundesverkehrsministerium formuliert. Im |
Klartext: Der Betrieb lohnt nicht mehr. Das Auto hat die-
ses ,Bahnangebot” verdriangt, wenn auch der Gliterver-
kehr noch fiir einen — ungewissen — Zeitraum per Schie-
ne abgewickelt werden soll. Die Suche nach Zahlen, Da-
ten, Fakten (und auch Bildern) {iber die alte Kanonen-
bahn ware schwierig geworden, hétten nicht die Heimat-
forscher Otto Vesper (Homberg) und Waltari Bergmann

sdi (Morschen) in Archiven gegraben. Mit diesem Material
Das waren noch Zeiten, als die Loks unter Volldampf fuhren. Heute rumpeln Schienenbusse iiber die = et Lias e .

verbliebene Strecke zwischen Malsfeld und Treysa, durch Tiler und Tunnels, iiber Briicken. Ein k_cmn_en wir dle’_Ba_hn wurdlgen, und sei es dEShaltf- daB
paar Dieselloks mit Waggons noch. Das war die ,Kanonenbahn, die freilich in Richtung Siiden ih- Sie nicht vollstindig aus dem BewuBtsein verschwindet.
ren ,eigenen” Namen erhielt: Der ,Schwalm-Expref” oder ,Schwilmer ExpreB”. Treysa: Dort ent- X

stand unser Foto. . (Foto: Friauf) (Die Red.)




100 Jahre ,Berlin-Coblenzer-Ei-
senbabm”, ', Kahonenbahfi" ge-

(lindlichen ‘Raum gedacht war.
Die” Militdrs des Deutschen Rei-
Iches hatten ein gewichtiges
Wort: mitzureden. Stellte die
Strecke quer durch Deutschland
doch eine klassisch zu nennende
Nachschublinie bei etwaigen
kriegerischen  Auseinanderset-
zungen dar, Hier interessiert al-
lein die Trasse im jetzigen
| Schwalm-Eder-Kreis.

Die Planungen und Verhand-
lungen- setzten 1872 ein. Der
preufiische Staat begann mit den
ersten Arbeiten am 30. Oktober
1874, Das freilich rief die Biirger
von . Homberg auf den Plan,
denn in einer Entfernung wvon
nur 2,5 Kilometern wurden die
Gleise an der Stadt vorbeige-
fiihrt. Einer Entfernung vom
Marktplatz aus gemessen.

Immerhin  vollbrachten die
Fachleute von damals eine Mei-
sterleistung. Schwierigstes Ge-
linde galt es zu {liberwinden,
doch die Strecke ,stand” nach
finf Jahren. Auch die Uberque-
rung des FEfzetales ' zwischen
Homberg-Relbehausen und
Remsfeld  oder die Untertunne-
lung des Hé&henriickens ' zwi-
schen Efze- und Beisetal, Das
Remsfelder Bauwerk lockte in
seiner Entstehungszeit viele
Schaulustige an. Fiinf Pfeiler
tragen in 31 Meter Hohe den
Gleiskorper. ,Nur” drei Pfeiler

|nannt. Es wird deutlich. daB kei-:
-heswegs-pur an  eine Verbesse-
rung der. Lebensverhiltnisse im'

hat die Briicke bei Malsfeld, die
heute eingleisig iiber das Fulda-
tal fithrt (pachdem. die zweite:
Spur langst abge'§

l’Bt]L.‘ -\-—._.-\.-7-.'. s R e O B
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Das., besagte  Tunnelgewolb
mit einer Lange von 916 Metern
entstand aus Sandsteinblécken,
die aus einem Bruch beim Forst-
haus ,Wiistekirche" (nahe der
heutigen Autobahn bei Ober-
beisheim) stammten. Der Kalk
wurde in' vier Ofen in Nieder-
beisheim und in Richtung Wich-
te gebrannt,

Jahrelang verhandelt /

Die Verhandlungen, diJ die
Verantwortlichen mit | den
Grundstiickseigentiimern zn fith-
ren hatten, zogen sich iiber Jah-
re hin. Aber es kam zur Eini-
gqung. Schon im Friihjaht 1879
dampften die ersten Ziige auf
Teilen der Strecke, Am 16. April
war zu lesen, daB die Bahnstrek-
ke Homberg—TFrielendorf—
Oberbeisheim mit Ziigen befah-
ren werde, und damit die bahn-
polizeilichen, Bestimmugigen in
Kraft getreten seien. Di¢ besag-
ten, daB das Betreten der Bahn-
anlagen, der Boschungen, Dédm-
me und Grdben verboten sei, |

Zum Juli-Ende 1879 ‘waren
dann die Arbeiten am Abschnitt,
zwischen Treysa und Malsfeld
beendet, so daBl am 28. und 29.
die ,landespolizeiliche Abnah-
me" erfolgte. Der 1. August 1879
war der groBe Tag. Die beiden
ersten  Personenziige  trafen

«frith 8%4 mit bekrénzten und
geschmiickten Lokomobilen fast
gleichzeitiy auf dem hiesigen
Bahnhof (Homberg, d. Red.) ein,
welcher zu Ehren des Tages mit
Fahnen und Girlanden reich ge-
schmiicht war. Eine grofe Men-
schenmenge aus nah und fern
hatte sich eingefunden ..”

Im Wartesaal war eine Erfri-
schung hochst  willkommen.
Aber auch an den anderen
Bahnhofen der Strecke waren
die Einwohner herbeigeeilt, um
das Ereignis nicht zu versdumen,

Aufler Treysa gab es zundchst
finf Bahnhofe: Malsfeld, Ober-
bésheim, Homberg, Frielendorf
unt Ziegenhain, Der Fahrplan
vom August 1879 wies drei Zug-
paan auf: vormittags, nachmit-

Jubilium ohne Fahnenschmuck und Girhndén

100 Jahre ,Kanonenbahn” 4.8.7.9

tags und abends.

Die ,Kanonenbahn" erlangte
eine groBe Bedeutung. Landwirt-
schaft, gewerbliche Wirtschaft
und der Forst benutzten zum
Transport ihrer Erzeugnisse die
neue Linie. Aber auch den Wan-
derern, den Heimat- und Natur-
freunden war die Bahn willkom-
men, brachten sie die Ziige doch
zu den Ausgangspunkten ihrer
Wanderstrecken. Auch in Rich-
tung Spangenberg/Waldkappel
gab es einige Haltepunkte; ei-
nen davon schufen sich Anwoh-
ner selbst: Adelshausen, wo ein
Mini-Bahnhof entstand, und es
hagelte Proteste, als dieser mit
der Streckenstillegqung einfach
abgerissen wurde ... Nach Trey-
sa zu hatte die Bahn schnell ei-
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nen ,eigenen” Namen weg: Der
nSchwélmer ExpreB”,

SchlieBlich wurde auch das
Beisetal besser erschlossen. Ju-
gendgruppen und Schulklassen
nahmen die ErméBigungen bei
der Fahrt per Bahn gern in An-
spruch, .

Wegen der Braunkohlenzeche
erlangte der Bahnhof Frielendorf
einige Bedeutung. Das galt auch
fiir den Bahnhof Homberg., Wie
wichtig alles in allem dieses
Verkehrsmittel fiir die Perso-
nenbeférderung war, mag man
daraus ersehen, daB allein vom
Bahnhof Homberg (Foto oben
von Fritz Kaufmann) im Jahre
1906 sage und schreibe 61 500 (1)
Fahrkarten ausgegeben wurden.

Gerd Miiller
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Homberg (thr). Gegen alle
Widerstdnde hat das Bundes-
ministerium fiir Verkehr sich
nun endgiiltig fir die dauernde
Einstellung des Reisezugbetrie-
bes :auf der Strecke Mals-
feld—Treysa entschlossen. Mit
Datum wom 2. Oktober, also
kurz vor der Bundestagswahl,
ist die Entscheidung veroffent-
licht worden.

Damit - sind-die- Hoffnungen,
daB der Kelch an Homberg
noch einmal voriiber gehen
werde, nicht in Erfillung ge-
gangen, - Blrgermeister Horst
Gunkel hélt mit seiner Mei-
nung nicht hinter dem Berg. Er
bedauert die Entscheidung und
nennt sie gegenuber der HNA
«verkehrspolitisch verfehlt”.
Gerade mit der drastischen Er-
héhung der Benzinpreise hatte

[Treyso-Malsfeld: Stil

Entitiuschung bei Gemeinden — Schnellverkehr auf der StraBe gefordert

er dem offentlichen Personen-
Nahverkehr eine verstarkte
Chance eingeraumt.

Dig Biirgermeister der betrof-
fenen Gemeinden sind zu einer
Stellungnahme aufgefordert,
Wiinsche sollen angemeldet
werden. Da hat das Homber-
ger Stadtoberhaupt auch gleich
einiges auf Lager. Reibungslose
Anschliisse an die Linie Kas-
sel—Bebra und Kassel—Frank-
furt miissen gewdhrleistet sein.
Auflerdem, so. Gunkel, miisse
bei der Verlagerung der Ver-
kehrsverbindung auf die Strafie
kiirzere Verkehrszeiten durch
den Einsatz sogenannter
Schnell-Laufer, die nicht mehr
jeden kleinsten Ortsteil anfah-
ren, gewdhrleistet sein.

Ahnlicher Meinung ist sein
Frielendorfer Kollege Gerhard

|gelegt >*%°

Weitzel, der bereits vor zwei
Jahren zwar grundsatzlich Be-
denken gegen eine Einstellung
des Personenverkehrs auf der
Schiene gedubert hat, gleich-
zeitig aber in den wohnortna-
hen Haltestellen der Busse ei-
ne Chance sah, Alles jedoch
unter der Voraussetzung; da8
das gesamte Schienenangebot
auf die StraBe verlagert wird.
Auch Weitzel spricht sich- fiir
die zusatzliche Einrichtung von
Schnellverkehrslinien - ein, die
nicht zeitaufwendig jede noch
so kleine Haltestelle anfahren,

Am 27. November wird sich
die Mitgliederversammlung der
Verkehrsgemeinschaft des
Schwalm-Eder-Kreises mit Aus-
wegen aus der Personenbefér-

derung beschdftigen.




Pliine der Buhn wirbeln Staub auf

SPD-Fraktion fragt nach Malsfeld—Treysa und nach der Bauwirtschaft

Melsungen (e). Die beabsich-
tigte Einstellung des Reisezug-
betriebs auf der Strecke Mals-
feld—Treysa hat auch ' die
SPD-Kreistagsfraktion' beschai-
tigt, die daraufhin eine Reihe
von Fragen an den Kreisaus-
schuf formuliert hat, um einen
Uberblick iber die Hmitiativen
des Kreisausschusses zu bekom-
men, zumal sich der Kreistag

wiederholt mit dem Problem der

Streckenstillegungen beschaftigt
hat, wie Fraktionsvorsitzender
MdL Radko - Stockl gegeniiber

‘der HNA erlduterte.
Im einzelnen soll der Kreis-
ausschuff  feststellen, welche

Zugverbindungen bisher fiir die-
se Nebenstrecke tdglich bestan-
den haben, wie viele Fahrgiste
im Jahre 1979 diese Strecke be-
nutzt haben und wie viele das
pro Tag bzw. pro Fahrt sind und
welche ErsatzmaBnahmen fiir
den Fall der Stillegung vorgese-
hen sind.

Die SPD-Fraktion interessiert
auch, ob der Giiterverkehr auf
Dauer bestehen bleibt, und sie
erinnert daran, daf eine vertrag-
liche Zusage der Bundesbahn fiir

das Industriegebiet in Melsun-
gen vorliegt.

Eine weitere Anfrage betrifft
die erste Ganztagsschule im
Kreis, die Schule fiir praktisch
Eildbare in Homberg. Die
SPD-Fraktion hakt mit der Fra-
ge nach, ob mit dem vorhande-
nen Lehr- und Erziehungsperso-
nal die Ganztagsbeschulung
nach den bestehenden Richtli-
nien gewdhrleistet ist, ob die
Schule mit dem notwendigen
Mobiliar ausgestattet ist, und sie
will ‘wissen, wie ‘die Essensaus-

gabe geregelt ist.
3:111’ nach
On aus,

Die SPD-Fraktion
den Worten Stéckls
daf Ziel und Kern jeder Part-
nerschaft. die Begegnung der
Biirger in ihrer ganzen berufli-
chen, sozialen und gesellschaft-
lichen Spannweite ist. Vor die-
sem Hintergrund fragt sie hin-
sichtlich der Partnerschaft mit
dem englischen Distrikt Sedge-
moore, welche Besuche bzw. Ge-
genbesuche es in diesem Jahr
gegeben hat und welche Begeg-
nungen insbesondere fiir Verei-
ne, Verbdnde, Jugendliche und
Schulklassen fiir 1981 vorgese-
hen'sind.

SchlieBlich wendet sie sich |

noch der Bauwirtschaft zu, de-
ren Auftragslage — so Stockl —
mit der Vollbeschadftigung in
diesem Bereich im unzertrennli-
chen Zusammenhang stehe und
aus deren Gesamtsituation sich
daher die Entwicklung auf dem
Arbeitsmarkt im Kreis ablesen
lasse.

Baugenehmigungen

Die Fraktion bezieht sich auf
Veroffentlichungen won Wirt-
schaftsforschungsinstituten, wo-
nach die private Bauwirtschaft
infolge einer riickldaufigen Bau-

tétigkeit derzeit nicht voll aus-

gelastet sei, und sie fragt, wie
viele Baugenehmigungen in den
Jahren 1978 und 1979 erteilt
worden sind, und ob diese Zahl
nach dem derzeitigen Stand
auch 1980 erreicht wird.
Zusdtzlich soll der Kreisaus-
schufl dariiber Auskunft geben,
wie hoch das Bauvolumen in
den jeweiligen Jahren gewesen
ist 'und wie der Kreisausschufi
die derzeitige Auslastung im
Hoch- und Tiefbau beurteilt.

:T
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WAS WIRD AUF DIE DAUER MIT DEM GUTERVERKEHR?

18.4.81

Weitere Schienenstriinge veroden

Busse bewiiltigen zwischen Malsfeld und Treysa den Personenverkehr

Malsfeld (e), Die Bundesbahn-
direktion Frankfurt wird den
Schienenpersonenverkehr auf
der Strecke Malsfeld-Treysa
zum Fahrplanwechsel am 31.
Mai 1981 fiir dauernd einstellen
und ab diesem Zeitpunkt den
Verkehr ausschlieBlich  mit
StraBenbussen versorgen. Das
hat der hessische Wirtschafts-
'minister Heinz-Herbert Karry
lauf eine Kleine Anfrage des
| CDU-Landtagsabgeordneten
|Karl Mihm ausdriicklich besté-

Auf die Frage Mihms, ob
'nach der Einstellung des Reise-
zugbetriebes in nédchster Zu-
kunft auch der Giiterverkehr
|stillgelegt werden soll, erinnert
| der Minister daran, daB auf der
|Strecke Treysa—Malsfeld der
| Giiterverkehr nur noch zwi-
'schen Treysa und Oberbeisheim
sowie im Bahnhof Malsfeld lie-
ge, der gliterverkehrsméfig
iiber den Bahnhof Beiseforth an
die Strecke Bebra—Guntershau-
| sen angeschlossen sei.

Weoértlich: ,Es ist nicht auszu-
schlieBen, daB der nur schwa-
che Giiterverkehr in Oberbeis-
heim im Laufe der néchsten
Jahre eingestellt wird, weil ei-
ne Weiterbedienung sowohl
von Homberg (sieben Kilome-
ter) als auch von Malsfeld (12
Kilometer) aus wegen der aus-
schlieBlich daflir wvorzuhalten-

den Streckengleise zu kosten-
aufwendig wére, Dabei ist zu
beriicksichtigen, daf bei eirer
Beibehaltung des Streckenab-
schnitts Homberg—Oberbeis-
heim Investitionen in der Gro-
Benordnung von rund 7.5 Mil-
lionen DM, fiir ein neues Briik-
kenbauwerk Strafe/Schiene (et-
wa zwei Millionen DM) im Zu-
ge der Verlegqung der B 323 so-
wie die in den nachsten Jahren
anstehende Instandsetzung des
Oberbeisheimer Tunnels (etwa
5,3 Millionen DM) anfallen wiir-
den. Es konnte dies einer der
Ausnahmefélle sein, in denen
eine Giiterverkehrsstrecke in
einem Anhorungsverfahren be-
urteilt werden miiBte."

Mihm bohrte auch weiter mit
der Frage, ob das AnschluBigleis
Melsungen—Pfieffewiesen  bis
nach Spangenberg auch in Zu-
kunft fiir den Giliterverkehr of-
fen bleibe und erhielt die Ant-
wort, es bestiinden keine Uber-
lequngen der Bundesbahn, den

# Giiterverkehr des Strecken-
abschnitt Malsfeld — Anschiu8
Pfieffewiesen einzustellen,
.vorausgesetzt, daf sich das
Verkehrsaufkommen nicht ver-
ringert.”

In Spangenberg allerdings sei
das Wagenladungsaufkommen
in den letzten Jahren erheblich
zuriickgegangen. Die Bundes-
bahn sei deshalb zur Zeit dabei,

fiir den Streckenabschnitt vom
Anschluf  Pfieffewiesen  bis
Spangenberg eine Wirtschaft-
lichkeitsberechnung aufzustel-
len. ,Solite sich eine Unwirt-
schaftlichkeit ergeben, miifite
flir die kinftige Beibehaltung
dieses Streckenabschnitts der
Bund Ausgleichszahlungen lei-
sten.”

Auf eine weitere Frage
Mihms macht Karry deutlich, es
sei zur Zeit nicht abzusehen, ob
der Giiterzugbetrieb zwischen
Homberg: und Oberbeisheim
eingestellt und dieser Strecken-
abschnitt sodann stillgelegt
werden wird.

.Da das Gleis von Oberbeis-
heim bis Malsfeld spéter ohnehin
nicht mehr fiir den Zugverkehr
bendttigt werden wird, wiirde
die Strecke von Oberbeisheim
bzw. gegebenenfalls von Hom-
berg bis Malsfeld entbehrlich
werden. Ob der Bahnkorper bei-
behalten wiirde, miifte dann zu
gegebener Zeit gekldart wer-
den.” Fiir den verbleibenden
Giiterverkehr wiirden nur die
hierfiir notwendigen Bahnanla-
gen beibehalten.

Die Frage, ob in Zukunft bei
der Benutzung mit Bussen die
Anschliisse an die Linien Kassel
— Bebra und Kassel — Frank-
furt gewdhrleistet sind, bejaht
das Wirtschaftsministerium,
winkt aber ab, wenn es um so-

An_srhluﬁgleis auf den Plieflewiesen bel Melsungen. Nach Auskunit der Bundesbhahn gibt es bisher
keine Uberlegungen, den Giiterverkehr des Streckenabschnitts Malsfeld—Anschiuf Plieffewiesen
sich das Verkehrsaufkommen nicht verringert”. Fiir den Anschluf}

einzustellen, ,vorausgeseizt, daB

nach Spangenberg wird zur Zeit eine Wirtschaftlichkeitsabrechnung vorgenommen.

genannte  Schnelléufer-Busse
geht.

Wie aus Wiesbaden verlau-
tet, ist ein Fahrplan-Entwurf
ausgearbeitet und in Homberqg
mit allen Beteiligten erdrtert
worden. In der Besprechung sei
aufgrund vorliegender Erfah-
rungen deutlich geworden, daB
verhdltnisméabig geringer Durch-
gangsverkehr auf der Strecke
Malsfeld—Treysa bestehe. ,Im
besonderen besteht vorwiegend
Teilstreckenverkehr der Ab-
schnitte Treysa—Frielendorf,
Homberg—Malsfeld und Ober-
beisheim—Malsfeld, Den Haupt-
anteil der zu Beftérdernden bil-

den Schiiler, daneben Berufstd-

Im Rahmen der Erérterung
hétten die Schulverwaltungen
die Forderung erhoben, den
Einsatz der Busse im besonde-
ren auf die Zeiten des Schulver-
kehrs und auf die Schulstandor-
te auszurichten, Es werde nun-
mehr noch im einzelnen gepriift
werden, fiir welche Fahrplan-
kurse sogenannte Verstirker-
fahrzeuge vorzuhalten seien,
die erforderlichenfalls bei Be-
darf auch fiir den Direktverkehr
eingesetzt werden kénnten. In-
des: ,Ein Verkehrsbediirfnis fiir
den Finsatz von sogenannten
Schnellbussen ist nach der zur

(e/Foto: bex)

Zeit bestehenden Verkehrslage
nicht zu erkennen.” ’

Und schliefilich gibt es auch
eine Antwort auf die Frage, wie
in Zukunft das Reisegepick ab-
gefertigt werden soll, Zur Zeit
bestehen demnach - Abferti-
gqungsmoglichkeiten fiit Gepick
bei den Bahnhofen Treysa,
Homberg und Melsungen.,

,Die Abfertigung wird in-
Treysa und Melsungen beibe-
halten werden. Fiir Homberg ist
die Beibehaltung der Gepéckab-
fertigung ebenfalls vorgesehen,
solange sich das jetzige Ver-
kehrsaufkommen nicht verrin-
gert.



Gehsteig
unter der ;
Briicke

Schutz fiir FuBigiinger

Malsfeld (bex). Die nichtmoto-

risierten Malsfelder kénnen auf-.

atmen: Schon bald gibt es in
Kerngemeinde . eine beriichtigte
LJFubgangerfalle® weniger,
Nachdem der Kreisausschuli des
Schwalm-Eder-Kreises den Auf-
trag in seiner jiingsten Sitzung
vergeben hat, wird voraussicht-
lich schon in der ndchsten Wo-
che damit begonnen werden,
den Gefahrenpunkt im Bereich
der Briicke der ehemaligen ,Ka-
nonenbahn’ an der K 26 zwi-
schen Malsfeld und Obermrelsun-
gen zu entschdrfen, wie 3s der
damalige CDU-Kreisbeigedrdne-
te Karl Mihm (Malsfeld) immer
wieder gefordert hatte.

Hier soll, wo vorher_il:uﬁgﬁry
ger ungeschiitzt die ingstelle
unter der Bahnbriicke am Orts-

, g £ ;
Die Engstelle (links) unter der ,Kanonenbahniriicke" bei Malsield soll vor allem fiiz'die Fuliginger entschiri

seitig ein zum Teil iiberhingender Gehsleig vy

rand passieren mufiten, ein Geh-
steig mit einer Breite von einem
Meter entstehen. Nach Auskunf!
des Hessischen Strafienbauamtes
in Kassel wird wdhrend der
zweimonatigen  Bauzeit = der
Kraftfahrzeugverkehr heein-

I

trichtigt weflen. Da die Strafie
in einer Breife von 1,20 Metern
aufgerisser, werden soll, kann
der Verkehr zeitweise nur ein-
spurig fliehdr und wird von ei-
ner Ampelailage geregelt wer-
den. j

Die Baungfnahme wird nach

rgesehen. Den Au“rag_ hat der Krelsau-‘i!{huﬂ erteilt,

den Berechnurgen der Strafen-
planer etwa (21000 Mark . ko-
sten. Dafiir vird r[_ﬁnn in einer
Gesamtldnge von 80 Metern in
Richtung Ubérmelsungen auf
der rechten S¢ite der Gehsteiq
teilweise: iider die noch vorhan-
dene Stiitlemuﬁr gelegt,
| |

t werden, Hier ist fulda~
: (Fota: nh)

. Der FuBigingerweg soll eine
Bordsteinhéhe zur = StraBe hin
von 20 Zentimetern aufweisen
und im Bereich der Stiitzmauer,
Wwo er zu einem Teil ,in der Luft
hdngt" mit einem Geldnder ab-
gesichert werden, ’



Briicken als technische Denkmale? 2<%

Bei endgiiltiger Streckenstillegung Gespriiche wegen Erhaltung

Malsfeld/Homberg (gmu). So
ganz endgiiltig — wenn auch
von den veraniwontlichen
DB-Chefs gewiinscht — scheint
die totale Stillegung der Bundes-
bahn-Nebenstrecke Mals-
feld—Homberg doch noch nicht
zZu sein. Der hessische Minister
fiir Wirtschaft und Technik,
Klaus-Jiirgen Hoffie, jedenfalls
macht darauf aufmerksam, daB
sein Ministerium zur Zeit noch
an einer Stellungnahme arbeite.
Wie die aussehen wird, 1dBt er
freilich noch offen.

Und das war ja auch nicht der
Inhalt einen Anfrage des CDU-
_Landtagsabgeordneten Karl
Mihm (Malsfeld) an die Landes-
regierung, der freilich offenbar
davon ausgeht, daf sich mit be-
sagter Strecke wohl nichts mehr
tun wird, Immerhin: Der Mini-
ster antwortete nun schriftlich
und ,vorbehaltlich der Ergebnis-
se des eingeleiteten Stillegungs-
verfahrens”,

Hoffie weist zundchst darauf
hin, daB die Bedingung des In-
dustrieanschlufigleises Melsun-
gen (Pfieffewiesen) nicht  be-
rithrt werde, Nach den Vorstel-
lungen der Bundesbahn solle der
Anschlufl langfristig weiterbe-
dient werden, wofiir allerdings

Voraussetzung sei, daB das Gii-
terverkehrsaufkommen und die
Frachteinnahmen betriebswint-
schaftlich sinnvoll blieben. Die
DB bejahe zur Zeit die Wirt-
schaftlichkeit des Industriean-
schlubBgleises,

‘Weiter schreibt der Minister,
daB die Bahn die Beibehaltung
der Schienenstrecke Homberg—
Oberbeisheim  aus Kosten-
griinden nicht fiir vertretbar hal-
te. Sie, die DB, begriinde dies
ndher mit Investitionen fiir eine
notwendige  Tunnelinstandset-
zung von iiber 6 Millionen Mark
und fiir Kreuzungsbauwerke im
Zuge der Verlegung der Bundes-

strafe 323/Kreisstrafe 36 wvon
iiber 5 Millionen DM. Ob den-
noch eine Mdglichkeit bestehe,
das Teilstiick Homberg-Ober-
beisheim  aufrechtzuerhalten,
hiénge wiederum vom Ergebnis
des Stillegungsverfahrens ab,
Dariiber hinaus verkaufe die
Deutsche Bundesbahn grund-
sdtzlich bei Stillegungen den
Grundbesitz und damit den
Bahnkorper ,geschlossen” an
die jeweiligen Gemeinden. So
solle auch fiir die Strecke Hom-
berg—Malsfeld verfahren wer-
den, falls die Betriebseinstellung
von Bundesverkehrsminister
letztlich genehmigt werde.

~Besondere Ingenieurleistungen”

Zu den Briickenbauwerken bei
Homberg-Relbehausen und
Malsfeld heifit es in dem Schrei-
ben des hessischen Ministers fiir
Wirtschaft und Technik, seitens
der Bahn bestehe mnach einer
maglichen  Betriebseinstellung
keine Notwendigkeit und kein
Interesse an einer Erhaltung.
Dahbei wiirden indes auch denk-
malpflegerische Belange be-
nithrt,

Denn: beide Briicken préagten
in besonderer Weise die Land-
schaft. Zudem seien sie ,beson-

ders augenfdllige historische
Dokumente fiir die seinerzeit al-
lein aus stratetischen Griinden
angelegte Eisenbahnstrecke, die
sogenannte Kanonenbahn”.

Und weiter: ,Ihre weit ge-
spannten genieteten Eisenkon-
struktionen stellen fiir die dama-
lige Zeit besondere Ingenieurlei-
stungen dar.” Hoffie: falls es zur
Betriebseinstellung komme, wer-
de die Landesregierung ,wegen
der Behandlung der technischen
Bauwerke .. und der anzustre-
benden Maglichkeiten ihrer Er-

haltung Gesprédche mit der Deut-
schen Bundesbahn fiihren”. Uber
die Kosten konne noch nichts
gesagt werden.

Mihm hatte dann noch nach
dem Tunnel bei Oberbeisheim
gefragt, von dem laut Ministen
Hoffie keine Treibsandeinfliisse
bekannt seien. Fahrbahnschiden
in der Autobahn iiber dem Tun-
nel seien bisher ebenfalls
nicht festgestellt worden.
Um dennoch die Standsicherheit
des Tunnelgewdlbes unter der
Autobahn auch nach einer even-
tuellen Stillegung der Strecke
auf Dauer zu gewahrleisten, sei
eine Verfiillung vorgesehen,
was voraussichtlich rund 1,5
Millionen Mark kosten werde.

SchlieBlich heift es in dem
Schreiben aus Wiesbaden, daB
der Baubeginn fiir die Verlegung
der B 323 bei Relbehausen fiir
1983 vorgesehen sei, Vorausset-
zung dafiir sei allerdings, daB
der Entwurf des 3. Fiinf-Jahnes-
Planes 1981—1985 mit entspre-
chender Mitteleinplanung die
Zustimmung des Bundesver-
kehrsministers finde und daB
keine wesentlichen Abstriche an
den Etatmitteln fiir Bundesfern-
straBen in den kommenden Jah-
ren erforderlich werden.

Die Brﬁ'l:ké der ehemaligen Kanonenbahn iiber die Fulda bei Malsfeld: bleibt sie als technisches Denkmal erhalten?

(Foto: e)
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Ein Anblick, der nur noch im
Bild zu genieBen ist: Ein Schie-
nenbus rangiert auf der 114 Me-
ter langen Fuldabriicke bei
Malsfeld. Erinnerung an eine
Zeit, da die Kanonenbahn noch
in vollem Betrieb war. Auf diese
Kanonenbahn geht Rolf GieBler
in einem Buch ein, das jetzt im

Buchhandel erhaltlich ist. An
ein paar Kilometer Schienen-
strang versucht der Spangen-
berger Autor mit iiber 100 Ab-
bildungen Aufstieg und Verfall,

‘die Geschichte und die Gegen-

wart der einst so stolzen Neben-
bahnlinie zwischen Waldkappel
und Alsfeld deutlich zu machen.

Unterstiitzt von Eisenbahnken-
ner Reinhold Salzmann (Baum-
bach), der einen fachlichen Auf-
satz beisteuerte, dokumentiert
GieBler, was nach vielen Jahren
einer stolzen Eisenbahnge- |
schichte von der Bahn zwischen
Malsfeld und Waldkappel iibrig |
geblieben ist. .
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rgang stellten sich die Gaste der letzten Zugfahrt auf der Strecke Malsfeld -

Oberbeisheim der alten Kanonenbahn zum Erinnerungsfoto auf. Jérg Haupt (li.) und Joachim Schwarzer hielten das denkwiirdige

30.12.1989
Giiterverkehr zwischen Malsfeld und Oberbeisheim wird eingestellt

Ereignis auf Zelluloid fest.

(Fotos: Liese)

Endstation fiir die Kanonenhahn

Ein biBchen kann man Alfred Ried und Dieter Werner
die Wehmut im Gesicht ansehen. Auch wenn sie es sich
nicht anmerken lassen wollen, daB dies keine Fahrt wie jede
andere fiur sie ist, den 28. Dezember 1988 werden der
Triebfahrzeugfiihrer und sein Rangierleiter in Gedanken an-
streichen. Das Datum wird neben den 31. Mai 1981 notiert,
als der Personenverkehr auf der Bahnstrecke Malsfeld -
Treysa eingestellt wurde. Damals waren zum letzten Mal

i Seit Mai 1981 fuhren nur noch
Giiterziige Oberbeisheim  an.
Seit Mittwoch ist nun auch das
vorbei. Sechs hauptberufliche
Eisenbahner und zwei junge
Manner, firr die Lok & Co. das
Steckenpferd in ihrer Freizeit
ist, waren dabei, als zum letzten
Mal ein Zug von Malsfeld nach
Oberbeisheim fuhr.

Von der Offentlichkeit fast
unbemerkt, ratterte die Kof 3
mit der Baureihennummer
333 200-4 im Bahnhof Melsun-
gen los. Im Schlepptau hatte die
blaue Diesellok fiir diese letzte
Fahrt nach Oberbeisheim einen
ausgemusterten Bauwagen, in
dem Rangierer Fritz Grunz fir
die rund zweistiindige Fahrt hin
und zuriick dem alten Kanonen-
ofen noch einmal tiichtig ein-
heizte.

Erinnern an alte Zeiten

In dem Waggon, der frither
den Bautrupps auf Montage als
.Schlafwagen" diente, haben es
sich die Mdnner fiir diese letzte
Fahrt auf ein paar alten Stiithlen
bequem gemacht. Wahrend
Friedrich Blum, Vorsteher des
Bahnhofs Melsungen, den jiin-
geren Mannern von den alten
Zeiten erzahlt, als man noch von
Waldkappel iber Span%(enberg
bis nach Treysa fahren konnte,
erinnern sich auch Dieter Wer-
ner und Alfred Ried vorn in ih-
rer Lok an ihre vielen Fahrten
auf der ,Kanonenbahn".

Das ist der Spitzname, den die
Strecke zwischen Leinefeld
(Thiiringen) und Treysa von den
Eisenbahnern bekam, weil sie
nach dem deutsch-franzosi-
schen Krieg in 1870/71 aus mili-
tarischen Gesichtspunkten als
zusatzliche Ost-West-Verbin-
dung im Zuge der Berlin-Co-
blenzer-Eisenbahn gebaut wur-
de. Die Strecke Malsfeld - Trey-
sa iilber Homberg, auf einem
40,39 Kilometer langen Schie-
nenstrang von der ,Koniglich
PreuBischen Eisenbahnverwal-
tung” am 1. August 1879 feier-
lich in Betrieb genommen, ende-
te fast genau einhundert Jahre
spater mit der Ablosung des
Personennahverkehrs durch die
Bahnbusse und jetzt endgiiltig
mit der Stillegung auch des Gii-
|terverkehrs.

Taglich einmal waren Lokfiih-
rer Alfred Ried und sein Kollege

Dieter Werner in den vergange-
nen Jahren nach Oberbeisheim
gefahren. Meist um dort das im
Staatsforst Kniillwald geschla-
%ene Holz abzuholen, das in

tiiddeutschland zu Furnierholz
verarbeitet wurde. Ab und zu
belieferten die beiden Eisenbah-
ner oder ihre Kollegen, mit de-
nen sie sich in Frith- und Spat-
schicht abwechselten, auch die
Raiffeisen Beisetal, meist mit
Kunstdiinger oder auch mit
Kohlen.

LUnwirtschaftlich*

270 Wagenladungen wurden
in 1988 auf der Strecke Malsfeld
- Oberbeisheim bewegt.
.600000 DM Frachtumsatz”,
hat Bahnhofsvorsteher Fried-
rich Blum firr die vergangenen
363 Tage ausgerechnet. Dem
Bundesminister fiir Verkehr ist
das zu wenig. Schon am 13. Au-
gust 1982 ,genehmigte” er die
Betriebseinstellung und die
Stillegung der Strecke ,wegen
der Unwirtschaftlichkeit der
weiteren Streckenvorhaltung”
per ErlaB.

Unwirtschaftlichkeit, das ist
klar.” Friedrich Blum kennt das
Argument, versteht die Griinde
und versucht sie auch mit Argu-
menten zu untermauern. ,Die
Deutsche Bundesbahn hat einen
Schuldenstand von iber 40 Mil-

Reisende auf dem Schienenstrang transportiert worden. Im
November 1982 wurde der 916 Meter lange Tunnel in der
Gemarkung ,Wiuste Kirche* bei Oberbeisheim verfillt, um
die dariber entlangfiuhrende Autobahn vor dem Einbrechen
zu bewahren. Die sterbende Bahn hilft dem Kraftfahrzeug-
verkehr zu Uberleben. Die Tunnelverfillung von Oberbeis-

heim hat Symbolkraft.

liarden DM, vielleicht bis zum
Jahresende 45,7 Milliarden
DM. Es ist klar, dah wir da
gezwungen sind, alle moglichen
RationalisierungsmaBnahmen
zu ergreifen.” Der Bahnhofsvor-
steher, der die alte Kanonen-
bahn noch in vollem Betrieb er-
lebt hat, sagt ,wir", aber meint
dabei nicht sich selbst. Das
merkt, wer genau hinhort.

Trauriger Zug

In Oberbeisheim angekom-
men steigen die Gaste im einzi-
gen Wagen dieses ,Trauerzu-
ges" noch einmal am Bahnhof
aus, wahrend die beiden Man-
ner in der Lok rangieren. Auch
der Melsunger Personalchef
Horst Umbach und Blums Stell-
vertreter Eckhardt Batzing, der
mit seiner Kamera den letzten
Halt in Oberbeisheim fiir die
Nachwelt einfangt.

Das rote Backsteingebaude, in
dem frither die Reisenden in
Wartesdlen erster und zweiter
Klasse geduldig auf ihren Zug
warteten, erinnert an die verlas-
senen Hauser der Wildwest-
Geisterstadte, die Hollywood
produzierte. Bahnsteig und
Treppenstufen sind von Gras
iiberwachsen. ,Die Natur holt
sich ihren Teil zurick," bemerkt
der junge Mann aus Kirchheim
bei Marburg.

Jorg Haupt hat zufillig Urlaub
heute und ist dariiber ganz froh.
Hinter Malsfeld stand er zum
Fotografieren am Bahngleis. Die
freundliche Mannschaft in der
Lok hat ihn natirlich zum Mit-
fahren eingeladen. Er ist nicht
ganz so ,verriickt” auf alles, was
auf Schienen rollt, wie Joachim
Schwarzer aus Oberursel bei
Frankfurt, der 13 000 Fotos nur
aus dem Gebiet der Bundes-
bahndirektion Frankfurt zu
Hause archiviert hat.

Schon Bahngeschichte

Aufder Riickfahrt, bei der alle
noch ein biBchen trauriger wir-
ken, 1aBt Alfred Ried die Pieife
der blauen Kof wie,s scheint be-
sonders laut an jedem Bahniib-
ergang ertonen. Jorg Haupt und
Joachim Schwarzer nehmen
ihre Fahrkarten mit nach Hau-
se, die Friedrich Blum eigens fiir
diese Sonderfahrt dem Compu-
ter im Melsunger Bahnhof ent-
lockt hat. Die kommt zu den
13000 Fotos, denn das kleine
Blatt Papier ist schon jetzt ein
Stiick Bahngeschichte. ,Ober-
beisheim wund zuriick", hat
Friedrich Blum in roter Schrift
mit der Maschinen darauf ge-
schrieben. Und neben dem
Stempel und seiner Unterschrift
steht: ,Zum letzten Mal".

Andrea Liese

erner : Fuher aus der bi 3.




Verkehrspolitische Diskussion 24.53"

,Kanonenbahn’-Belebung
wegen Kosten unmaglich

Malsfeld (sth). ,Die Reaktivie-
rung der alten ,Kanonenbahn'-
Strecke Treysa-Homberg-Mals-
feld-Spangenberg ist illusorisch,
weil viel zu teuer. Fir viel reali-
stischer halte ich es, die Bahn-
strecke Homberg - Treysa zu
erhalten.” Diese Auffassung des
Homberger Biirgermeisters Hel-
mut Blau (SPD) war kennzeich-
nend fiir eine vom Verkehrsclub
der Bundesrepublik Deutsch-
land (VCD) veranstaltete Dis-
kussion zum Thema ,Die Kano-
nenbahn (re-)aktivieren!?* am
Mittwochabend in Malsfeld,

Nur 15 Teilnehmer, darunter
vor allem Vertreter des VCD
und der Griinen sowie dhnlich
argumentierende Gemeindever-
treter aus Malsfeld, waren der
Einladung des ,alternativen"
Verkehrsclubs zur Diskussion
um eine Wiederbelebung der al-
ten Schienentrasse gefolgt. Die
Bundesbahn-Direktion Frank-
furt hatte mit Verweis darauf,
daB die ,Kanonenbahn' ,be-
triebswirtschaftlich véllig unin-
teressant sei”, ebenso ihre Teil-
nahme abgesagt wie Mitarbeiter
der Firmen Edeka und Sonntex.
Auch Vertreter von SPD, CDU

und FDP erschienen nicht,

Der Grinen-Vertreter Her-
bert Reeh unterstiitzte die An-
sicht von Biirgermeister Blau,
daB eine Wiederbelebung der
Kanonenbahn' wegen der ho-
hen Kosten ,ins Reich der Trau-
me gehort”. Reeh sagte, er halte
es derzeit fiir sehr viel wichti-

er, . fur die Eisenbahnstrecke

assel-Eschwege-FEisenach
kampfen”. Diese Auseinander-
setzung habe wenigstens Aus-
sicht auf Erfolg.

Michael Kraft vom Landes-

vorstand des VCD forderte an- |

gesichts ,der Tatsache, daB es

mit dem Wald steil bergab geht, i

eine Trassensicherung aller
sinnvollen Schienenwege im
Kreis". Der bevorstehende
«Verkehrsinfarkt” auf den deut-
schen Straflen mache deutlich,
dafl Orte, die ,iber keinen
SchienenanschluB verfiigen, auf
Dauer einen Standortnachteil
haben werden". Die zentrale
Forderung des VCD laute, ,die
landlichen Gebiete iiber ein Re-
gionalbahn-Netz an das Inter-
Regio-Netz der Bundesbahn an-
zuschliefen."

zu |




NORDHESSISCHER VERKEHRSVERBUND

. Jnvestition muBte
gut iiberlegt sein“

Auf der Bahnlinie Treysa-
Malsfeld rolite 1981 der
letzte Zug. Hat die Strecke
unter den neuen Konzep-
ten des Nordhessischen
Verkehrsverbundes (NVV)
wieder eine Zukunft?
HNA-Redakteur Heinz
Rohde sprach mit der
Pressesprecherin des
NVV, Heike Knauff-Oli-
ver.

Der Homberger Otto Stiebeling
hat angeregt, die Bahnstrecke
Malsfeld-Treysa mit einer Re-
gioTram wieder zu beleben.
Gibt es bei Thnen Uberlegungen
in dieser Richtung?
Knauff-Oliver: Fiir die Regio-
Tram auf dieser Strecke gibt es
keine Uberlegungen. Aber Leu-
te wie Herr Stiebeling sind
wichtig fiir die Weiterentwick-
lung des Offentlichen Personen-
nahverkehrs in Nordhessen.
Wir nehmen gerne Anregungen
entgegen und lassen uns auf
MiBstinde aufmerksam ma-
chen.

Was spricht gegen den Vor-
schlag von Otto Stiebeling?
Knauff-Oliver: Zunichst versu-
chen wir, das direkte Umifeld
Kassels besser an das Oberzen-
trum anzubinden. Mittel- und
langfristig wollen wir aber noch
weiter in die Fliche gehen. Das
bedeutet, die Strecke Treysa-
Malsfeld ist nicht generell un-
interessant fiir den NVV, aber
zunichst ‘gibt es andere Priori-
titen.

Welche Kosten wiirden entste-
hen, wenn man die Strecke wie-
der auf Vordermann bringen
wiirde?

Knauff-Oliver: Die Kosten las-
sen sich schwer abschitzen,
aber 40 bis 60 Millionen Mark
wiren sicher erforderlich. Das
schlieft Untersuchungen und
Planungen ein sowie die Kosten
fiir die Technik und moderne
Schienenfahrzeuge. Bei solchen
Rieseninvestitionen muB gut ge-
priift werden, ob Bedarf be-
steht, es der Region dient und
langerfristig einigermaBen
wirtschaftlich ist.

Der Betrag erscheint auf den er-
sten Blick sehr hoch.

Knauff-Oliver: Nehmen wir das
Beispiel der neuen Verbindung

Korbach-Kassel. Allein fiir die
Strecke von Volkmarsen nach
Korbach, wo die Schienen noch
intakt waren, muBiten 16,5 Mil-
lionen Mark fiir den 1. Bauab-
schnitt einschlieBlich der Fahr-
zeuge ausgegeben werden.

Wer trigt diese Kosten?
Knauff-Oliver: Den Léwenanteil
iibernimmt das Land. Meist
sind das 85 Prozent. Aber auch
die Kreise und die Kommunen
miissen mit ins Boot. Eine bes-
sere Verkehrsanbindung ist ja
vor allem in ihrem Interesse.

Haben die Gemeinden entlang
der Strecke bereits das Ge-
sprich mit Thnen gesucht?
Knauff-Oliver: Bisher gab es
keine Kontakte. Die Anregung
von Herrn Stiebeling steht am
Anfang.

Gibt es dhnliche Projekte in der
Region?
Knauff-Oliver: Die gibt es. Der

- Ausbau der RegioTram-Strek-

ken von Melsungen, Hessisch
Lichtenau und Warburg nach
Kassel hat begonnen. Projekte,
die in mehreren Schritten um-
gesetzt werden.

Was steckt hinter dem Konzept
RegioTram?

Knauff-Oliver: RegioTram ist
die Verknlipfung von Eisen-
bahn und StraBenbahn. Die
Leute aus der Region koénnen
direkt ohne umzusteigen in die
Kasseler Innenstadt fahren,
beispielsweise auf den Koénigs-
platz. Das ist sehr attraktivund
umweltfreundlich. Man steht
mit dem Auto nicht im Stau und
mufl keinen Parkplatz suchen.
Das kénnte auch die Wirtschaft
in Kassel beleben und fiir Ar-
beitsplétze sorgen.

Vor Jahren wurden Strecken
noch dichtgemacht, nun geht
der NVV in die Fliche. Welche
Strategie steckt dahinter?

Knauff-Oliver: Da wird anders
gedacht, seit es die Verkehrs-
verbiinde gibt. Die Bundesbhahn
hat vor ein paar Jahren viele
Strecken stillgelegt, weil sie sie
nicht fiir rentabel hielt. Der
NVV ist bestrebt, einen gut
funktionierenden Netzbetrieb
aufzubauen, der sauber vertak-
tet ist, wo der Fahrgast also An-
schliisse in andere Netze hat.
Das gilt fiir Tram, Bahn, Busse
und Anrufsammeltaxis. So et-
was hat es frither nicht gegeben.



Fahrt mit der Dampflok

Voraussichtlich zum aller-
letzten Mal starten die Eisen-
bahnfreunde Schwalm-Knill
am Samstag, 5. Dezember,
mit einer Dampflok zu einer
Personenzugfahrt auf der
Strecke Treysa-Homberg.
Noch einmal sei es gelungen,
eine Ausnahmegenehmigung
zu bekommen, so der Verein.
Abfahrt des Zuges ist um
1420 Uhr auf Gleis 5 im
Bahnhof Treysa. Um 18.05
Uhr wird er dort wieder an-
kommen. Weil die Eisenbahn-
freunde fiir die Fahrt Wagen
anmieten miissen, ist eine An-
meldung unbedingt erforder-
lich. Reservierungen nimmt

das Verkehrsamt in
Schwalmstadt,
= 06691/71212, entgegen.
Mit ihren beiden Dampif-
loks starten die Eisenbahn-
freunde einen Tag spéter zur
traditionellen Nikolausfahrt.
32 Kilometer weit geht es
durch den EKniill bis nach
Oberaula. Der Zug fihrt um
13.20 Uhr ebenfalls auf
Gleich 5 des Treysaer Bahn-
hofs ab und ist um 17,35 Uhr
zuriick. Bei der Reservierung
sollte die Anzahl der Kinder
unter den Teilnehmern ange-
geben werden, weil der Niko-
laus im Zug Tiiten mit Uber-
raschungen verteilt. {hra)




STILLEGUNG

Radeln auf Kanonenbahn-Trasse?

Die Kanonenbahn hat
endgiiltig ausgedient:
Zum 1. September wird
auch das letzte noch vor-
handene Teilstiick zwi-
schen dem Industriege-
biet Pfieffewiesen und
Beiseforth stillgelegt.

MELSUNGEN/MALSFELD m Am
1. September endet die Ge-
schichte der alten Kanonen-
bahn: Der Verkehr auf dem
letzten noch verbliebenen Teil-

VON THOMAS STIER

stitck im Altkreis zwischen
dem Industriegebiet *Pfieffe-
wiesen und Beiseforth wird ein-
gestellt, dann soll die Strecke
nach Auskunft der Bahn AG
férmlich stillgelegt werden.

In Wirklichkeit ist schon seit
Monaten kein Zug mehr iiber
die alten Gleise gerollt, iiber die
zu Kaisers Zeiten - daher der
Name - Kanonen von Preufien
Richtung Frankreich transpor-
tiert wurden. Zuletzt diente das
Gleisstiick nur noch der Schie-
nenanbindung des Industriege-
bietes, doch mit Inbetriebnah-
me des Containerbahnhofes
wird es nicht linger bendtigt.

Nach der Stillegung, so Sieg-
fried Scholz, Leiter Technik der
Bahn AG in Kassel, gehen
Gleiskorper und die historische
Natursteinbriicke bei der Do-
méne Fahre iiber die Fulda in
den Besitz der Firma Bundesei-
senbahnvermdgen ber, die
sich um die kiinftige Nutzung
der Anlagen kiimmern wird.

Erste Ansprechpartner wer-
den dabei die Kommunen Mel-
sungen und Malsfeld sein, mit
denen die Bahn tiber eine Uber-
nahme der Trasse verhandeln
will. Selbstverstindlich wiir-
den zuvor auf Kosten der Bahn
die Gleise und Befestigungsan-
lagen abgebaut.

Dazu gehore auch die Beseiti-
gung der alten Stellwerke auf
dem Bahnhof Malsfeld. Die
schon stark zerstérten Stellwer-
ke koénnten eventuell schon
1995 abgerissen werden, erldu-
terte Scholz. Eine grundlegen-
de Sduberung des Malsfelder
Bahnhofs im Zuge des Gleis-
riickbaus hatte der Malsfelder
Kreisbeigeordnete Karl Mihm
(CDU) gefordert.

Was tun mit der nun iiber-
fliissig gewordenen Bahntras-
se? Biirgermeister Karl-Heinz
Dietzel bevorzugt die Idee, dort
einen Radweg zu bauen. Das
Gleis won Adelshausen bis
Spangenberg ist schon seit lan-
gem entfernt, dort soll ein Teil-
stiick des langersehnten Rad-
weges Melsungen - Spangen-
berg verlaufen. Da wiire es na-
heliegend, den Weg auch in
Richtung Malsfeld fortzufiih-
ren um ihn mit dem Fulda-
Fernwanderweg R 1 und der
Strale durchs Beisetal Rich-
tung Homberg zu vernetzen.
Wenn die Bahn mit Ubergabe-
vorschldgen an die Stadt heran-
tritt, will Dietzel diese Fragen
im Magistrat diskutieren.

Keine schlechten Erfahrun-
~ gen hat die Stadt Homberg
mitderl

Eisenbahnbriicke .

Stadtteil Relbehausen ge-

macht, berichtete Biirger-

meister Helmut Blau. Nach

Instandsetzung auf Kosten

der Bahn war die Briicke vor

rund acht Jahren in den Be-
sitz der Stadt {iberge

: kﬂnﬁ;ge Bauunteﬂmltung
~ die von der Stadt fest ange-
legt wurden. Zwar ist die
Briicke derzeit ungenutzt

rerseits wurde so ihr Abrif
verhindert, ze:gte sich Blau

Blau: Keine schlechten Erfal

iahme der alten
beim feld wiirde, so Bahn-Presse-
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gange keine Gefahra
nebst 1091}09 DM fiir die

te. Sollte Malsfeld Interesse
an_ einer Ubemahtﬁe der

{iber den Betrag verhandelt
und sogar unbegehbar, ande-

auch rﬁckbhckend ﬁber .

zeugt, daff damals ﬁcht:ig ent-
schieden wurde.
Auch die Briicke bei Mals-

sprecher Waiter Henss in
Frankfurt, nach der Still-
legung auf ihre Haltbarkeit.
Uberpriift und im Rahmen
der  Verkehrssicherungs-
pflicht so saniert, dal von ihr
hen kénn-

schen Bahn und Gememde

werden, den die Bahn sozusa-

gen als ,Mitgift* fiir die Un-

terhaltung bemteuem wiirde.
(tom)

Auch sein Amtskollege Kurt
Stohr in Malsfeld sieht dringen-
den Diskussionsbedarf iiber die
Zukunft der Gleistrasse, die
auch seiner Ansicht nach gut zu
einem Radweg umgebaut wer-
den konnte.

Besonders das Schicksal der
unter Denkmalschutz stehen-
den, nach 1870 erbauten alten
Eisenbahnbriicke iiber die Ful-
da liegt Stohr am Herzen. Wenn

Anzeige
NN

Mode

fangt bei den
Schuhen an!

Kasseler StraBe 11 - 34212 Melsungen
k Telefon 056 61 /28 28

diese Briicke durch Radler oder
auch Autos befahrbar wire, sin-
niert Stéhr, wiire das ,fiir Mals-
feld ein echter Gewinn“.

Ob die Gemeinde dem Bei-
spiel Hombergs folgt, das die
alte Eisenbahnbriicke bei Rel-
behausen von der Bahn tiber-
nommen hatte (siehe Kasten),
wolle griindlich diskutiert sein,
meinte Stéhr. ,Wenn die Brik-
ke in besserer Verfassung und
nutzbar ist, wire sie fiir die Ge-
meinde sicher interessant. Aber
ich wage nicht, uns das aufzu-
halsen.”
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Die historische Eisenbahnbriicke iiber die Fulda beim Gut Fahre hat gleichfalls ausgedient. Ihr kiinftiges Schicksal ist ungewif. Die
Briicke ist als Kulturdenkmal eingestuft und steht daher unter Denkmalschutz, darf nicht abgerissen werden. (Foto:Stier)




VOR 50 JAHREN

Waggons zerstoren Bahnbriicke

Kurz vor Ende des Krie-
ges wurde die Eisenbahn-
briicke zwischen Mals-
feld und Melsungen tliber
die Fulda bei einem
schweren Ungliick zer-
stort. Der Malsfelder Karl
Mihm erlebte das drama-
tische Geschehen als
zehnjdhriger Knabe mit.

MALSFELD/MELSUNGEN m Es
ist Samstag, der 24. Mirz 1945.

. Der zehnjdhrige Karl Mihm

steht im Lebensmittelgeschaft
seiner Mutter, kaum 50 Meter

VON THOMAS STIER

vom Schienenstrang zwischen
Melsungen-Malsfeld-Treysa

entfernt. Plotzlich ein dumpfes
Grollen, die Scheiben beben,
dann ein gewaltiges Getdse.
Karl springt ans Fenster und
sieht einen grellen Feuerschein
aus Richtung Bahnhof heriiber-
lodern. Im Dorf heulen die Sire-
nen. Karls Mutter hat Angst,

weil das Riesenfeuer feindliche
4

DAS ENDE
DES KRIEGES

Bomber anlocken kénnte und
schickt den Jungen zu Freun-
den ins Oberdorf. Was aber war
geschehen?

Auf der Steigungsstrecke
Richtung Treysa war ein
schwerer Giiterzug bis zum
Tunnel bei Oberbeisheim ge-
rollt. Vermutlich durch das Ge-
wicht der Ladung hatten sich
die letzten 18 Waggons vom
vorderen Teil des Zuges abge-
rissen und waren mit zuneh-
mender Geschwindigkeit nach
Malsfeld zurtlickgerollt.

Der Bahnbeamte in Nieder-
beisheim benachrichtigt die
Malsfelder von der nahenden
Gefahr. Alle Weichen werden
so gestellt, daf die fiihrerlosen
Waggons tiber die Fuldabriicke
zum ansteigenden Schienen-
strang Richtung Adelshausen
gelenkt werden, wo sie - so
hofft man - zur Ruhe kommen
werden. E P

Der Plan miflingt: Mit tiber
100 Stundenkilometer rasen die
Waggons durch den Malsfelder
Bahnhof zur Briicke. Da springt
ein Langholzwagen aus den
Gleisen, legt sich quer, die
nachfolgenden Wagen reifien
alles mit sich und zerstiren ei-
nen der steinernen Bruk-
kenpfeiler. Beim Absturz ent-
ziindet sich das Chaos aus Ei-
senteilen, Ladung und Holz.
Unter der enormen Hitze split-
tern Teile der Sandsteine aus
den Pfeilern. Die Wunden die-
ser Nacht sind an den Briik-
kenpfeilern bis heute zu sehen.

Keine Munition

Als Karl Mihm und seine
Freunde am nichsten Morgen
zur Fulda laufen, sehen sie, wie
Schuhe, Wolle, Schilfmatten,
Wolldecken und vieles mehr
aus den aufgerissenen Waggons
quellen, noch immer schlagen
die Flammen hoch empor,
noch Monate spéter wird die
Glut glimmen. Weleh * ein
Gliick, daBl dieser Zug keine
Munition geladen hatte!

Als wenige Tage spiter deut-
sche Truppen wegen der heran-
riickenden Amerikaner auch
noch einen zweiten Briik-
kenpfeiler sprengen, geht von

. der Druckwelle das Schaufen-

ster des Mihm’schen Lebens-
mittelladens zu Bruch und muf
mit Brettern vernagelt werden.
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Ein seltenes Bild aus einer Zeit, in der fotografieren streng verboten war: Die Bahnbriicke iiber die Fulda zwischen Malsfeld nach
ihrer Zerstorung durch einen entgleisten Giiterzug am 24. Mdrz 1945. Ladung und zerstorte Waggons liegen noch im Flup, der von
einem hdlzernen Notsteg iiberspannt wird. (Fotos: Mihm)



Belastungsprobe fiir die wiederaufgebaute Eisenbdhnbn’iéke bei
Malsfeld. Gleich zwei Lokomotiven fahren im Herbst 1948 iiber
das drei Jahre zuvor zerstorte Bawwer |



Verlassen und
ode préisen-
tiert sich das
alte Malsfelder
Bahnhofge-
ldnde. Kein
Zug rollt mehr
aufder, Ka-
nonenbahn™ -
die Gleise ha-
ben ausge-
dient. Warum
sollte das Ge-
ldnde nichtin
einigen Jahren
als kleines In-
dustriegebiet
fiir die Ge-
meinde Mals-
feld genutzt
werden, fragt
die GL-Frakti-
on. (Fotos:
Lorenz)

26.4.95

Zersplitterte Scheiben, verwiistete Abteile - in diesen Waggons
werden schon lange keine Personen mehr beférdert.



GL-FRAKTION

Industnebetrlebe statt alter Gleise

26.4.95

Das Bahnhofsgeldnde
entlang der ,Kanonen-
bahn* liegt brach, die Ge-
meinde Malsfeld sucht
Platz fiir Betriebe. War-
um nicht das eine mit
dem anderen verbinden?
Die GL-Fraktion will prii-
fen lassen, ob das Gelédn-
de nicht als kleines Indu-
striegebiet genutzt
werden konnte.

MALSFELD m Gras wichst hier
und da iiber die Gleise, die Fen-
ster der leerstehenden Wag-
gons sind zersplittert, das ehe-

malige Stellwerk bietet dem .

Betrachter ein jammerliches
Bild. Das alte Bahnhofsgeldnde
in Malsfeld entlang der ,Kano-
nenbahn® an der Strecke Trey-
sa-Waldkappel wird seit Jahren
nicht mehr genutzt, es ,gam-
melt* vor sich hin. Auf der an-
deren Seite sucht die Gemeinde
Malsfeld einen geeigneten
Platz fiir die Ansiedlung von
kleineren Industriebetrieben.
Seit der Standort Ostheim von
der Landesregierung aus dem
Regionalen = Raumordnungs-
plan gestrichen wurde, ist guter
Rat teuer. Wo soll ein Malsfel-
der Industriegebiet hin?

Antrag im Parlament

Das alte Bahnareal, das schon
seit Jahren als Standort fiir alle
moglichen Ideen herhalten
mubBte, koénnte eine Lésung
sein, meint zumindest die Frak-
tion der Gemeinschafisliste
Hochland-Fuldatal und will ei-
nen entsprechenden Antrag in
der niachsten Gemeindevertre-
tersitzung stellen. Darin bittet
sie den Gemeindevorstand um
Priifung, unter welchen Bedin-
gungen das noch bahneigene
Gelinde von der Gemeinde
iilbernommen werden kénnte
und inwieweit das Areal fur die
Ansiedlung von Industriebe-
trieben geeignet wére.

GL-Chef Lothar Kothe be-
griindete den Antrag damit, dall
die Gemeinde einerseits Geldn-
de zur Ansiedlung weiterer In-

dustriebetriebe suche, anderer-
seits das alte Bahnhofsgelande

ungenutzt dastehe und zuneh-
mend verwahrlose. Warum
dann nicht zwei Fliegen mit ei-
ner Klappe schlagen?

In 1994 nachgefragt

Die GL habe bereits im Friih-
jahr 1994 bei der Deutschen
Bahn AG nachgefragt, wie sich

* die Bahn die weitere Verwen-

dug des Gelidndes vorstelle. Die
spiirliche Reaktion auf das
Schreiben mache es offenkun-
dig, daBl dort keinerlei Vorstel-
lungen iiber eine zukiinftige
Nutzung existieren, so Kothe.
Nach Ansicht der GL, so Dr.
Johannes Heyn, miisse die Eig-
nung des Areals als Industrie-
gebiet ernsthaft = gepriift
werden. Es sei weitgehend
eben, und nach Abriumen der
Gleisanlagen diirfte es auch fiir
die Grindung von Gebiuden
keine Probleme wie etwa in den
Niederwiesen geben.

Zentrale Lage

Der alte Bahnhof liege zen-
tral, ohne aber unmittelbar an
groflere Wohngebiete zu gren-
zen. Er sei bereits durch zwei
Zufahrten erschlossen.

Es sei nach Auffassung der
GL unverantwortlich, wenn
bisher naturnahes oder land-

. wirtschaftlich genutztes Gelédn-

de fiir ein neues Industriegebiet
erschlossen  wiirde, wenn
gleichzeitig ein groBes Gebiet
innerhalb der Gemeinde unge-
nutzt zu einem Schandfleck
verkomme,

Das Erscheinungsbild des
stoten Bahnhofs* ist der GL
schon seit langem ein Dorn im
Auge. Mehrfach habe man die
Bahn auf die Relikte und Geriit-
schaften aufmerksam gemacht,
die dort noch herumlégen. Im
Herbst '94 habe die Untere Na-
turschutzbehoérde in Homberg
auf Anfrage der GL bestitigt,
dafl das Gelidnde ,noch nicht
ausreichend rekultiviert sei.”
Hinzu komme aber, dall offen-
bar immer mehr Biirger die
Gleisanlagen nutzten, um ihren
Abfall zu entsorgen.

Auf HNA-Anfrage bestitigte
ein Sprecher der Bahndirektion

Frankfurt, daB die Deutsche
Bahn AG grundsitzlich natiir-
lich ein Interesse daran habe,
stillgelegte Strecken und nicht
mehr benétigte Grundstiicke
loszuwerden. Allerdings bend-
tige man dann zu gegebener
Zeit konkrete Kaufangebote
und nicht nur Anfragen, die zur
Zeit auch nicht definitiv zu be-
antworten seien. Das Immobi-
liengeschédft koénne nimlich
erst dann in Gang kommen,
wenn die Ubertragung ,nicht-
betriebsnotwendiger  Grund-
stiicke® an das Bundeseisen-
bahnvermogen (BEV-Behorde)
abgeschlossen sei. Dies werde
Ende 1995 der Fall sein, so der
Snrecher. Zur Zeit gebe es da
noch - Abstimmungsprobleme
zwischen der Deutschen Bahn
AG und der Behérde.

(slo)
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Bahnhof im Dornréschenschlat

Am ehemaligen Bahnhof
in Malsfeld wurden jetzt
die letzten Bahnschwel-
len entfernt. Welche Be-
deutung Bahnhof und
Strecken einst hatten, ist
in der Chronik nachzule-
sen, die ein Malsfelder er-
stellt hat.

MALSFELD m Am alten Mals-
felder Bahnhof stapeln sich
dicke Bahnschwellen aus Holz,
auf der ehemaligen Bahntrasse
wuchert tlippig Unkraut, von
den Seiten her machen junge
Biumchen sich wieder breit. In
den vergangen zwei Wochen
wurden die letzten Bahn-
schwellen entfernt, ein weiteres
Kapitel des ehemaligen Zug-
Knotenpunktes Malsfeld ge-
schlossen.

Damit dessen Geschichte
nicht ganz in Vergessenheit ge-
réat, hat der Malsfelder Konrad
Miildner die abwechslungs-
reiche Geschichte des Bahn-
hofs, zusammen mit einer Ge-
schichte der Eisenbahn in
Nordhessen, in einer Schrift
zusammengestellt. Angerei-
chert mit vielen Bildern und
Kopien alter Dokumente, ist da
etwa zu erfahren, daBl ,Fried-
rich Wilhelm, Kurprinz von
Gottes Gnaden“ anno 1844
,gnédigst® beschloB, diverse
Bankiers mit der Bildung einer
Aktiengesellschaft zu beauftra-
gen. Diese Gesellschaft sollte
die Finanzmittel fiir den Bau
einer Eisenbahnlinie zur Ver-
fiigung stellen, die, natiirlich,
JFriedrich Wilhelms Naord-
bahn* heifilen sollte und iiber
Héhebach, Rotenburg und Mel-
sungen nach Kassel verkehren
sollte.

Auch, dall die Fertigstellung
besagter Nordbahn nicht ohne
Schwierigkeiten ablief, verrit
die Bahn-Chronik. So kam es
1845 in Guxhagen zu , Exzes-
sen”, weil die ortlichen Arbei-
ter nicht gut auf die Mitarbei-
ter zu sprechen waren, die die

Vor dem alten Bahnhof in Malsfeld iiberwuchern Pflanzen langsam die stillgelegten Strecken.
(Foto: Schmidt-Kefiler)

mit dem Bau beauftragte Firma
aus Belgien mitbrachte.
Malsfeld bekam 1866 eine ei-
gene Haltestelle an der Nord-
bahn, acht Jahre spiter wurde
bereits iiber eine weitere Strek-
ke nachgedacht, iiber die ,Ber-
lin-Coblenzer-Eisenbahn®, die
»Kanonenbahn“. 1874 wurde
mit dem Bau des Strecken-
abschnitts Treysa-Malsfeld be-
gonnen, nach fiinf Jahren war
er fertig. Bereits 1879 verkehr-
ten Ziige auf Teilen der Strek-
ke, deren Bau schwierig gewe-
sen war, galt es doch, mit
Briicken und Tunneln die vie-
len Hoéhenunterschiede aus-
zugleichen. Nach 1880 ver-
kehrten zwischen Treysa und
Malsfeld téglich drei Personen-
und zwei Giiterziige in beiden
Reichtungen. Neue Haltestellen
kamen hinzu, wie 1893 Nieder-
beisheim. Was in den Folge-
jahren alles auf der Strecke
transportiert wurde, das macht
eine Statistik des Homberger
Bahnhofs aus dem Jahr 1906

deutlich: 61 500 Fahrkarten
wurden verkauftund 1106 Ton-
nen Getreide versendet, 17 323
Frachtbriefe wurden -einge-
liefert, 467 Stiick Grobvieh,
aber nur 110 Stiick Kleinvieh
ausgefiihrt.

Dall Malsfeld mit dem Bau
der ,,Kanonenbahn® zu einem
eisenbahnerischen Knotenpunk
wurde, zeigt Miildner daran
auf, daBl der Malsfelder Bahn-
hof selbst immer grofer wurde.
Ein groBeres Bahnhofsgebiude
wurde errichtet, ein Lokomo-
tivschuppen und eine Bahn-
meisterei, dazu Lagerplatze
und -rampen. Es kamen Zu-
bringer von der Nordbahn zur
,Kanonenbahn" hinzu, die so-
genannte Hochbahn und der
Abzweig bei der Ziegelhiitte.

Heute steht nur noch das -
privat genutzte — Bahnhofs-
gebaude inmitten von Griin an
der Trasse, die langsam zuwu-
chert. Plane, auf der ehemali-
gen Bahnstrecke einen Radweg
anzulegen, sind inzwischen ad

acta gelegt. Zwar sei, so Mals-
felds Biirgermeister Kurt Stohr,
sowohl den Gemeinden als
auch dem Schwalm-Eder-Kreis
von der Bahn AG die Trasse
Malsfeld-Oberbeisheim zum
Kauf angeboten worden. Die
Gemeinden, auch Malsfeld,
hitten ebenso wie der Kreis
dankend abgelehnt. ,Da hétten -
wir uns eine viel zu grofie Un-
terhaltungslast mit einge-
kauft“, meint Stéhr mit Blick
auf Durchlisse und Briicken.
Die wenig befahrenen Kreis-
straBen “wiren als Radwege
ebenso gut geeignet. Daher, so
Stéhr, habe die Gemeinde zur
Zeit keine konkreten Plane fiir
die Strecke. ,,Keine konkreten
Vorhaben* heilit es auch vom
zustdndigen Baubezirksleiter
der Deutschen Bahnen. Dorn-
roschenschlaf also - zumindest
zunachst - fiir den ehemaligen
Bahnknotenpunkt und Zeit fiir
Baumchen und Stauden, den
Schotter auf den Trassen mit
Griin zu bedecken. (usk)




Neue Visionen fiir
alte Bahnstrecke

Sondheimer setzt sich fiir Wiederbelebung ein .

MALSFELD. Die 125 Jahre alte
Ost-West-Verbindungsstrecke
der Kanonen-
bahn ist nach der
Offnung der in-
nerdeutschen
Grenze wieder
Gegenstand neu-
er Visionen und
Diskussionen.
Fiir eine Wie-
derbelebung der
historischen
Bahnstrecke zwischen Mals-
feld und Treysa iiber Homberg
setzt sich seit Jahren der

Otto
Stiebeling

Trasse ist
noch vorhanden

Sondheimer Otto Stiebeling
ein. SeineVorstellung geht da-
hin, im Rahmen des Regio-
Tram-Konzeptes des Nord-

hessischen Verkehrsverbundes
(NVV) wieder StraBenbahn
ihnliche Schienenfahrzeuge
auf der in den 80er-Jahren still
gelegten, aber nach wie vor

Anbindung an
iiberregionale Strecken

vorhandenen Trasse verkeh-
ren zu lassen. Der Bahnfreund
aus dem Homberger Stadtteil
hilt die Kanonenbahn-Stre-
cke sowohl fir den Giter-
transport in die kommunalen
Gewerbegebiete als auch den
Personenverkehr deshalb fir
lukrativ, weil sie sowohl in
Treysa als auch in Malsfeld die
Anbindung zum Fernverkehr
hat: in Malsfeld nach Kassel
oder Bebra-Wiirzburg, in
Treysa an die Main-Weser-
Bahn. (PTR)

Hintergrund

Niemals wire der Malsfelder
Viadukt gebaut worden, wére
nicht im fernen Berlin eine
militdrische Entscheidung
von hachstem Range getrof-
fen worden: Unter Reichs-
kanzler Otto von Bismarck
wurden 1873 vom Preufi-
schen Abgeordnetenhaus per
Gesetz  einige Millionen
Reichstaler bewilligt, um da-
fiir eine schnelle strategische
Bahnverbindung vom Macht-
zentrum Berlin iiber Wetzlar
und Koblenz nach Metz an
der franzosischen Grenze zu
bauen.

Truppen und Riistungsgii-
ter sollten - nach den Erfah-
rungen des Deutsch-Franzo-
sischen Krieges 1870/71 - zii-

Bismarck wollte schnellen Transport

gig auf einer Ost-West-Achse
transportiert werden kénnen.

Im Volksmund etablierte
sich der Spitzname ,Kano-
nenbahn“ fir eine Bahnver-
bindung, in deren Verlauf un-
sere Region mittendrin lag
und von neuen Gleisen
durchschnitten werden
musste.

Denn hier, auf einem 130
Kilometer langen Teilstiick
zwischen dem thiiringischen
Leinefelde und Treysa, klatf-
te eine Liicke.

In anderen Regionen gab
es indes bereits bestehende
Bahnlinien, deren Trassen in
die Planung fiir die neue Ost-
West-Verbindungeinbezogen
werden konnten. (PTR)

Trauerzug fiir letzten Personenzug

MALSFELD. Mit dem Fahr-
planwechsel im Mai 1974,
nach fast 100 Jahren Bahnbe-
trieb zwischen Waldkappel
und Malsfeld, kam das Ende
der Kanonenbahn. Der letzte
Schienenbus fuhr von Wald-
kappel kommend am 25. Mai
gegen 20.30 Uhr in den Mals-
felder Bahnhof ein.

Es existiert ein Foto, auf
dem zu sehen ist, wie sich
Malsfelder Biirgerinnen und
Biirger mit Trauerkranz und
Blumenschmuck vor dem
Schienenbus- versammelt ha-

ben, um , ihre Kanonenbahn“
symbolisch zu Grabe tragen.
(PTR)

P Literatur: Giinther Fromm,
Die Geschichte der Kanonen-
bahn, Verlag Rockstuhl, Bad
Langensalza, 2000; Rolf Gief-
ler: Kanonenbahn..und zwi-
schen den Gleisen wdchst das
Gras, Selbstverlag Giefiler,
Spangenberg-Bergheim, 1983;
Konrad Miildner: Zur Ge-
schichte der Eisenbahn in
Nordhessen und des Bahnhofs
in Malsfeld, 1996.
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cke d ahn vebdet 1254 ae Gesch

Seit 30 Jahren wohnt Gerhard Sandrock di-
rekt gegentber des Malsfelder Eisenbahn-
viadukts der Berlin-Coblenzer Eisenbahn,
der Kanonenbahn im Volksmund. Er hat das
ehemalige Pumpenhauschen des Malsfel-
der Bahnhofs an der Melsunger StraBe ge-
kauft und fir seine Familie umgebaut. Jeden
Tag schaut er von seinem Grundstick aus
auf das markante Brickenbauwerk, UGber

das schon lange keine Zige mehr rollen -
doch fir ihn ist der Weg Uber die verddeten,
teilweise demontierten Gleise noch immer
eine wichtige Verbindung, nédmlich hintber
zum Gut Fahre. ,Ich gehe jeden Tag Uber
die Briicke", erzahlt er, zum Wandern auf
der anderen Fuldaseite, denn die Malsfel-
der haben dort ihr Spazier- und Freizeitbio-
top. Die Nachkriegsgeschichte des histori-

schen Bauwerks hat der Malsfelder selbst
miterlebt, doch ist der Viadukt weit lter: Er
wurde vor 127 Jahren gebaut, vor 125 Jah-
ren die Kanonenbahn eingeweiht. ,Die Bri-
cke ist stabil, die hélt noch hundert Jahre".
(PTR) FOTO: SCHAUMBURG-REIS
Zur'125- ;ahr:gen Geschichte der Kano-
nenbahn beginnen wir heute eine 2wei-
teilige Serie auf der P 4. Lokalseite




Gruls vom Bahnhof Malsfeld,

B«.. Cassel

 Grofle Fuldabriicke

Postkartenmotiv: GriBe vom Bahnhof Malsfeld wie diese versendeten E:nhelmlsche nd Reisende in der ersten H.’:‘ilte des Zwan-
%sten Jahrhunderts gern. Im Bild oben der Eisenbahnviadukt mit seiner urspringlichen bauchigen Eisenkonstruktion - ein archi-
tektonisches Paradebeispiel zu seiner Entstehungszeit 1876/77.

Wo die Réiider fiir den Sieg rollten

Vor 125 Jahren wurde die Kanonenbahn in unserer Region in Betrieb genommen

Von Petra Schaumburg-Reis

MALSFELD. Kiihn schwingt
sie’ sich tiber die Fulda und
prigt die Ortsansicht Mals-
felds aus Richtung Obermel-
sungen: der Viadukt der still-
gelegten  Berlin-Coblenzer-
Eisenbahn. Eine Inschrift im
Sandsteinsockel an der Mel-
sunger StraBe gibt iiber seine
Entstehungszeit Auskunft: ge-
baut 1876/717.

Seit der Stilllegung des Per-
sonenzugverkehrs in 1974 ist
das Briickenbauwerk mar-
kantes Uberbleibsel aus einer
Zeit, als Malsfeld noch Eisen-
bahnknotenpunkt von tiberre-
gionaler Bedeutung war. Auf
dem Bahnhof herrschte in den
60er-Jahren rege Betriebsam-
keit: Die Fahrgaste hatten Di-
rektverbindung nach Treysa,
wo sie die Main-Weser-Bahn
erreichten. Und sie hatten
dank einer drei Kilometer lan-
gen Zubringerstrecke von
Malsfeld nach Beiseférth An-
schluss an die Hessische Nord-
bahn, um damit nach Kasel

oder Bebra zu kommen. Die
Fertigstellung des Malsfelder
Eisenbahnviadukts war die
notwendig Vorarbeit, damit
vor 125 Jahren der Dampflok-
betrieb auf der Berlin-Coblen-
zer-Eisenbahn aufgenommen
werden konnte.

Der Abschnitt Leinefelde-

Treysa war dabei die ,eigent- .
liche Kanonenbahn®, wie Rolf
Spangenberg=.

GieBler
Bergheim

aus

in seinem ‘Buch

schreibt, das er 1983 iiber die
legendére Bahnstrecke verdf-
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fentlicht hat. Denn hier, auf
130 Kilometern Lénge, muss-
te eine ganz neue Trasse ge-
baut werden.

Die Gesamtstrecke der BCE
- wie als Abkiirzung auf jeg-
lichem Inventar im Malsfelder
Bahnhof sowie auf den gebau-
ten Tunnels, den Unterfithrun-

gen und den Ziigen selbst of-
fiziell stets zu lesen war - ver-
lief von Berlin aus iiber San-
gerhausen, Nordhausen, Lei-
nefelde, Eschwege, Niederho-
ne, Malsfeld, Treysa, Lollar
und Wetzlar nach Koblenz.
1879, vor 125 Jahren, wur-
den die Teﬂabschmtte NledEI-
sfe ‘“und Malsfeld-
ﬂ‘rﬁ!ﬁa “fon 7 der/; Kéniglich

LPreuBischen .4 Eisenbahnver-
.waltung in Betrieb genom-

men.Der Malsfelder Bahnvia-
duktwar zwei Jahre zuvor fer-
tig geworden.

Vier Bahnhofe gab esin die-
sem Bereich: Waldkappel,
Burghofen, Spangenberg und
Malsfeld. Dazu als zwei Hal-
tepunkte, Bischofferode und
Morshausen. Spéter hielten
die Zlige auch in Pfieffe, Beie-
rode und Adelshausen.

Als 1920 die Deutsche
Reichsbahn gegriindet wurde,
iibernahm diese die Kanonen-
bahn von der PreuBischen Ei-
senbahnverwaltung. Doch bis
weit in unser Jahrhundert hi-
nein, schreibt Giefiler, waren

preulische Dampflokomoti-
ven das Markenzeichen der
Kanonenbahn. Im Zweiten
Weltkrieg ,rollten die Rider
fiir den Sieg“, ist in dem Buch
des Spangenbergers zu lesen,
und man habe es mit den Lo-
komotiven nicht so genau ge-
nommen, ,auch wenn sie fir
den Oberbau mgentllch unzu-
lassig schwer waren.*

‘GieBler zitiert einen.von
ihm befragten Eisenbahner je-
ner Zeit, als dieser einmal drei
als ,Leerzug® gekoppelte
Loks auf den Weg zur Mals-
felder Briicke schickte. Ob die
das wohl aushalten wiirde?,
habe sich damals der Eisen-
bahner gefragt.

Siehat, 127 Jahre lang. Und
schaut ihrer noch jungfrauli-
chen Schwester hoch tiberm
Fuldatal stolz ins Angesicht,
die sich nur einen Steinwurf
entfernt als kiinftiger Mals-
felder Autobahnzubringer zu
ihr emporgeschwungen hat
und ihrerseits die Hoffnungen
der heutigen Verkehrsstrate-
gen erst noch erfiillen muss.
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Malsfeld

Zeitzeuge Mihm
fotografierte die
kaputte Briicke

MALSFELD. Ein Zeitzeuge des
Zugungliickes, das sich im
Mirz 1945 auf dem Kanonen-
bahn-Viadukt ereignete, ist
der 70-jéihrige Malsfelder Karl
Mihm. ,Es war ein fiirchterli-
ches Feuer®, erinnert er sich
noch heute an
den Abend, als er
als Elfjahriger zu
der Ungliicks-
stelle kam, die
kaputte Briicke
und die brennen-
den Waggons in
der Fulda liegen
sah.

Ein ,Riesen-
gliick” sei es gewesen, dass es
sich nicht wie so oft in den
Kriegsjahren um mit Muniti-
on voll beladene Waggons ge-
handelt habe, ,,sonst wire ‘ein
groBer Teil von Malsfeld zer-
stort worden®, meint er riick-
blickend.

Der Ungliickstag war ein
Tag wenige Wochen vor
Kriegsende, Tiefflieger waren
den ganzen Tag iiber die Kop-
fe der Malsfelder gedrohnt,
Der kleine Karl Mihm war mit
seiner Mutter aus Angst vor
Bomberangriffen aus dem
Oberdorf ausquartiert wor-
den. ,,Zuerst dachten alle, eine
Bombe ist auf die Briicke ge-
fallen*,erinnert sich der Mals-
felder - bis es sich im Ort wie
ein Lauffeuer herumsprach,
dass ein Zugungliick passiert
war.

,Das riesige Feuer erhellte
die ganze Nacht®, sagt Karl
Mihm. Er war es, der als Jun-
ge Ende 1945 die historisch
einzigartige Aufnahme vom
Malsfelder Viadukt mit dem
eingestiirzten Briickenteil
schoss.

Drei Jahre dauerte es, bis
der Eisenschrott der abge-
stiirzten Waggons aus der Ful-
da herausgefischt war und das
kaputte durch ein neues Brii-
ckenteil ersetzt worden war,
erinnert sich der T0-Jahrige.
(PTR)

Karl
Mihm
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Untergrund rutschte, Pfeiler stiirzte ein

Kanonenbahn-Viadukt war beim Bau vor 127 Jahren eine technische

Von Petra Schaumburg-Reis

MALSFELD. Vor 125 Jahren,
1879, wurde der 114 Meter
lange Malsfelder Viadukt tiber
die Fulda gemeinsam mit dem
Kanonenbahn-Streckenab-
schnitt Niederhone-Waldkap-
pel-Malsfeld eingeweiht. Die
Briicke entstand als eine bau-
chig-geschwungenen, geniete-
te Eisenkonstruktion und
stellte zu ihrer Zeit eine hoch-
moderne  Ingenieurleistung
dar. Sie wurde architektonisch
fast baugleich wie die anderen
Briickenbauwerke der Kano-
nenbahn ausgefiihrt, so etwa
der schon frither begonnene
Viadukt bei Lengenfeld/Stein
im thiiringischen Obereichs-
feld.

Der Briickenschlag in 29
Metern Hohe iiber die Fulda

Geschichte der
Kanonenbahn (2)

,war mit einigen Schwierig-
keiten verbunden®, wie Rolf
GieBler in seinem Buch liber
die Kanonenbahn (Kanonen-
bahn ... und zwischen den
Gleisen wiichst das Gras,
1983) berichtet, denn im Ok-
tober 1877 passierte das, was
auch den heutigen Briicken-
bauern beim neuen Malsfelder
Autobahnzubringer erhebli-
che Probleme bereitet: Der
Untergrund war in Bewegung

16 Waggons in
rasender Talfahrt

geraten. Im Oktober 1877
stiirzte der vorderste der drei
Pfeiler ein. Dennoch wurde
das Bauwerk noch im gleichen
Jahr fertig gestellt.

Blessuren in Form von ab-
geplatzten Steinen sind von
der Strafie nach Obermelsun-
gen aus an dem ersten Sand-

Leistung

stein-Briickenpfeiler erkenn-
bar., Sie haben jedoch nichts
mit dem Einsturz wihrend der
Bauzeit zu tun, sondern sind
Folge eines Zugungltickes: Im
Mirz 1945 zerriss ein von Be-
bra kommender schwerer Gii-
terzug auf der Bergfahrt von
Malsfeld nach Oberbeisheim.
Die letzten 16 beladenen Gii-
terwaggons machten sich
selbststdndig und rasten im-
mer schneller die uiber zwolf
Kilometer lange Geféllestre-
cke nach Malsfeld zurtick. Der
Schaffner sprang in Nieder-
beisheim von dem fiihrerlos
gewordenen Zugteil ab, kam
dabei mit Verletztungen da-
von.

In einer Weiche direkt vor
der Briicke entgleisten die zu-
riickrasenden  Giliterwagen.

InTriimmern: Ein Briickenteil des Malsfelder Kanonenbahn-Viadukts stirzte bei einem Zugunglick
im Marz 1945 ein. Karl Mihm schoss als Elfjahriger Ende 1945 dieses Foto von der kaputten Brucke.
Im Wasser der Fulda sind noch die Triimmer der abgestiirzten Eisenbahnwaggoens zu erkennen.
Vorn ist der Behelfssteg zu sehen, tber den die Leute zur Verladestation der Domane Fahre liefen,
wo sie erst in den Zug Richtung Spangenberg einsteigen konnten.

Ein vorderer, mit Langholz be-
ladener Wagen verklemmte
Briickenteilen,

sich in den
stiirzte ab und riss
die tbrigen Wag-
gons mit sich indie
Tiefe. Bei dem Un-
gliick wurde der
erste Briickenbo-
gen zerstort. Die
Waggons brannten
in der Fulda aus.
Wegen der starken
Hitzeentwicklung
platzten die Sand-
steine des ersten
Pfeilers ab, was
man heute von der
Melsunger Stralle
aus noch sehen
kann.

In der schwieri-
gen Nachkriegs-

kante Eisenbogen-Konstruk-
tion wurde jedoch nicht wie-
der originalgetreu nachge-
baut. Bis zur Sanierung muss-
ten die Reisenden zu Full vom
Bahnhof Malsfeld tiber einen
Behelfssteg hintiber auf die
Seite von Gut Fahreundin Ge-
genrichtung laufen, um in ihre
Anschlussziige einsteigen zu
kénnen.

Der letzte Schienenbus zur
Personenbeférderung  rollte
am 25. Mai 1974 iiber den
Malsfelder - Viadukt. Als es
dann 1982 auch um die Still-
legung des Giiterverkehrs auf
der Kanonenbahn-Strecke
Malsfeld-Spangenberg ging,
befand das Hessische Ministe-
rium fiir Wirtschaft und Tech-
nik, ,,seitens der Bahn besteht
nach einer moglichen Be-
triebseinstellung keine Not-
wendigkeit und kein Interesse
mehr an der Erhaltung der
Briicke®, wie Rolf GieBler in
seinem Buch tiber die Kano-
nenbahn zitiert.

Die Denkmalpflege vertrat
eine andere Ansicht, wie Ver-
fasser Gielller wiedergibt. Sie
habe von einem ,besonders
augenfilligen, historischen
Dokument“fiir die tiber hun-
derte Jahre zuvor gebaute Ka-
nonenbahn gesprochen,

FOTO: MIHM [ NH

zeit gingen dann drei Jahre ins
Land, bis die Briicke wieder
in Stand gesetzt war. Die mar-

Maisfeld Eismnbahrbeicks {Fuidalal)

Ingenieurleistung: Der Briickenschlag tber die Fulda erfolgte 1876/77. Zwei
Jahre spater, vor 125 Jahren, wurde der Malsfelder Viadukt dann mit der Ka-
nonenbahn-Strecke Niederhone-Malsfeld-Treysa in Betrieb genommen, Das
Foto entstand um 1910 und zeigt die urspringliche, noch unzerstorte bau-
chige Eisenkonstruktion der Fuldabricke. REPRO: NH



Zerstorung der Kanonenbahnbriicke

16 Waggons stiirzten in die Fulda |

Malsfeld. ,Im Zweiten Welt-
krieg setzten die Deutschen
Giiterwaggons aus ganz Europa
ein, um Waffen, Kleidung und
andere Dinge zu transportie-
ren”, erzdhlt Karl Mihm aus
Malsfeld. Da die Waggons
untereinander nur bedingt kom-
patibel gewesen seien, habe sich
im Mirz 1945 ein Ungliick
ereignet, dessen Spuren noch
bis heute zu sehen sind. Kurz
vor Kriegsende wurde dabei die
Kanonenbahn-Briicke in Mals-
feld zerstart.

Kaiser Wilhelms

schnelle Verbindung

Die als Kanonenbahn bekannte
Eisenbahnlinie Berlin-Koblenz
wurde auf GeheiB von Kaiser
Wilhelm Ende des 19. Jahrhun-
derts gebaut. ,Der Kaiser wollte
eine schnelle Verbindung von
Berlin an die = Franzésische
Grenze“, berichtet Mihm. Im
Ersten Weltkrieg nutze man die
Strecke, um Truppen und Mate-
rial schnellstméglich in Rich-
tung Frankreich zu bekommen,
was schlieBlich zu dem Namen
Kanonenbahn fiihrte. Als Teil
der Kanonenbahn wurde 1879
das Malsfel-
der Viadukt
eingeweiht,
das als
geschwun-
gene Eisen-
konstruktion
in der dama-
ligen Zeit als
beachtliche
Ingenierlei-
stung galt.
Als Zehnjahriger erlebte Mihm,
wie der erste Bogen der Kano-
nenbahn-Briicke nach einem
Zugungliick in  Schutt und
Asche lag. Zwar sei er nicht
unmittelbarer Zeuge des Vor-
falls gewesen, habe aber den

Karl Mihm

04%.05-2005

Als Zehnjihriger machte Karl Mihm das wohl einzige existierende Foto von der zerstorten Kanonen-

bahn-Briicke in Malsfeld.

gewaltigen Einschlag des Zuges
gehart. ,Wir dachten zuerst, es
sind Fliegerbomben®, erinnert
er sich. Ein enormes Feuer habe
sich entwickelt, noch Wochen
spater hidtten die Trimmer
gequalmt. ,Die Leute aus dem
Unterdorf wurden damals in
Oberdorf ausquartiert, weil man
Anpgst hatte, feindliche Flieger
wiirden durch das helle Feuer
angelockt”, erzihlt der Zeitzeu-
ge und erinnert sich, wie sich
das Ungliick seinerzeit ereigne-
te.

Es sei spiter Nachmittag,
irgendwann  im Marz 1945
gewesen, als ein langgestreckter
Giiterzug von der Strecke
Bebra-Kassel iiber das Hoch-
gleis in Malsfeld auf die Kano-
nenbahn-Linie auffuhr. In Rich-

tung Homberg fahrend habe der
Zug vor dem Tunnel in Oberbei-
sheim Halt machen miissen,
berichtet Mihm. ,Beim Anfah-
ren hat sich ein Teil des Zuges
abgekoppelt.” 16 Waggons hat-
ten sich selbstindig gemacht
und rollten nun, zunehmend an
Fahrt gewinnend, das Gefalle in
Richtung Malsfeld zuriick. ,In
Niederbeisheim hat man das
gemerkt und den Bahnhof in
Malsfeld verstindigt", so Mihm.
Die Malsfelder stellten die Wei-
chen daraufhin so, dass die
Waggons hitten in Richtung
Spangenberg auslaufen kénnen.
JHitte das geklappt, wire ja
nichts passiert”, schildert der
damals Zehnjihrige. Doch mit
dem Schwung seines rund zwolf
Kilometer langen Talweges soll-
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te es der Zugteil nicht diber die
Weichen schaffen. Die Waggons
entgleisten und stiirzten Uber
den Rand der Kanonenbahn-
Briicke. Die Gewalt riss den
ersten Briickenbogen mit sich.
Es sei groBes Gliick gewesen,
dass der Zug nicht, wie in
Kriegsjahren tiblich, mit Waffen
und Munition beladen gewesen
sei, sondern vorwiegend mit
Kleidung, Zellwolle und Schuh-
en, meint Mihm, der mitbekam,
wie meterhohe Flammen von
der Unglicksstelle aufstiegen
und den Himmel iiber Malsfeld
in der Nacht erleuchteten.
,2Durch die Hitze des Feuers",
erklart der Zeitzeuge, ,sind
damals auch die Sandsteine am
Briickenpfeiler abgeplatzt, was
man heute noch sieht.” (bs)
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Weg frei fiir Umgehung

Gemeinde Malsfeld will die 5,7 Kilometer lange Trasse der Kanonenbahn kaufen

Von Christine Thiery

MALSFELD. Die Gemeinde
Malsfeld wird die alte Bahn-
trasse in ihrer Gemarkung
kaufen. Das beschlossen die
Gemeindevertreter in ihrer
Sitzung mit zwei Enthaltun-
gen der Gemeinschaftsliste.
Damit wird der Weg fiir eine
Ortsumgehung um Dagoberts-
hausen, Malsfeld und Beise-
forth frei. Die Firma Schuma-
cher, die derzeit das Produkti-
onsgebdude in Beiseforth ver-
groRert, kann so eine neue Be-
triebszufahrt bekommen.

Die Gemeinde wird die 5,7
Kilometer lange Strecke der
still gelegten Kanonenbahn
fiir den symbolischen Preis
von einem Euro erwerben.
Das Gelinde umfasst 240 000
Quadratmeter.

In einem ersten Angebot
hatte die DB Netz AG 150 000
Euro verlangt. Wegen der ho-
hen Unterhaltungskosten
habe sie davon abgesehen,
sagte Biirgermeister Herbert
Vaupel in der Sitzung. Nun
muss die Gemeinde bis zum
31. Mai ihr Ja fiir einen Zu-
schlag geben.

Der Geholzschnitt und die
StraRenverkehrssicherung
werden der Gemeinde hohe
Kosten verursachen. Das geht
aus einer Studie hervor, die
die Gemeinde in Auftrag gege-
ben hatte. Jahrlich werden die
Kosten bei rund 65000 Euro
liegen - allein fiir den Geholz-
schnitt. Insgesamt kostet dies
laut der Studie in 50 Jahren
2,72 Millionen Euro. Darin
enthalten sind die Kosten fiir
die Instandhaltung der Bau-
werke und die Erneuerung der
Verbindungsstralle zwischen
dem Bahnhof Malsfeld und
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Hier kommt der Schwerlastverkehr nicht durch: Eines der Via
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dukte der Kanonenbahn bei Beiseférth.
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In diesem Abschnitt soll eine Zufahrt zur Firma Schumacher entstehen, die derzeit die Produktion er-

weitert.

der Elfershduser Strafe. Die
ErschlieBung eines kleinen
Gewerbegebietes am Bahnhof
sowie die Entlastung der Orte
durch den Schwerverkehr
sprechen fiir den Kauf. Seit
Jahren sei es Anliegen der Ge-
meinde, den Schwerverkehr
aus Malsfeld, Dagobertshau-
sen und Beiseforth heraus zu
halten, sagte Vaupel. Insbe-
sondere die Beiseforther Brun-
nenstrafle sei stark frequen-
tiert, wegen der Anlieferung
fiir Schumacher iiber die B 83.
Wegen der Betriebserweite-
rung von Schumacher werde
das Verkehrsaufkommen zu-
dem noch steigen.

Harald  Ziebarth  (SPD)
sprach sich fiir den Kauf aus.

Hintergrund

Es sei wichtig, eine Entschei-
dung zu treffen. Der Wunsch,
die Trasse zu erwerben, beste-
he schon lange ,,Dies ist keine
Entscheidung fiir die Firma
Schumacher, sondern fiir
ganz Malsfeld.”

Lothar Kothe (GL): Die Ge-
meinde werde erhebliche Ver-
pflichtungen durch den An-
kauf der Trasse eingehen.
»,Meine Fraktion ist gespal-
ten.” Er selbst befiirwortet
dies, glaubt aber, dass sich der
Baustart einer stidlichen Um-
gehung um Dagobertshausen
lange hinauszogern konnte,
weil die Landwirte die beno-
tigten Flichen erst verkaufen
miissten. Aber eine Umge-
hung sei die einzige Moglich-
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keit fiir Schumacher, eine Zu-
fahrt zu bekommen.

Ralf-Urs Giesen (FDP): ,Es
gibt keine Alternativen und
wir missen bis zum 31. Mai
zustimmen. Die veranschlag-
ten Kosten seien nur Schitz-
werte. Alle derzeit moglichen
Trassenfithrungen fiir die Um-
gehung boten Vor- und Nach-
teile. Man konne es nicht je-
dem recht machen.

Dominik Leyh (CDU) ,Der
Schwerlastverkehr muss aus
Beiseforth heraus. Das ist eine
Riesenchance.” Es miissten
Chancen generiert werden,
die Zufahrt zu Schumacher zu
ermoglichen. Dennoch bereite
ihm die Ubernahme Magen-
grummeln. HINTERGRUND
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Méogliche Trassenfiihrung fiir eine Umgehungsstraf3e

Biirgermeister Herbert Vaupel
stellte in der Sitzung drei bislang
mogliche Varianten einer Umge-
hung vor.

« Ein nordlicher Verlauf um Da-
gobertshausen fiihrt vom Zu-
bringer zur Autobahn iiber die
Hilgershauser StraRe unterhalb
von Dabobertshausen tiber den

Wolfsgraben (wo eine Briicke
gebaut werden miisste) bis zur
KreisstraRe, die bis zum Viadukt
nach Beiseforth fiihrt.

o Eine zweite Moglichkeit fiihrt
vom Zubringer her an der Fulda-
talhalte vorbei, am Stellbach
hoch und 150 Meter in westli-
cher Richtung von den Hofen

am Weihersgrund vorbei tiber
die K 29 zu Schumacher.

« Eine bislang mogliche dritte
Variante fiihrt ebenfalls an der
Fuldatalhalle vorbei, allerdings
nicht mit dem Umweg (iber den
Stellbach, sondern direkt am
Weihersgrund (alte Bahntrasse)
vorbei. (cty)




