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Vorbemerkungen

(1) Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte miissen das'ganzé
Bahnhofsbuch, die anderen Mitarbeiter des Bahnhofs nur
die Bestimmungen, die ihren Dienst betreffen.

Wenn Zweifel beétehen, gilt die Zusammenstellung der
fiir bestimmte Mitarbeiter vornehmdich in Betracht kom=
menden Bestimmungen der Fahrdienstvorschrift (s.Inhalts=

verzeichnis der FV ).

(2) Andere Dienststellen 'geben, soweit erforderlich, ihren

Mitarbeitern die Bestimmungen auszugsweise bekannt,
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IZ.EIﬁRICHTU-NGEH und AUFGABEN
' des BAHNHOFS

2) Der Bahnhof Malsfeld liegt an der eingleisigen Nebenbahn
Spangenberg -~ Malsfeld - Treysa in km 89,6 und der eingieia
sigen Nebenbahn Malsfeld - Beiseférth.

Auf dem Streckenabschnitt Spangenberg = Malsfeld wird bei dem
Verkehren nur einer Zugeinheit gem FV § 12 (7) auf das Zugmelde=
verfahren verzichtet. r

Unterhalb des Bahnhofe verliuft die Zweigleisige Hauptbahn

Bebra - Kassel. An dieser Strecke liegt der Hpu lalsfeld.

Der Fdl des Bf Malsfeld iibernimmt wéhrend seiner Dienststunden
die Zugansage fiir diesen Haltepunkt.

Grenzen des Bahnhofs:

Richtung Spangenberg Einfahrsignal A in km 88,960

Richtung Oberbeisheim G W H in km 90,960

Richtung Beisefdrth it E in km 235,4

b) Gleisanlagen und AnschluBgleise:

B e e e L T T L L T e —————

Lange _
Gleis gl dweckbestimmung
1 4183 - Binfahrgleis aus Richtung Ireysa,
Ausfahrgleis in Richtung Spangenberg,mit Bahnsteig.
2 359 Einfahrgleis aus Richtung Spangenberg,
Ausfahrgleis in Richtung Treysa, mit Bahnsteig.
3 231 Uberholungsgleis mit Ein- uﬁd Ausfahrméglichkeiten
der Richtungen Treysa und Spangenberg.
4 185 Wagenabstellgleis
5 206 Wagenabstellgleis
6 128 Wagenabstellgleis ;
10 432 " Wagenabstellgleis (Riickbau vorgesehen)
12 61 Freiladegleis . :
13 22 Giiterhallengleis mit Kopframpe

14 360 ‘Wagenabstellgleis



c)

£)

g)
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MaBgebende Neigungen: :
1) im Bahnhof Malsfeld mit Ausnahme von Gleis 20 1 : oo

Gleis 20 : 1.5 93
2) AnschlieBende Streckengleise
Richtung Beiseforth 11 93
Richtung Oberbeisheinm : -
Richtung Spangenberg -
Bahnsteige Lénge . Hohe
Gleis 1 159 m 30 em
Gleis 2 149 m 35 cm

Bahnsteige an der Strecke Bebra - Kassel bei dem Hpu Malsfeld
Gleis Bebra - Kassel Lénge 228 m, Héhe 60 cm
Gleis Kassel - Bebra Liénge. 218 m, Héhe 60 cm.

Die Weichén, Gleissperren und Signale werden von einem Fahr=
dienstleiterétellwerk am Westende des Bahnhofs bedient.

Es ist ein Stellwerk mechanischer Bauart. Streckenblock ist
nicht vorhanden. Bei dem Bahnhofsblock bestehen Fahrstraﬁeﬁ=

festlegefelder, die durch Schliisselbedienung aufgeldst werdeny

-’ -y S arae e - Z = e T S T e -3

absehai¢¢s—$9aaganbe;g—-ﬂala£el¢-und ein Freigaﬁefeld fir
die Weichenbude 1 zur Freigabe der Schliissel fiir die Gs II mit
der Weiche 2 und der Gs IV fiir die Weiche 8.

Ein- und Ausfahrsignale bestehen fiir alle 3 Richtungen.

‘Die Weichen 21, 22 und 23 Haben Klammermittelverschliisse.

Der Bahnhof Spangenberg ist stdndig unbesetzt.
Der Bahnhof Malsfeld ist widhrend der Betriebsruhe ausgeschaitet.

Die Ausschaltzeiten werden zu jedem Fahrplanwechsel bekannt=

gegeben,

VWagenaufstellmbglichkeiten

a) léngere Zeit 80 Wagen,
b) fiir kiirzere Zeit 100 Wagen.

Der Bahnhof Malsfeld ist End- und Anfangsbahnhof von Reiseziigen
der Strecke Malsfeld - Treysa; Es besteht ein Ubergang von und
zu den Reiseziigen der Strecke Bebra - Kassel. Im Giiterzugverkehr
beginnen und enden in Malsfeld die Ubergabeziige nach Spangenberg

und zu den Gleisanschliissen der freien Strecke,
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i) Ausweichmbglichkeiten auf Nachbarbahnhéfen:

(2)

a) in Richtung Treysa im Bf Oberbeisheim mit 630 m Gleislénge
b) in Richtung Beiseférth, Bf Beisefdrth mit 785 und 665 m

Gleisliénge.

¢) im Bahnhof Spangenberg bestehen keipe.Aueweichmﬁglichkeitenf

Bahniiberginge :
a] Strecke Spangenberg - Malsfeld BN :
Bahniibergang in km 84,009 ohne techn Sicherung, Feldweg
84,735 " B : & el
86,735 " iy iy ol
87,740 " ’ g

" b) Strecke Malsfeld -

Bahniibergang in km

88,585 BlinklEchtanlagép Ubgrgafig B 83
79,760 im Bahnhof Spamgenberg ohne techn

Sicherung

Oberbeisheim
90,647 Blinklichtanlage
94,360 elektr Anrufschr. Bedienungsst. Po 97

974105 mech Schranke Hp Niederbeisheim
97,345. » : B
97,720 o Po 97

98,200 _ " " Po 97

99,450 Anrufschranke Po 97

99,700 1 Po 97

100,740 #Hech Schranke Stw 0o Oberbeisheir

c) Strecke Malsfeld - Beiseférth
Bahniibergang in km 235,415 mech Schranke Stw Mf Malsfeld.
Dieser Bahniibergang liegt noch innerhalb des Bf Malsfeld.

b) Bahniiberginge fiir den Verkehr innerhalb des Bahnhofs:

Uber das Gleis 1 zum Gleis 2 Bestehen 3 Uberginge fiir Reisende °

; t



(3) Zusatzanlagens

€4)

1 Seitenrampe mit 20 m Nutzlénge, 1,10 m iiber SO.
1 Kopframpe mit Stellplatz fiir einen Wagen, 1,10 m iiber SO.
Ladelgistung I'= 1 = 2 Ziige in 24 Stunden.
Kopframpe & 30 t Briickenklasse
16 t Rdderfahrzeuge

Kettenfahrzeuge nicht zugelassen.

Seitenrampe = 30 t Briickenklasse
16 t Réaderfahrzeuge
Kettenfahrzeuge nicht zugelassen.

Nachrichtennetz:

Im Ubernachtungsgebiude des Bf Malsfeld,am Ende des Bahnhteigs in
Richtung Spangenberg, ist eine Basa -~ Anlage mit 27 AnschluBmdglichke
keiten unterpebracht. Hier befindet sich auch die Zéntraluhr fiir den
Basa-Bereich Malsfeld.

Streckenfernsprechverbindungen bestehen mit Oberbeisheim, Spangenberg
und Beisefdrth. ;

Lautsprechemranlagen sind geschaltet:

Bahnsteig Bf Malsfeld und Bahnsteig des Hpu Malsfeld (Str Bebra -
Kassel) :

Zur Verstdndigung zwischen Zugpersonal und Fahrdienstleiter ist

auf dem Bahnsteig des Hpu Malsfeld eine Wechselsprechanlage vor=
handen,

(5) Wasser-, Strom- und Gasversorgung:

(6)

a) Wasserversorgung:
Das Wasser liefert die Gemeinde Malsfeld, der Absteller befindet
sich vor dem Durchgang zum Bahnsteig Kassel / Bebra.

b) Stromversorgung:
Licht- und Kraftstrom liefert die EAM. Der Hauptschalter ist

an der Schalttafel im Flur zu den Dienstrédumen im Empfangsgebiudc -

Rettungseinrichtungen und -gerite

a) Kleiner Rettungskasten im Dienstraum des Fdl.

b) 1 Krankentrage im Abstellraum des Stw Mf.

¢c) 20 Harzfackeln im Abstellraum des Stw Mf.

d) Werkzeuge (Zange, Hammer, Brechstange, MeiBel usw) im Abstell=
raum des Stw Mf. : :

e) Schliissel fiir Empfangsgebiude und die Ubernachtung bei Fdl auf
Stw Mf.



(27) Ubernachtungsriume

Ubernachtungsriume befinden sich im ehemaligen Stellwerksgebiude

am 8stlichen Bahnsteigende.,

(8) Die Ersatzschliissel fiir die Dienstgebiude des Bf Malsfeld
bewahrt der ¥dl im Dienstraum auf,



Anordnungen zu
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FY § ¥V § 7 (1) Der Bahnhof Malsfeld ist voll an den Bahnhof Melsungen

Fv § 7 (2)

Fv § 8 (5)

angegliedert.
Der Dlanstvorsteher oder sein Vertreter priifen nach
DV 482 / 1 § 12 (1) und SBV T.4 wdchentlich einmal den

Betriebsdienst. Von 4 Priifungen ist jeweils eine Priéfung

2 Stunden vor Beginn oder nach Ende der Dienstruhe durch=

zufiihren. :
Die Berichtigung der Dienstvorschriften, Fahrplédne usw
regelt der Arbeltsvertellungsplan.

Den Dienstunterricht erteilen die Amtslehrer in Bebra

und Kassels

Bei plétzlich auftretender Notwendigkeit (starker Verkehr,
Unfélle, groBere UnregelméBigkeiten usw) ist der DVst
auch auBerhalb seiner Dienstzeit sofort zu versténdigen.

Bei Abvesenheit des DVst ﬁﬁernimmt der Dienstbereitschafts=

‘habende die Aufgaben des DVsta

Die Betrlebsstellen dér freien Strecke zwischen Malsfeld

und Oberbeisheim melden den Dienstbeginn dem Fdl Malsfeld.

Dienstiibergabe und Dienstiibernahme best&tigen die Fahr=
diensfleiter mit Uhrzeitangabe und Unterschriften in dem
Zugmeldebuch fiir die Strecke Malsfeld - Oberbeisheim

und im Diemstbuch.

Bei dem unterbrochenen Dienst sind DienstschluB und

Dienstbeginn wie folgt zu vermerken:

Dienstschlu8 18,50 Uhr DroBler (Unterschrift)
15, Januar 1979
Dienstbeginn 6,45 Uhr Ellenberger (Unterschrift)

UnregelmiBigkeiten und Besonderheiten sind im Dienstbuch

einzutragen.

Das Dienstbuch und die Zugmeldebiicher sind mit allen Un=
terlagedyahrend der Dienstruhe auf dem Schreibtisch

des Fdl zu legen, damit der d;enstaufnehmende Beamte

bei Dienstbeginn sofor% davon Kenntnis nehmen kann.
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FV § 8 (6) Mit dem Eingang der Riickmeldung des letzten Zuges in Richtung
Oborbeishein und Beisefdrih oder dem Dintreffen der letzten
Zige eans Richtung Spangenbers, Beisefrth und Oberbeisheim
beginnt die Mienstruhe.
#ir den Streckenabschnitt Malsfeld = Uberbeiszkkhein ist
der Beginn der Dienstruhe den Schrankenwirtern mitzuteilen.
VBL (407 A)
& U4 (2) Jer Wil Malsfeld fiihrt flir seinen auswirtiren Bereich die
Abschnitte B/B 1, B 3, B 4 und C des Betriebsbuches.
ie abgeschlossenen Abscimitte sendet er zum ilonatsschlu!l)

dewt betricbsbuchfiibrenden Imotenbahnhof flelsungen.

Wege auf Bahnaniagen, besondere Hinweise zur Unfallverhiitung,

s o e D AT S B S S i e PO T R e e e S T — S~ 2 2 T2, 2o

Der Fahrdienstleiter erreichti das Stellwerk Mf ohne iibers=
schreitung der CGleise von dem Feldweg, der von der Kreis=
strale lMalsfeld - Hlfershausen abzweigt.

lie viohnungen ir Mapfangspgebiude sind iiber de Offentlichen
Wep zum Bahnhof zu erreichen.

Das Uberschreiten des Gleises 1 am dahnstelg ist nur iiber
die beiden Uberiege erlaubt.

Dienstgiinge innerhalb des Bahnhofs fiihrt der Fahrdienst=
leiter nur innerhalb von Zugpausen durch,

Das Fahren mit Fahrréddern und lopeds euf den Bahnsteigen
ist picht erlaubt.

—— D . s i . e e . . i S S T

Nachrichtendiegst und Befehlsﬁbermittlung

W § 7 (3) Auftragsbuch:
Der Dienstvorstcher fiihwrt das Stammauftragsbuche. Bei dem
Fahrdienstleiter lalsfeld liept im Uienstraum ein Auftrags=

buch aus, es ist bei Menstbeginn einzuselen.

FV § 7 (3) Dis bei dem a1l zingebenden Anordnungen iiber ‘den Zugverkehr
u 67 (6 ; i s s . ’
% ) nimat der Fdl entgegen und verstindict nach dem Bintrag in

den Merlkkalender die iiitarbeiter der freien Strecke.

BV & 10(1) Der DVst verteilt cie einnmehenden Fahrplananordnungen,
ietra usw an den Fdl in iialsfeld. Der ¥dl bestidtigt den
Eingpang an den Fdl in Yielsunegen, der den gesamten Empfang

dem BA Kassel meldet,



Anordnungen zu
FV § 10 (2)

SBVY 8, 1.

12

Der Fahrdienstleiter filhrt den Merkkalender nach FV

Anlage 4. Br trégt hierin den Zugverkehr betreifenden
Anordnungen ein, die er entsprechend den Anordnungen
der Titelseite den Mitarbeitern der freien Strecke

gibts

auf

bekannt

Uhrzeitvergleich

2iter stellt bei Dienstbeginn durch Anruf

(

r fiihrt dann einen Zeitvergleich unter Beteiligung

Ruf Kassel 8111) die cenaue Uhrzeit

des Zugpersonals oder des Kleinlokbedieners an den Aufen=

=l
o § 4

uhren durch. Diegen Uhrzeitvergle tragt er inm Zug=

e

melcebuch ein, 2 B "Uhren gehen richtigh oder"Uhr an

impfangsgebiude geht 2 Minuten nach, Storungsstelle

2 Uhr verstidndigth,

um ,12



Anordnungen zﬁ
FV § 33 Abse 2

FV § 35 Lbﬂq 1

FV § 80 Abs, 2
SBY 11,1

S

Meldeabschnitte fiir Zugverspidtungen:

Die Verspitungen der Reiseziige sind bis zuiden
benachbarten AnschluBbahnhéfen zu meldeng -
In Riohtung Kassel bis Kassel,
in Richtung Bebra bis Bebra,
in Richtung Treysa bis Treysas

Zugverspitungen der in Malsfeld ankommenden Reisew
ziige aus Richtung Treysa meldet der Fahrdienstleiter
nach Melsungen und Beisefdrth, wenn sich diese'?ers
spitungen auf die Ziige in Richtung Kassel oder
Bebra iibertragens

Verspitungen von 5 Minuten und mehr sind bei Reisgee
ziigen den Reisenden ﬁitzuteilen. Diese Mitteilungen
werden iiber Lautsprecher gegebene

Fahrdienstliche Auftrige und Meldungen duréh Lauts
sprecher

Fir das Geben fahrdienstlicher Auftrige und Meldungen
durch Lautsprecher ohne Gegensprecheinrichtung

gelten folgende Anordnungen:

1) Die Durchsage fahrdienstlicher Auftrige und Mele
dungen ist nur zulﬁaéig, qun'die Diirchfiihrung des
Auftrages von der Stellung eines Hampte oder :
Schutzsignales abhiingig ist oder abhingig gemacht
werden kanng :

2) Unter eindeutigen Verhiltnissen kann in anderen
Fdllen die Ausfiihrung des Auftrages als Bestitigung
angesehen werdens i

3) Vor der Durchsage muB der Sprecher sich vergewissern,
daB der Mitarbeiter, an den sich die Lautsprechere
durchsage richtet, in der Nihe des Lautsprechers
iste '

#) Wihrend der Nachtstunden sind Durchssgen

. liber Lautsprecher im Freien so weit wie méglich
einzuschrénken, um Anwohner nicht unnétig zu
stdrens I _

5) Fiir Mitteilungeh an Mitarbeiter, die einer Bee
stitigung bezw, Wiederholung bediirfen, ist der
Empfﬁnéer der Mitteilung an den nichsten Ferns
sprecher zu rufens '



Anordnungen zu
noch FV § 80 Abs. 2
und SBV 11,1

DV 481 § 4
u. Anh, II

DV 446

- Ay -
6) Auftrige und Meldungen, die der Abwendung von
Gefahren dienen, diirfen auch gegeben werden,
ohne daB die unter § - 5 genannten Vorause
- setzungen erfiillt sind.Sie sind stets zu beachten,
auch wemn sie nicht in-der.vorgeachriebenen Form
gegeben werden,

Priifen der Betriebsfernaprechverbindungeg_

Die unbesetzten Fernsprechstellen der freien

Strecke und die Signalfernsprecher der Einfahr-
signale priift der Bahnwirter wihrend des Sireckens=
beganges, Diese Gespriche sind in das Fernsprechbuch
einzutragen,

Die Bahnhofsfernsprechverbindungen werden tdglich
benutzt, so daB eine weitere Priifung nicht erforder~
lich ists Das erste Betriebsgesprich ersetzt das
Probegespréchy

Stérungen in der Versorgung mit Energie
a) Stromversorgung <l

Bei Stdrungen in der Stromvergung ist die Fahrs
leitungsmeisterei Kassel, AuBenstelle Treysa
(Ruf Nr, 808/150) und die EAMeBetriebsstelle
Homberg(Ruf Post 05681/4019) zu verstindigen,
b) Wasserversorgung
Bei Rohrbriichen ist der Hauptabsteller zu
schliefien und die Bm Kassel, AuBenstelle
Melsungen oder die Hbm zu verstindigen,
Stérungen in der Versorgung mit Wasser sind der-
Gemeindeverwaltung Malsfeld (Ruf Post 527) zu
meldeng

MaBnahmen bei Schnee, Frost und Glatteis

Bei dem Fahrdjienstleiter liegt ein Streubuch aufs
Er tiberwacht die Durchfilhrung der Streues bzwe

Réumarbeiten urd die Fiihrung des Streubuches,

Der Fdl trifft die notwendigen MaBnahmen nach der
fernmindlichen Wettermeldung der BD Frankfurt(H),
Die Krédfte der Bm Kassel, AuBenstelle Melsungen
sind nach dem Bereitschaftsplam anzufordern,

Der Fdl beteiligt sich an den Riume bzwe Streus
arbeiten, soweit es sein Dienst zulédBt,



noch zu W &456 Anfordern_der schmeeriiunfahrzcuge

a) bei SchneehBhen bis 80 em und
bei SchancchBhen his 150 em sind éie Schnoo=
ridunfanrzseuge in Bebra, Ruf Hr 872 / 186

anzufordern.

b) bel Schneohkihen liber 150 co ist der Ninsatsz
der Schneeschleuder in Hassel orforderlich,
Sie ist in Yassel wf Wr 932 / 1705 anzusx

forderne

Bel der Anforderung der Schneerdunfairzeuge ist die
Angabe des Streckenabschnittes nit knm = Anrabe

gy

Ver fm = Daubesirk lelsungen ict von der Anfors
derung “er Schneeriunfahrzoure zweclks Stellung
elnes sbeclkenlundigen Begleiters sofort su vers

stiindipend

DV 546 § 45 (18) “as kreihalten der Spurrillen auf der froien Strecke
u 8BV Fo. 2. und auvch im Bahnhof ist nacn Beendipung der Dienst=

rehc oder einer gréhereﬂ ‘ause nicht immer mplich.
Die ersten Zige mit gerinper icholast { Schicnens=

. ernibusse, Steucrvasoen und “leinichonotiven) sind
auf den Gtrecitenabsehnitten ValofXeld - Uherbelss
2eim und Malsfeld e spangenbers durch Vorsichtss
befehl, Grund Ir 10 =zu unterrithten: 23

0T seeeese befihrt von ‘alaleld bis Bf Cherboigs
hedn alle Spurrillen suf der Sahmiibergiingen vors
sichtig nit hBelhstens 30 Lu/n

Grund: Spurriilon nicht von Lo ound 3ennee rerdunt,

B o 71 (2) Innerhalb des “ahnhafs ifalafeld clivton “ie sloigce
T und 2 dureh arbeiton‘e sehponriiunfahroeuss nicht

befahren worden,
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Anordnungen zu Wagenbehandlung, wagentechnische Untersuchung
DV 426 § 1 (5) Wagenuntersuchungsbeamte sind im Bedarfsfall
us (6) bei dem Bw Bebra anzufordern,

§ 6 (3) Die Kleinlokbediener priifen bei gebildeten Ziigen oder
beigestellten Wagen, ob der Zug betriebssicher
gebildet iste
Beginnen in Malsfeld Ziige, die iiber Cebra bzwe Kassel=

\\ -
&
o

Rbf hinausgehen, so sind diese Ziige durch den Fdl
vorzumelden, daf die Ausgangsuntersuchung in Bebra
oder Kassel nachgeholt wirde

§ 13 (2) . Das Bw Pebra ist fiir wagentechnische Angelegenheiten
zustindig, Der Wagenmeister ist unter Buf Nr 872/462

zu erreichen,

§ 13 (3) . Lauffihige Schadgiiterwagen sind dem Bw Bebra
‘zuzusendeny

§ 17 (3) iHeldestelle fiir schadhafte Giiterwagen und zusténdiges
Bw fiir schadhafte Reisezugwagen ist das Bw Bebra
Ruf«Nr 872/462 »

§ 25 (3) Wird ein fremder Wagen wegen Beschidigung oder
Entgleisung auBer Betrieb gesetzt, ist die Meldestelle
fiir schadhafte Giiterwagen des Bw Bebra RufeNr 872/462
fernmiindlich untef Angabe von Tgg und Stunde der
AuBerbetriebsetzung zu verstidndigen,

DV 409 § 26 (4) Meldebahnhof fiir den Ausfall, das Aussetzen und
Wiedereinsetzen von Reisezugwagen ist der Bahnhof
: §ebra, Ruf-Nre 872/171 o

DV 426 AB . Schutz der Wagen, die ausgebessert weeden

Bei der Ausbesserung von Wagen in Bahnhofsgleisen
oder bei der Untersuchung von Ziigen sorgt der Fdl
fiir die Abriegelung des Gleises durch Anbringen
von Hilfssperrens Bei Arbeiten in Rangiergleisen
iatldie Arbeitsstelle durch Sh 2 Signale und
Hamméchuhe nach beiden Seiten abzusicherns Der
Wagenmeister darf erst nach Sicherung seines Arbeitsa=
platzes mit der Untérsuchung oder der Arbeit
beginneny Die Sperrung und Abriegelung des Gleipss
ist erst nach Beendigung dér Arbeiten aufzuhebeng
DV 419 § 2 (4) SchluBsighalmittel
Zustéindiger Signalmittel=Meldebahnhof ist Bebra
Ruf=Nre 872/178
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IVe. Dienst der Fahrdienstleitey, Aufsichtsbeamten und

Weichenwirter

- . -

Anordnungen zu

FV § 7 (5) a) Fir den Bahnhof Malsfeld besteht nur ein Fahrdienst=

leiterbezirk.

g+1L
Y £ 21 (1) Fir die Bedienung der Handweichenugibt der Fahrdienst=

leiter iiber eline Teichenbude den Schliissel fiir die
Gs IV frei.
Die Bedienunpgsanwelisung liegt in dem Fernsnrechkasten

auf und ist aulerdem dem Bahnhofsbuch als Anlapge ‘43

!

pelgepgehen.
In zugeteilten Bahnhof Svangenberg sind nur Handweichen
vorhanden. Der Fdl Malsfeld gibt ver den Zugfahrten

" dent Zugnersonal

cinen Delriebssshlilssel £reis [lermit kinnen im Bf
Spangenberg an einem Schlisselwerk die iibrigen Schliissel
freipeschlossen werden, die fiir die BDedienung der Gleis=
anlagen bendtigt verden.

Die Bedienungsanweisung liegt bei dem Schliisselwerk

und ist aulierdem dem Bahnhofsbuch als Anlage

beipgegeben,

g3 (1) Der Bzhnhor dMalsfeld wird vor den Linfahrsignalen
A aus Pichtung Spangenbers in xu 88,960,
B aus Richtung BeisefBrth in kn 235,400 und
II aus Richtung Cberbeishein in m 90,969
begrenut,

FV & 3 (13) Berachbarte AnschluBbahnhtfe:

a) Richtung Oberbeishkeim, Bf Tre ysa,

b) Ricktung Bsisefdrth, Bf BeisefOrth.
Fv § 7 (6), Bei starkem Arbeitsanfall kann der Fdl Verstidrkungskrifte
§ 21 (1) u. .
§ 22 (1) a) bei dem Bf lMelsungen anfordern.

Der Fahrdienstleiter bedient die fernhestellten Weichen,
Gleissperren, Ga2éissperrsignale und Hauptsignale, er gibt
fiber die Weichenbude I die Schliissel fiir die Weiche 2 und

Gs IV ( Weiche 8) frei. Die Handweiche 13 ist ohne Abhdngig=
keit vom Fdl,.r



FV § 11 (3) a)

FVY § 12 (3)

FV § 12 (5)

FVv & 12 (7)

FVv § 14 (2)

- 18 =

Fir das Geben von Auftrigen und Meldungen durch einsei=
tigm gerichtete Sprecheinrichtungen siehe die Anords=
nungen im Abschnitt III zu FvE80 (2).

Bei Durchsapgen an das Zugpersonal auf der Strecke Bebra
- Kassel bei dem Ip u lalsfeld sind die Zugfilhrer an die

Wiechselsprechanlage zu rufen.

Auf dem elngleisigen Strockenabhschnitt lMalsfeld - Ober=

L}
Q
ﬁ"i

isneim sind die Zige it dor voraussichtlichen Abfahrs=

z2it abzumelden,

Mithoren der Zugmeldungen:
Auf dem Streckenabschnitt llalsfeld - Oberbeishein
liegenden Schrankenposten (st Niederbeisheim,
Po 97 und
Stw Co des Bf Oberbeisheim

miissen alle Zugmeldungen mithdren.

Der Fahrdienstleiter des Bf Halsfeld hort alle Zug=
meldungen der in Malsfeld haltenden Reiseziige der
Strecke Bebra ~ Kassel wihrend seiner Besetzunpgszeit

mit und meldet sich aui Mo
Fusmelderar To BiSheaat 8gn fupsplderuf. . seichen 10 10

in der Gegenrichtung ein Zeichen 10
Auf dem Streckenabschnitt Spangenberg - Malsfeld

wird bei dem Verkehren von nur einer Zugeinheit auf

das Zugnmeldeverfahren verzicitet. Der Fdl in lalsfeld
filhrt fiir diesen Abschniit das Zugmeldebuch fiir einglei=
sige Sirecken, hierbei sind die Spalten fiir die Annahnme

und Rickmeldung des Zuges nicht auszutiillen,

Die Ziige sind bis zu 5 Minuten vor der voraussichtlichen
Ab- oder Durchfahrzeit anzubieten und in Richtung Oberbeis=
heim abzumelden,

Bei Ausfall der bundesbahneigenen Fernmeldeanlagen sind

die Zugmeldungen auf dem Postfernsprecher zu geben.

Der Fdl in Beiseférth ist unter Nr 056 64 / 312

der Fdl in Oberbeisheim ist unter Nr 05685 / 334

zu erreichen.,
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FVY § 15 (2) u  Bei ‘der Einfahrt der Ziige aus Richtung Spangenberg

§ 22 (9) kann der Pdl die vollstindige Ankunft des Zuges nicht
. beobachten. Das Zugpersonal hat daher die Einfahrt des
Zuges mit dem Wortlaut:
"ZUE +sseees mit SchluB eingefahren}"Sizm
Fv § 17 (2) Auf den Zugmelderuf in Richtung Oberbeisheim haben
sich zu melden:
Der Schrankenwdrter in Niederbeisheim,
der Po 97, A ;
der Wdrter Stw Oo des Bf Oberbeisheim,
FY § 17 (7) Wéhrend der Dienstruhe sind die Schranken der Bahniiber=
' ginge auf dem Streckenabschnitt NMalsfeld - Oberbeisheim
und Malsfeld - Beiseforth gedffnet.
FY § 19 (5) DurchfahrstraBen:
: Durchfahrten sind zugelassen:
Richtung Beisefdrth - Oberbeisheim durch Gleis 20 ( Si E )
" Oberbeisheim - BeisefSrth " Gleis 20 ( Si M+H)
Fv § 20 (1) Gefahrpunktabstand:
'Fahrweg Gleis frei halten i ;
Ldnge in &
Nr von i bis
hm i 1 Ausfahrsignal B Ra 10 in km 377
89,113
hm 3 Ausfahrsignal C E Ra 10 in km 429
3 B .
1 89,113
a, 2 Ausfahrsignal F ; Grenzzeichen 192
: E der Weiche 23
a3 3 Ausfahrsignal G Grenzzeichen 192
der Weiche 23
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FV § 20 (7) Fahrwegpriifung fiir nicht einsehbare Gleisabschnitte.

u SBV 2045 Der Gleisabschnitt vom Einfahresignal A in km 88,960
bis km 89,700 und
der Gleisabschnitt vom Einfahrsignal H in km 90,960
bis zum Signal M in km 90,165
8ind nicht einzusehen,
Fir diese beiden Gleisabschnitte ist die indirekte Fahre
wegpriifung zugelassens
Das Freisein der Gleisabschnitte gilt alé festgestellt,
wenn der letzte Zug mit SchluBsignal den Gleisabschnitt
verlassen hat und seither in diesem Bereich weder rangiert
wurde noch Kleinwagen eingesetzt waren,
Bei beginnenden Ziigen nach der Abfahrt kein Fahrzeug im
Gleis zuriickgeblieben ist oder bei haltenden Ziigen kein
Fahrzeug abgehingt wurde, wenn nicht aufgrund der kurzen
Aufenthaltszeit gewiB ist, daB der Zug den Gleisabschnitt
unverindert verlassen hat,
Rangier- oder Kleinwagenfahrten diirfen auf den indirekt zu
priifenden Gleisabschnitten nur mit Zustimmung des Fahre
dienstleiters stattfinden., Rangierleiter und Kleinwagen=
fihrer haben nach Beendigung der Fghrten dem Fahrdienste
leiter zu melden, daB sie mit allen Fahrzeugen den indirekt
zu priifenden Gleisabschnitt gerdumt haben, Widhrend der
Besetzung der indirekt zu priifenden Gleisabschnitte sind
Hilfssperren sinngeméB FV § 20 Abs, 15 anzubringen,Unbe=
schadet der indirekt zugelassenen Fahrwegpriifung hat der
Fdl den Fahrweg in dem Umfang zu priifen, wie es von seinem
gewdhnlichen Standort méglich iste
Bei einfahrenden Ziigen mus Richtung Oberbeisheim gilt mit
dem Erkennen des SchluBsignals der Gleisabschnitt vom Signal H
bis Signal M als frei,
Bei ausfahrenden Ziigen in Richtung Oberbeisheim bestitigt
der Bf Oberbeisheim mit der Riickmeldung die Réumung dieses
Gleisabschnittes,
Bei einfahrenden Ziigen aus Richtung Spangenberg bestitigh
der Zugfiihrer die Ankunft aller Fahrzeugee
'fei ausfahréﬁen Ziigen in Richtung Spangenberg bestitigt
der ‘ugfﬂhrar mit der Ankunftsmeldung bei dem Anschlu8
Pfieffewiesen oder bei der Ankunft in Spangenberg die
Raumung des CGleisabschnittes wvon km 89,700 bis zum Einfahre
signal A, ¥ 3

aueh—#ea-&de1shaunon—gagaban-#a:dan_nuﬂ.

(Genehmigung BD Frankfurt(M) - 32 B 3 Bavf (iF) veo 29.9.75)
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FV § 20 (7) Fahrwegpriifung fiir nicht einsehbare Gleisabschnitte,

u SBV 2045 Der Gleisabschnitt vom Einfahreignal A in km 88,960
bis km 89,700 und
der Gleisabschnitt vom Einfahrsignal H in km 90,960
bis zum Signal M in km 90,165
sind nicht einzuseheny
Fiir diese beiden Gleisabschnitte ist die indirekte Fahre
wegpriifung zugelassens
Das Freisein der Gleisabschnitte gilt alé festgestellt,
wenn der letzte Zug mit SchluBsignal den Gleisabschnitt
verlassen hat und seither in diesem Bereich weder rangiert
wurde noch Kleinwagen eingesetzt waren,
Bei beginnenden Ziigen nach der Abfahrt kein Fahrzeug im
Gleis zuriickgeblieben ist oder bei haltenden Ziigen kein
Fahrzeug abgehingt wurde, wenn nicht aufgrund der kurzen
Aufenthaltszeit gewiB ist, daB der Zug den Gleisabschnitt
unveridndert verlassen hat,
Rangier- oder Kleinwagenfahrten diirfen auf den indirekt zu
prifenden Gleisabschnitten nur mit Zustimmung des Fahre
dienstleiters stattfinden. Rangierleiter und Kleinwagene
filhrer haben nach Beendigung der Fghrten dem Fahrdienste
leiter zu melden, daB sie mit allen Fahrzeugen den indirekt
zu priifenden Gleisabschnitt gerdumt haben, Widhrend der
Besetzung der indirekt zu priifenden Gleisabschnitte sind
Hilfssperren sinngeméB FV § 20 Abse. 15 anzubringen,Unbe=
schadet der indirekt zugelassenen Fahrwegpriifung hat der
Fdl den Fahrweg in dem Umfang zu priifen, wie es von seinem
gewdhnlichen Standort méglich ist,
Bei einfahrenden Ziigen mus Richtung Oberbeisheim gilt mit
dem Erkennen des SchluBsignals der Gleisabschnitt vom Signal H
bis Signal M als frei,
Bei ausfahrenden Ziigen in Richtung Oberbeisheim bestitigt
der Bf Oberbeisheim mit der Riickmeldung die Réumung dieses

MMadcahanhni++an .

Linfihren, Aufheben und Unterbrechen der indirekten
B R R e i s i

Die indirekte Fahrwegprifung wird bei gefahrdrohender

-y

Witterung (FV § Abs 8 ) unterbrochen, Sie ist dann

o <

7
-
Jeweils neu einzufiihren.

eueh—#on-ﬁéelshaunon—gagahaawﬁocden_muﬂt

(Genehmigung BD Frankfurt(M) - 32 B 3 Bavf (iF) veo 2949.75)



Anordnungen zu

FV § 20 (9)

fv § 21 (2) a)

FV § 21 (8)

FY § 23 u

Der Bahnhof Malsfeld hat nur einen Fahrwegpriifbezirk.
Der Fahrwegpriifbezirk ist in dem Bahnhofsplan farbig
dargestellt. 7

Fir Zug- und Rangierfahrten nicht benStigts Weichen
miissen in der Grundstellung liegen.

Bei Dienstruhe ist der Fahrweg aus Richtung Oberbeise
heim nach Gleis 1 einzustellen und durch die Fahr=
strafenhebel Hx& h / m, zu sichern.

§ 94 (15) a) u 1)

FY § 24 u
SBV 24. 1.

FVY § 26 (38) a)

FV § 26 (4¢) a)

FV § 2§ (6)

Zuge mit Li - Sendungen sind nur durch die Gleise
1y 2 und 20 zu leiten. <

Sichern der Reisenden an den Bahnsteigen,

Der Fahrdienstleiter kann den Bahnsteig nicht einsehen, .
Reiseziige fahren nur nach Gleis 1 ein. Die Einfahrt dieser
Zige ist am Bahnsteig anzusagen und die Reisenden sind zum
Zﬁrﬁcktreten au%zufordern. Die Durchfiihrung von Rangier=
bewegungen durch die Gleise 1 ung 2 8ind den Reisenden
iber die Lautsprecher mitzuteilen,

Wéhrend der Abfahrt eines Zuges aus Gleis 2 kbnnen

in Gleis 1 keine Zug- oder Rangierfahrten stattfinden,

so daB eine weitere Sicherung nicht notwendig ist.

Bei Fahrten ohne Hauptsignal sind die FahrstraBenhebel
in die Endstellung zu bringen und durch Bahnhofsblockung
zu sichern.

Kann bei Fahrten ohne Hauptsignal eine Sicherung durch
Fahrstrafenhebel nicht durchgefiihrt werden, so sind die
Hilfssperren gem der Ubersicht der Hilfsfahrstragen

nach Anlage 2 anzubringen.,

. MaBnahmen bei Ausfall der technischen Sicherung an

Bahniibergéngen.
Wird.bekannt, daB eine Schranke nicht geschlossen werden

kann, so sind zu sichern:



AT (i

a) Richtung Oberbeisheimz

‘Bahniibergang in km 94,360,
975105,
97345,
97,720,
98,200,
99,450,
99,700 und
100,740

durch einen Hilfsposten,

b) in Richtung Beiseférth

Bahniibergang in km 235,415
durch einen Hilfsposten..
(siehe hierzu auch die Analge 10 zum Bahnhofsbuch)
Solange der Bahniibergang unbewacht ist, sind die Ziige
durch Beféhl Ad zu versténdigen: Zug ss.e.. h&dlt vor .
Bahniibergang in km ......, Weiterfahren, wenn die Schran=
ken geschlossen sind oder BU sichern, bis das 1.
Fahrzeug etwa die Stréﬁenmitte erreicht hat.
Ist der Bahniibergang nicht ausreichend bewacht, sind die
Zige mit ?oraichtsbefehl anzuweisen, den Bahniibergang
mit hdchstens 20 km /H zu befahren.

Fv § 27 (10) a) Auf den Unfallruf meldet sich die Unfallmeldestelle,

FV § 30 (8)

FV § 31 (26)

die die sofort notwendigen betriebli&chen MaBnahmen
veranlaBt und unverziiglich den Unfallmeldebareicth

bahnhof Melsungen verstédndigt.

Zustdndige Zugmeldestelle fiir das unvorhergéseﬁhe
Sperren von Streckengleisen : ; :
a) Streckenabschnitt Malsfeld - Oberbeisheim, Bf Malsfeld,
b) S Malsfeld - Spangenberg, Bf Malsfeld,
c) L/ : Malsfeld -~ Beisefdrth, Bf Malsfeid.

Fiir die Fahrten zu dem Gleisanachluﬂ'"Pfieffewieéen"
ist das Streckengleis von Malsfeld - Spangenberg zu
sperren. Die Sperrfahrt schiebt in Richtung Spangenberg,
der 1. Wagen ist durch einen Betriebsbeamten mit Sprech=

funkgerét zu besetzen. Auf der Pahrt vom Strekkengleis



Jiees
Anordnungen zu e
noch zu FV § 31 e :
26) in di¢ beiden GleisanschlfB Edeka und Sonntex muB sich

diejﬁﬁglok bei den Fahrten in und sus dem GleisanschluB
ab ﬁer @eiohe E 2 stets auf der Talseite befinden,
Die weiteren Anordnungen 1nd in den Bedienungsanweisungen,
_die als Anlage 7 dem Bahnhofsbuch beiliegen, enthalten.
FV § 41 (2) _@;s Fahren ohne Lotsen ist fir nicht streckenkundige
e ’-Triebfahrzeugfﬁhre? auf den Streckem:
Malsfeld -/ Oberbeisheim,
Malsfeld f Spangenberg  und
Malsfeld b Beisefsrth

'\

A
|

nicht zuldssig. /
FV § 44 (4) Fif die Triebwagen#ﬁge und die Triebsziige der Baureihen
4% : 795 und 798 wqrdeg“DauerBremszettel gefﬁhrt.

| F 7 /
F? § 44 {1) u Innerhalb der DiQnstzelt der Kle1nlokbed1ener tibernehmen

?:2? 111 u sle die Zugvorber91tungen. Bei dem Verkehren von Sonder-

7 zugen, diﬁ in Halsf%}d cder Spangenberg gebildet oder &b=
ﬂ ] gpstellt Werden, b&ﬁ& auBlerhalb der Dienstzeit der Klein=

il l@kbedlenér S6 st recht=

éeltlg Zugberleltpmrsonal anzufordern. Zugfahrten nach
ﬁpangeanrg und in. das Streckengleis hinter Spangenberg
,/ gind atets zusatzl#cm durch streckenkundige Rangierer des

/
GRS L Melsungen Zu beglelten.

; Bei der Blldung vop Sonderziigen, die iiber Bebra und Kassel

// hlnaus verkehren, ist die Wagenuntersuchung auf diesen

; Bahnhpfen zZu veranlassen, soweit kein Wagenuntersuchungs=
beamte bei der qubgldung anwesend war und die TUnter=
suchung bereits ;n Mdlsfeld dxurchfiihrte.
Dié Kleinlokhediﬁner und Rangierer iibernehmen nur die

ﬁufghben der Wagenprﬂfer.

FV § 44 (10) / Dle Uvergabesiige um Bereich des Knotenbahnhofs Melsungen

,werden von Rangierern begleitet. Sie iibernplemen auf den zu
7 'bedienenden Hahnhoren und Gleisanschliissen die Aufgaben

I
‘von Zugbe@leitern.“ﬁierzu gehdrt, daB die Fahrzeuge ord=

_lnungsgemaﬁ gékuppelk, sdmtliche Handbremsen gPlost, Hemm=

%:schuhe und Rﬂdvorleger von den Gleisen entfernt sind, soweit

; sie nicht fur dag Fpstlegen von Wagen benttigt werden,

/ : i
i r [ |

ﬁ

i
]



Anordnungen zu

PV 45 (4) Bei der Abfauhr von Leewagenziigen in Spangenberg und

SBV 45.4. Malsfeld sind Wagenlisten zu erstellen.,
Fé} die Ubergabeziige sind Wagenlisten und Bremszettel
erlassen. : .

v § 48 (12)

w Anh III (2) b) |
Der Fahrdienstleiter kann bei einfahrenden Ziigen aus Richtung
Spangenberg den Zugschluf und den Stgaﬁort des Zuges |
nach der Hinfahrt nicht erkennen. :
Der Zugfﬁhrerfhat daher nach der Einfahrt liber den Fern=
sprecher zu mélden:
ZUg seseee Mmit Schlufl eingefahren, der Zug steht grenz=

zeichenfrei !

FV § 65 (20) fagen nit ‘explosionsgeféhrlichen Giitern, die zusdtzlich
mit dem gelben Rotringzettel gekennzeiéhnet sind, sind
wihrend der Dienstzeit des Pdl in seinem Blickfeld in
Gleis 6 abzustellen.
Vor Beendigung seiner Dienstzeit sind diese liagen recht=
zeitig nach Beisefdrth zu iiberfihren.

Die Wagen sind auBerdem der Bp - Wache in Bebra anzumelden.

¥V § 67 (8) | Bei dem Verkehren von Lz im Nahbereich ist das vereinfachte
Verfahﬁﬁn bei der Hinlegung zugelassen., Die Zug Nr ist bei
der Zl Kaései-zu erfragen.

PV § 70 (5) u Bei der Durchfilhrung von Hilfeziigen auf dem Streckenab=
sghnitt von Malsfeld - Oberbeisheim ist das Zugpersonal
durch Vorsichtsbefehl anzuweisen, die Bahniiberginge mit
hochstens fO km/h zu befahren.

SBV 92.1 Hindestbremghundertstél_bei unvorhergesehenen Sperrffhrten
gezogene geschobene
; Ir_lb:c_:}‘-perrfa.hr'l: Mbr
a) in Richtung Oberbeisheim 15 1"
b) dns M " : 29 14
¢) in Richtung Spangenberg 11 8
d) aus " " ' 24 1
e) in Richtung Beisefdrth 29 14

£) aus M e 15 g b1



Anordnungen zu

= 2 5 2 : . j ’

(noch SBV 92.1 Bei Hin- uhd Buckfahrten auf demselben Gleis ist der

FV § 100 {10) a)

SB AB 106.1
SBV

/
i

= Bt

berg .éﬁm‘wegen den vorhandenen Magnetschlenenkontakten

gréBere dqr beiden Werte maBgebend.

Das Nachféhren von Kg@inwagen ist auf den Streckenab=

schnltteﬂfMalsfeld - Oberbeisheim und Malsfeld - Spangen=
[
\

fiir die Bllnklichtanlagen verboten.

Bei QEm Bf Malsfeld sind 3 Warterhaltscheiben einschlieﬁ—
lich LatFrnen,

eing rotﬁabblendbare Handleuchte,

eine rot/ abblendbare Leuchte, (Kabelleuchte)

eine Winkscheibe, '

Jine welB-rot-weiBe Signalfahne und

eln Slghalhorn

; vorrathg zuhalten,

Diese élgnalmlttel sind, bis auf die Warterhaltschelben
und dip dazugehdrigen Laternen, im Dienstraum auf dem
Stellwbrk aufzubewahren,

Die 3’Whrterhaltsoheiben einschlieBlich Laternen sind

im Spannwerksraum verschlossen zu lagern.

In dgr Frihschicht an jedem Dienstag sind die Signal=
mitt4l auf Vollzéhligkeit und Brauchbarkeit zu priifen.
Das Hrgebnis dieser Uberpriifung trédgt der Fdl in das
Dienstbuch ein,

Eg ist besonders darauf zu achten, daB die Petroleums=

lﬁjernen brennbereif gind.



TV 960 (3) Betriebliche Vorschriften fiir Blinklichtanlagen é

81(12)
SBY 60,1

a) Blinklichtanlage Malsfeld 1, km 88,585

1+ Der Bahniibergang in km 88,585 wird durch eine Blinke

lichtanlage geéichert, Das ordnungsmédfige Arbeiten
der Anlage zeigt das Blinken der Uberwachungssignale
BU'lBBg

2s %gdienung der Anlage

1e

1) Zugfahrtens:

Die Ziige und Skl schalten die Anlage in beiden
Richtungen selbsttéitig ein und ausg

2) Sperrfahrten:

Sperrfahrten die nur im Bereich der beiderseitigeq_Einschali
strecke verkehren, ohne den Bahniibergang zu befahren,
schalten die Anlage bei dem Befahren der Einschaltpunkte
ein, halten vor dem Bahniibergang und schalten die ;
Anlage mit HAT (8chliissel DB 21) wieder aus, w
Sperrfahrten, die nach Halt in der Binschalistrecke

den Bahniibergang befahren wollen, scﬁiten die An- l
lage mit dem Schliissel iiber die HET ein und nach der
Réumung des Bahniiberganges an der HAT wieder aun,.

3) Kleinwagen verhalten sich bei dem Befahren des
Bahniiberganges entsprechend FV § 101(7) a) und

60 (4) und (5)e |

Biinklichtanlage Malsfeld 2, km 90,647

Ber Bahniibergeéng in km 90,647 wird durch eine
Blinklichtanlage gesicherts Das ordnungsgeméBe Wirken
der Anlage zeigt das Blinken der BU 1 und zusitzlieh

- aus Richtung Treyse der Uberwachungssignalwieders

holer an,

- Bedienen der Anlage

a) Zugfahrten:

I) AusRichtung Malsfeld wird bei dem Umstellen der
FahrstiraBenhebel en, f oder g die Anlage wirksam
geschaltets, Der Zug schaltet am Bii 2 die Anlage [
ein und der Triebfahrzeugfilhrer beobachtet |

- am BU 1 das ordnungsgemiBe Arbeiten der Anlage,
II) Aus Richtung Oberbeisheim wird:&ie\hnlage_durch
" den Signalhebel H wirksam geschaltets
Bei Haltstellung des EBinfahrsignals H oder
bei Einfahrten ohne Signal schaltet der Zug am



-0

Wiederholungseinschaltpunkt (hinter den Einfahrsignal H)
die Blinklichtanlage ein,

Der Wiederholungseinschaltpunkt arbeitet ohne
Bedienung von Signal und FahrstraSenhebels

Rangierfahrten:

Rangierfahrten, die iiber den Bahniibergang hinaus fiihren,
halten vor dem Bahniibergang an und schalten mit Schliissel

(DB 21) an der HET ein uhd nach Verlassen des Bahniiberganges

an der HAT wieder ause

Bei Storungen ist nach FV § 60 (4) und (5) wnd 81(12)
zu verfahreng i



S 4 %

Rangierdiensit

Der Bahnhof Malsfeld ist nicht @n mehrere Rangierbezirke aufgeteilt.

Den Rangierdienst filhren die Rangierer und Kieinlokbediener vom Knoten=

bahnhof Melsungen mit Kleinlokomotiven, Triebwagen;und Zuglokomotiven

durch. Bei Abwesenheit der Rangirerm Ubernimmt das Zub oder der Fdl die

Aufgaben der Rangierleiter.

Anordnungen zu

FV § 20 (9)

BV § 44 (10)

FY § 65 (8)

FY § 78 (1) b)

FY § 78 (4)

FV 80 (i)

FV § 80 (8)

FV § 81 (4)

Die Rangierer kdnnen im Einzelauftrag bei schlechter Sicht

zur Fahrwegpriifung herangezogen werden,

Die Ubergabeziige im Bereich des Knotenbahnhofs Melsungen
werden von Rangierern begleitet. Sie ilbernehmen auf den

zu bedienenden Bahnhdfen und Gleisansc¢hliissen die Aufgaben
von Zugbegleitern. Hierzu gehdrt, daB die Fahrzeuge ord=
nungsgenifh gekuppélt, séimtliche Handbremsen gelést, |
Hemmschuhe und Radvorleger von den Gleisen egﬁfernt sind,
soweit die Radvorleger oder die Hxndbremsen flir das Fest=

legen von Wagen bendtigt werdaen.,

Wagen mit explosionsgefihrléchen Giitern diirfen nur wihrend
der Dienstzeit dés.Fdl' die Wagen in Gleis 6 abgestellt
werden. AuBerhalb der Dienstzeit sind die Wagen nach
Beiseforth zu ﬁbébfﬁhren.

in Cleis 12 sind geringfiigige Bewegungen elnzelner Uagen

‘ohne Trzebfahrzeug zugelassen,

lit Zugbegleitpersonal besetzte Zlige, die in Malsfeld
behandelt werden, ist der Zugfiihrer Rangierleiter, das
6rtliche Personal leistet im Bedarfsfall Rangierhilfe. .

Dié Versténdigung im Rangierdienst ist mindlich, fernmiind=
lich, durch Lautsprecher und iiber Funk durchzufiihren.

Gibt der Fdl die Auftrage iiber Lautsprecher, 80 sind die
Auftrage zu wiederholen., Siehe hierzu auch die Bestimmunge1
zu SBV 11. auf Seite .

Die Rangierseite ist die Seite zum Empfangsgebiudes

Vor Beginn der Rangierbewegungen ist darauf zu achten,

daB alle Personen, die an der LadestraBe oder im Gleis=

anschlufl an den zu bewegenden Wagen beschiftigt sind, gewar: '

werden und die Wagen wihrend den Rangierarbeiten verlasser



Anordnungen zu

Fv § 81 (11)

e ——

fi

s i A

Der Fahrdienstleiter liberwacht die Sicherung abgeafellter
Wagen. BEr 148t sich die Sicherung der abgestellten Wagen
melden und trégt dieses Gesprdch in das Fernsprechbuch

ein.

FV § 81 (12){ Befahren von Bahniibergingen?

FV § 81 (16) u
SBV 81.2

£
)

Pl

a) mit Blinklichtanlagens

Bel Rangierfahrten iiber den Bahniibergang in km
90,647 ist vor dem Bahniibergang anzuhalten, die
Blinklichtanlage mit dem Schliissel (DB 21 )

an der HET ein- und nach Riéumung an der HAT wieder

auszuschsl ten.

Vor den Bahniibergéingen ohne technische Sicherung

hat diefRangierfahrt anzuhalten, der Posten hat sich

mit der Brust oder dem Riicken gut sichtbar auf der Strage
aufzustellen und die Zeichen "Anhalten" (Hochheben

eines ausgestrecktem Armes) und anschlieBend "Halt"
(seitliches Ausstrecken eines oder beider Arme)

den Bahnilibergang widhrend dem Befahren der Rangier=
abteilung zu sperren. Fiir das Geben der Signale ist

die rot-weiB~rote Flagge zu verwenden.

Bei dem Befahren der Uberwege an den Bahnsteigen
sind die Reisenden durch Achtungssignale und nétigen=

falls durch Lautsprecheransagen zu warnen,

a _
'Bei Rangierarbeiten in Gleis 20 sind wegen dem starken

|Gefélle besondere VorsichtsmaBnahmen zu treffen.

'I1o
2
o1
/ 4,

5e

Die Rangierlok muB sich auf der Talseite befinden,

Alle Wagen miissen an dielLuftleitung angeschlossen sein, -
die Bremsprobe dazrf nicht durch den Triebfahrzeugfiihrer
8lleine durchgefﬁhrt werden, :

bei stehenbleibenden Wagengruppen sind fiir je 16 Achsen
eine Handbremse anzuziehen.

Abgestellte Wageugruppen milssen gekuppelt sein.

| Auf die Durchfiihrung von Rangierfahrten ist nach der Lage
& des Gleisés weitgehend zu verzichten.

-



Anordnungen zu
v § 85 (1)

Fv § 22 (7)
SBUN 82.1

s Sl

Stillstehende Fahrzeuge diirfen nur wihrend den Rangier=

arbeiten durch Hemmschuhe gesichert werden. Fiir lingere

Sicherung stillstehender Fahrzetge sind Handbremsen,

Radhandbremsen oder Radvorleger zu verwenden.

Gefdhrdende Rangierbewegungen:

Ubersich t:

%) Gleisabschnitte, die nach FV § 20 (1) und § 82 (8)

freizuhalten sind, sind hier nicht aufgefiihrt.

Yor Zulassung‘einer Zugfahrt beauftragt der Fdl den

Rangierleiter zur Einstellung der Rangierfahrten.

Die Signale diirfen erst auf Fshrt gestellt werden,

wenn der Rangierleiter bazw der Triehfahréeugfﬁhrer

die Einstellung der gefdhrdenden Rangierbewegungen

bestatigt.

1 2 3 4
Zugfahrt wahrend der Zugfashrt
aile verbotene freizuhalten= Bem
S; él nach Rangierbewegungen der Gleisabschn
& im Gleis in Richtung *)
e 1w 3 Spbz | Signal C - W 3
A Glein 3 1 w2 " g 0 -W3
B  Spbg 2 u3 " " C W3
C  Spbg 1u2 " W Hs e W3
B Gl 20 1y 2 u % Oberbeish " P -W 25
B Ober= T2 s i n F -W 23
beish
F i 1Tu3 " 9 F - W 23
G " 1 w2 " " F - W 23
H Gl 1 2us3 L " P - W 23
H  Beisef 1, 2 u 3 " " F - W 23
M " o E R R ] o " F « W 23



Anordnungen zu
FY § 83 (1) a)

Fv § 85 (3) a)

FV § 99 (6)

Fv(igﬁ v (2)

FV Anh III

88 ESO

DV 426 § 1 (6)

- 34

Eine bespannte Rangierabteilung darf ohne besetzte
Bremse bis zu 40 Achsen stark sein, fiir jede welteren

26 Achsen ist eine Bremse zu besetzen.

Eine Ausnahme besteht fiir Rangierabbeiten in Glels 20.
In Gleis 20 muB sich bei Rangierarbeiten die Raﬁglerlok 1
stets auf der Talseite befinden. (hne besetzte Bremse
diirfen hier bis zu 14 Achsen bewegt werden, fiir je

weitere 10 Achsen ist mindestens eine Bremse zu besetzen.,

Dei dem Abstellen eines Zuges oder Zugteils ist fiir

je 50 Achsen eine Handbremse anzuziehen.

Das Rangieren mit schweren Rottenwagen ist innerhalbsx

des Bahnafarmit Ausnshme des CGleises 20 zugelassen.

Im Bahnhof Malsfeld werden die Hemmschuhe Form S 8 / 15
(gelber Anstrich ) verwendet.

Wihrend der Dienstruhe sind alle Hemmschuhe einzuschlieBen.
In unvorhergesehenen Fillen ( z B nur einminnig besetzter
Zug) ist bei dem Aussetzen eines HeiBlaufers, wenn kein
6rtlicher Rangierer anwesend ist, ein Rangierleiter beim
Knotenbahnhof Melsungen anzufordern.

Iuf Nr wihrend der Geschiftszeit: ; 836/38

auBerhalb " i i B0,

Alle Weichensignale sind riicketrahlend.

Bei dem Bahnhof Malsfeld sind keine Wagenuntersuchungs=
beamte eingesetzt. Die Rangierleiter sind daher nur als
Wagenpriifer titig. Die Wagenpriifer fiihren vor der Abfahrt
des Zuges eine Untersuchung dér Wagen durch,

Zige, die iiber Bebra oder Kassel Rbf hinaus verkehren,
sind diesen Bahnhofen fir eine auagangaunterauchung vor=

zumelden.



Anordnungen zu
5BV 8%, 2

“ 2l -

Abstellen und Sichern von abgestellten ahrzeugen auf
dem stillgelegten Streckengleis von Jpangenberg in
Richtung Pfieffe bis km 77,05,

Auf dem noch vorhandenen Teilstiick des Jtreckengleises

von Spangenberg in Richtung Pfieffe ist das Abstellen

von Leerwagen erlaubt,

Bei der Uberfiihrung der Wagen sind die Fahrten zwischen

Malsfeld und Spangenberg als gezogene Zugfahrten und ab
Spangenberg als geschobene luftgebremsse Rangicrfahrten

und bei der Abholung als gezogene iangierfahrt bis Spangen=
berg und ab dort als Zugfohrt bis Malsfeld durchzufiihren.

Schriftliche Befehle sind fiir das Befahren des stillgeleg=
ten Streckengleises nicht notwendig.

Die Geschwindigkeit betrigt je nach Sichiverh#ltnissen bis

20 km/h. Auf dem 1. geschobenen Fahrzeug nimmt ein Betricbs=

beamter Platz, der von seinem Standort sus den Luftbreoms=
kop§ bedienen kann. Zwischen dem Betriebsbeamten und dem

Triebfahrzeugfihrer mul Punkverbindung bestehen.

Der Bahniibergang in km 78,530 {lLandesstrale Spangenberg -

Pfieffe) ist durch 2 Bahniibergangsposten zu sichern.

Dic abzustellenden vagen sind bis zum GleisabsxhluB (Prell=
bock) zu drilcken. Alle vorhandenen fAandbremsen, mindestens
aber fir je 20 Achsen eine ﬁandbromae oder ersatzweise

2 Hadhandbremsen, sind anzuziehen. Yehrere Fahrzeugs=

grupoen nmiissen untereinander gekuppelt sein,

Der letzte Vagen oberhalb und der 1.Wagen unterhalb des
Bahniibergangs, ebenso der letzte VYagen vor dem Bahnhof
Spangenberg sind durch verschlieBbare ladvorleger zu sichern.
In dem & treckengleis a&ad—%uverschlleﬁbare Gleissperrea

eingebaut, sie s&nd vor dem Befahren rechtzeitig zu 6ffnen
und nach Beendigung der Arbeiten wieder zu verschlieBen.
Lage der Gleissperrems Aus Hichtung Spangenberg eine Gleis=
sperre 40 m hinter dem Bf Spangenbergg -eine—weitere—Gleis=

Die Vagengruppen sind in einer Batfernung von je 100 m

vom Bahniibergang entfernt aufzustellen. Der angierleiter
ist fir die ordnungsgemaifie Durchfiihrung der Fahrten und
Sicherungen verantwortlich.



S.30 Ubersicht wie in Blei vermerkt &. (siehe SBV 82.1)
S.31 FV § 8%3(1)a str die letzten beiden Sitze und Zusatz wie in
.Blei vermerkt anbringen,
zu S.32 Durch eine schriftlich Anordnung ist das Personal iiber
die Wirkungsweise und Handhabung des Luftbremskopfes zu
- unterrichten (Vorlage ist die SBV 81.5). Diese Anordnung
ist jedoch nicht in das Bfs~buch aufzunehmen.

Alte Anl 10 durch AA T 4 des BA neu aufstellen lassen.

/
a [” ﬁ / :

3 2
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