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Deutsche-Bundesbahn

Batnhof Malsfeld

(Dienststelle)

Stellwerk , /7"

{Dienstposten)

Verzeichnis der ZugschluRstellen

Das Verzeichnis gilt fiir Gleishildstellwerke nur, wenn die Einrichtungen nicht selbsttatig wirken.

Erlauterung '
Das Zeichen ,,'/.”” bedeutet, da die Einrichtungen nur bedient werden dirfen, wenn der Zug zum Halten gekommen ist.
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Aufgestellt Genehmigt
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Deutsche Bundesbahn

Bahnhof W/f/‘//f/ﬁ,

Fnlage I

Jerte 30

Was

Stellwerk
e ® L]
Ubersicht der HilfstahrstraBen
1 2 3 4 5
Bezeichnung . Sicherung durch Fahrstraienhebel nicht
d Sicherung . moglich. Fiir die FahrstraBe sind die Wei-
= durch Fahr- chen-, Riegel-, Sperrsignal- und Gleissper-
Fahrstrafen strafenhebel rex.lhebel Cee in die' Stellung + / — zu Bemerkungen
bringen. Die unterstrichenen Hebel sind
und durch Hilfssperren zu sichern. Bei doppel-
von nach Hilfssperre ter Unterstreichung sind die Weichen durch

Weichenschlof o. Zungensperre zu sichern.

rane (T
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Deutsche Bundesbahn
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(Dienststelle)

Srelwerk , Pf?

(Dienstposten)

Anlage 4
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o Verzeichnis
der bei besetzten oder gesperrten Einfahrgleisen
anzubringenden Hilfssperren

1. 2 | 3 4
Einfahrgleis Bei besetztem oder gesperrtem Einfahrgleis sind
Nr. Rich lagt Einfahrt zu ¢ Sianal Hilfssperren anzubringen an ______ in Grundstellung
aus Richtung auf Signa :
A | Oberbersherm # Tahrshialienkiebel hi,m7 ez0, e
Saew gou Loy _ |
2 A fahrsralennebel a*, €20, en
| Oberbeishery 4 Lfééféffa/ﬁe/yﬁeée/ he i3, as,elo, en
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3 : : n
Belsefdrts £ Tahrstrabenhebel 2% 93
) 20 ISe ‘ E 2, €N, 81, N 1073
Aufgestellt Genehmigf
Spangenberg, Hen S 6. 1973 VAV, W"af’f’(o&/éow )7; Fum 1973
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(Dienststelle) o

L
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Stellwerk ....... /7 ...................................................

I inge 44
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Ubersicht iiber die Priifung der Fahrwege
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Bahnhof Treysa Treysa, den 29.11.1979
110

ey
. ] &‘
Bf Melsungen gm Metsungen §
3 o) Wi"r,” SR 2

Ab 01.11.79 wird im Bahnhof Oberbeisheim ein neues Bahnhofsbuch
eingefiihrt. Die Weisungen iiber MaBnahmen beim Ausfall der Zugmelde-
stelle Malsffeld wurden bei der Aufstellung mit dem Herrn DVst be-
sprochen und ihm auch die éntsprechende Kopie libergeben. Nunmehr -

Ubersenden wir in der Anlage die Kopie des endgiiltigen genehmigten
Textes. -
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MaBnahmen beim Ausfall der Zugmeldestelle nach
Dienstruhe.

1. Kann nach einer Dienstruhe das Zugmeldeverfahren nicht
durchgefiihrt werden, ﬁeil die benachbarte Zugmelde-
stelle Houberg wider Erwarten nicht besetzt ist, so ist
die Zugmeldung an die nédchste besetzte Zugmeldestell
zu geben.

Nachdem der Waardienotlelter sich Vergewiésert hat,
daB dleVorbedlngungen gem; PV § 2% (4) erfiillt sind,
ist der Zug durch Befehl "ag"

a) zu unterrichten, daB der- Bahnhof Homberg unbesetzt
ist und die Haupt- und Sperrsignale fiir die Pahrt
nicht gelten :

"Zugneldestelle Homberg nicht b@o@th Haupt- und
Sperrsignale in Homberg gelten fir die Fahrt

b) anzuweisen, am Tinfahrsignal Hombers zu halten und
3 F2) &

zu versuchen, die Versténdigugg mit dem dortigen
Pahrdienstleiter aufzunehmen. Kann eine Verstindigung
nicht herbeirefﬁhrt werden, ist in Womber~ mit hioch—~.
stens 40 km/h und auf Sicht zu fahren :
" Am Einfahrsignal Bahnhof Homberg halten und Ver-
stindigung mit dem dor tlgen Pahrdienstleiter auf-
nehmen. Wenn Versténdigung nicht mbglich, Bashnhof
Homberg mit 40 km/h und auf Sicht durchfahren " ,

Q
~—

zu verstidndigen, die Bahniiberginge nach FV § 17 (5)

zu sichern 3

"81lt vor Bl in km 105 92435 107,800;. 108,566 und
112,735 5 BU sichern bls das erste Fahr7cug etwa die
Straﬁenmitte erreicht hat "



noch =
vy
§ 27 (4)

,Zf%_

Kann nach einer Dienstruhe das Zugmeldeverfahren

nicht durcngefihrt werden, weil die benachbarte Zug-
meldestelle (Endbahnhof) Malsfeld wider Brwarten nicht

besetzt ist, ist sofort der Tdl Helsungen Z2U vVer -
standigen{8%17?), ‘

Nachdem der Fahrdienstleiter sich vergewissert hat,daB
die Vorbedingungen.gemdB FV § 23 (4) erfiillt sind, ist
der Zug durch Befehl "Ad"

a)

b)

c)

zu unterrichten, daB der Bahnhof Malsfeld unbesetzt
ist und die Haupt- und Sperrsignéle fir die Fahrt
nicht gelten -:.. .

"Zugmeldestelle Malsfeld nicht besetzt, Haupt- und

bperrsignale in Malsfeld gelten fiir die ®ahrt nicht

anguwelsen am Einfahrsignal Malsfeld zu halten und
zu versuchen, die Verstdndigung mit dem dortigen
Tahrdienstleiter aufzunehmen. Kann die Verstindigung
nicht herbeigefilhrt werden, ist in ¥alsfeld mit
hochstens 40 km/h und auf Sicht zu fahren :

" Am Finfahrsignal Bahnhof Malsfeld halten und Ver-

stédndigung mit dem dortigen Fahrdienstleiter auf-
nehmen. Wenn Verstidndigung nicht mdglich, im Bawnhof

Malsfeld mit 40 km/h und auf Sicht einfahren" .

Ist die Rickfahrt des Zuges von Malsfeld nach Ober-—
belsheim planmifBig vorgesehen und mdéglich,erh3ilt er
auch die Befehle Ad fiir diesen Zug vom ®3d1l QOberbeis-
heim ausgehéndigt.

Der Zugfihrer hat in Malsfeld zu versuchen, mit dem
Fdl Walsfeld Verstidndigung aufzunehmen. Wenn dies
nicht méglich ist, kann der Zug nach Oberbeisheim
fahren. Uber diese Pohrt hat “er den Fdl Oberbeis-
heim sobald als mdglich zu verstédndigen. Im Rannhof
Malsfeld, und bis die Verstdndigung mit dem Pdl Ober-
beisheim hergestellt ist, ist mit 40 km/h und auf
sicht zu fahren. Der »d1l in Oberbeisheim hat die
Schrankenposten (sinngeméﬁ‘naéh v § 31 (21)) zu ver-

stindigens



noch zu
wy A
§ 27 (4) -

-9~

Die Blinklichtanlage des BU in km 90,647 wird i

iber das
Ausfahreisnal MalsfTeld wirksam geschaltet, Daher ist dem

7Zug auch der Befehl Ad nach FV § 27 (6)a)2. zu geben,
Kortlaut der Refehle fiir die Pahrt von Malsleld nach

Oberbeisheim mit der neuen Zugnummer :

1. Tn Malsfeld mit dem dortigen Fdl Verstindigung auf -
nehmen. Ist dies nicht mnoglich, gelten die Haupt =+

und Sperrsignale in Malsfeld nicht.

2. Fdhrt im Bahnhof IMalsgfeld und nach Oberbeisheim solarge
mit 40 km/h und auf Sicht, bis der Zugfihrer den Fahr-
dienstleiter Oberbeisheim von der TPahrt verstidndigt hat
und die Schrankenposten benachrichtigt wurdens.

%Z. H321t ver allen Bahniibergingen bis die Verstindigung
mit dem Fahrdienstleiter Oberbeisheim herbeigefithrt

wirde wund die Schrankenposten verstindigt sind,

9...!
13

weiterfahren, wenn die Schranken geschlossen sind,

oder Bii sichern, bis das 1. Fahrzeug elwa die Stralen~

nitte erreicht hat o

4, HE1H vor Bl in km 90,647
welterfahren, wenn Bahniibergangssicherung mit Hilfs-.
einschalttaste (HET) eingeschaltet ist, oder Bil sichern,

bis das 1. Pahrgzgeug etwa die Strallenmitte erreicht hat.

Das Verfahren darf angewendet werden, scolange die Ziuge

in der Reihenfolge des Pahrplans verkehren.

Die PFahrdienstleiter haben sich bel unerwarteter Ver -~

zdgerung ihres Dienstantritts sofort bel den benachbarten

o3

Pahrdienstleitern =zu erkundigen, ob ein Zug abgelassery

wurde

a) Wenn eine Verstédndigung zwischen Zugfihrer und Fahr -
dienstleiter der zundchst unbesetzten Zugmeldestelle
iber den Signalfernsprecher zustande kommt, diktiert

der Pahrdienstleiter dem Zugfithrer einen Vermerk fir

‘ , 20
die urspringlichen Befehle "Ad" mit folgendem Wortlaut :
"Befehl Ad flir %ug ... ist ungiiltig, Signale in Homberg

gelten flUr ZUZ +e+ "

e

Br schlieBt die Schranken und fithrt die Zugfahrt mit
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" Bahnhofsbuch Malsfeld . !
- Anl: Neues st-buch Malsfeld . e  };)-{ -
Bevor wir das neu aufgestellte Bahnhofsbuch Malsfeld genehmlgen' "
L konnen, sind noch folgende Anderungen durchzufuhren.
" Allgemein: Aufbau .und-. Inhalt gemil Ber-blatt 3 uberprufen und ggf ..
- dndern. Es fehlt der Vertellungspla fir das Bfs~buch.
fx/s, Verzeichnis der Anlagen usw gemiB Berﬁh;"B neu aufstellen :
L und ordnen, e a ' ; :I . .i_' ' :
“/ S. 6 g) 1t Ubersicht der Abstellﬁéglichkeiten vom 1.4.79 kénnen *
' in Malsfeld 100 Wagen fiir 1angere /elt und 20 Wagen ‘fiir
kiirzere Zeit abgestellt werden, ﬂ L S
2a) in neues: Verzelchnls (Anl zum stbuch)ubernehmen, e , S
.7 BU-km 86.735 & in 86.885, - .- M . v -
S..8 Nachrichtennetz 1§t ugvollstandig.~ o _ L _-;.. B
Es fehlen z B .Basa,Runyf des'Edl » . .
 Post Ruf-Nr ", o ;¥aﬂ
.. Brsatzverbindungen Basa und Post zu den benach- ' (-;
. o barten Zmst bei Ausfall der Fs-Verblndungen '} 4
. - Angaben uber FbUD usw.'_ . :f}”"wlﬁkli ' Tl
S.10° BV § 7(1) siehe Ber-bl.3. - 'C . el T
‘ FV § 8(2) auch DlenstschluB melden und beides fmdl, _gt‘f ~E‘M ; '
S.11 FV § 7(3) Wegweiser nach den Bestlmmungen der ZFS aufnehmen T ’
S.12 Es fehlen die Anordnungen Zu FV 8 10(3) uber d1e Bestatlgung R
” durchgefuhrter Fpl Berlchtlgungen,_' ; . ;ﬂ
S¢14 wie in Blei angegeben zusetzen, .LJEvé.' ST “%2: ':: ‘.'j:;
.neu VSS Uberprufung der techn Elnrlchtuggen aufnehmen,',;;a : ;\_f w_;‘
©8.17 FV § 3(13) Anschluﬁbahnhofe rlchtlgstellen(31ehe ‘auch ZFS), m.:f éj E
' 5.18 FV § 12(5) Es fehlen die: Zeldhen des Zugmelderufs Ri Belseforth u Gri
S«19 SBV:15.3 Beaiehtmnach“@ber%e&she%m_mfab;eek”?+»oder werden &Je ﬁ*}f :
FV §. 19(5) bei Durchfahrstraﬂen Abkurzungen "Sl" & in "Slg" A ;Q NN
.Neu. aufnehmen Anordnungen zu VSS gemaB Ber—bl 3, ; B :
' ‘ | 193[3~7”?5“ e
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o SBV 24.1 FV § 24(4) und SBV 24 T (Sleheihleiﬁu‘auch Vers. ﬁes BA i E

B 3 .Ba v 4. 7 79) un& konnen so«plght aufrecht erhalten
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Wir haben -bei der BD dle Elnrlchtung elner neuen Fahr-
straBe von Oberbe1she1m naoh Gl 2 beantragt Nach deren.

. Elnrlchtung ware der Text neu zZu fassena Bis dahin blelbt

-
_‘4

es bei der derze;tlgen Hegelung..

-

Es fehlen die Anordnungen’ zu FV, § 27(4) uber MaBnahmen bei Ausfall .
 e¢ner Zugmeldestelle nach Dlenstruhe._-'_ . ’ S oo
~s.25 "FV § 41(2) Das Fahrennohne Lotse igt dach der’ alten ZBS auf- der
v _ , . Strecke Malsfeld: - Treysa zu1a351g, ' K i_ir_
. - Zusatz "ZF3" str. (2-ma1) f: L e Cos T
'[  S.24 PV § 65(20) Text wie in Blel angegeben By
f L owy § 70(5) u (7) Neuer iext'ﬁ - ~;‘;* f.E“’
Scll ein. Hllfszug wahrend der Dlenstruhe auf der Strecke Mals-,
feld - Treysa’ verkehren, 1st das Zugpersonal durch Befehl Ad zu
~unterrichten, auf welchem Abschnltt der Dlenst ruht und anzuwelsen,
diesen Abschnitt mlt hochstens 50 km/h zu befahren. Ferner ist o
" ‘ durch diesen Befehl vorzuschrelbeﬂ, “BU mlt nlcht geschlossenen
L ‘ Schranken mit hbchstens 10- km/h zu befahren. Auf die Angabe der
:elﬁzelnen B wird ver21chtet. J?" -

 ¢.‘» ’ ) Sie Musterbefehl in der M@ppe fur&betriebllche Unterlageno~? SRR

.

) FY § 92(1) Mbrh fir Sperrfahrten wie in Blel.angegeben a,,.,.‘{; ; ‘ ‘ 3?
: S. 26/27 wurden zur Uberprufung an dle Nm’ Kassel gesandt und- gehen Iﬁneh % i
R ~ noch zu. T W. u"igé \{f}“f ' S ;5~ -
:if' S.28 1. Satz str, - u;J“ : ’;,“: ; 1 - Co Lt e 1w'f{§u '
Cf. Y TV § 65(8) wie in Blei vermerkt a.A‘ o ?f;; . ﬁ o hE Zi,a*T }tzf*gj
- 8.29 PV § 81(16) unter 4. u 5. a3 ,,*&: j«?_w (iﬂ,ui . :“;]* SR

Mussen ausnahmswelse Wagen vorubergehend im Gl 20 abgestellttW -

i; ' " werden, so sind im abgekuppelten Tell fur Je A6 Kchsen elne‘ 3"

Handbremse anzu21ehen. Slnd nlcht genugend Handbremsen vorhamden, N

- " " so ist fir jede fehlende Handbremse ein’ doppelseltlg w1rkenderi f*--f”

B
o - o Radvorleger dufzulegen oder es 31nd zwel Achsen durch Hemmschuhe: S

a0 o nach der Talseite zu 51chern. Dle Lok muB nach dem Abkuppeln

g s
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d1e erkungswelse und Handhabung des Luftbremskopfes zu

s SR e

unterrlchten (Vorlage ist die-SBY 81 5) Dlese Anordnung

ist gedoch nlcht 1n das st-buch aufzunehmen. .

10 durch AA T“4 des BA neu aufstellen lassen. ..
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Deutsche Bundesbahn

Bundesbahndirektion Kassel
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Anweisung

liber die Bedienung des Privatgleisanschlusses der Fa, Georg Appel

und S3hne auf Bahnhof Spangenberg.

———-—-.-u—-—----’-m‘-u——-—w-——--u———————-

Aufgestellt:

Eschwege, den 11, Februar 1964

Der Vorstand .
des Bundesbahn«Betriebsamtes

Eschwege

£eZe: O e h m

Kassel, den 11, Marz 1964 - Kassel, den 16, Mirz

Der Vorstand
des Bundesbahn-Masohinenamtes

Kassel

Der Vorstand
des Bundesbahn-Vérkehrsamtes

Kassel

8eza.s 1.V, Gunkel 8eZ,¢ 1.V, Paetsch

Beglaubigts
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Ay Allgemeine Bestimmungen

1. Lage

Der normalspurige PrivatgleisanschluB der Fa, Georg Appel und S&hne
liegt im Ostlichen Teil des Bahnhofs Spangenberg und ist in km 79:7
an das Bahnhofsgleis 4 angeschlossen, :

2

Beschreibung des Anschlusses

Im AnschluB werden Holz, Kohle, Diingemittel und landwirtschaftliche
Produkte umgeschlagen, .

Zur Anlage gehdren:

3

3)e

+ Die Gleissperre Gs II mit HandschloB:

Das dazugehbrige Gleis mit einer Nutzlénge von 82 nm
Der Prellbock am Gleisende

MaBgebends Neigung im Anschlu8: 1:00

Als Anlage ist eine Lageskizze beigefiigt,

Zwischen dem AnschluBinhaber und der Gliterabfertigung Spémgenberg
besteht Postfernsprechverbindung, .

Be Betriebliche Bestimmungen

1eAllgemeines

a)

b)

c)

d)

e)
£)

g)

1)

Die Anzahl und der Zeitpunkt der Bedienungsfahrtsn sind in dem
jeweils giiltigen Bahnhofsbedienungsplan festgelegt,

Der GleisanschluB wird vom Rangierpersonal des Bahnhofs Malsfeld
mit der Kleinlok als Rangierfahrt bedient. Die Wagen werden bei der
Hinfahrt geschoben, bei der Riickfahrt gezogen,

Bei suBerplanmiBigen Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter in
Malsfeld, ob die Pahrten betrieblich méglich sind. '

Der Schllissel zur Gleissperre II befindet sich im Hebelwerk des
Bahnhofs Spangenberg., - Ein Radvorleger wird vor dem Lagergebiude
aufbewahrt,

Es sind keine regelmiBigen Sonderleistungen vereinbart.

Sonderleistungen, die der AnschlieBer gelegentlich verlangt, hat der
Rangierleiter der Giterabfertigung Spangenberg zu melden.

Beschidigte Wagen werden vom Wagenmeister des Fw Eschwege in Spangen--
berg untersucht und in das "Merkbuch fiir Wagenschidden" eingetrarc.
Schadhaft gewordene Wagen werden laut "Ubersicht der Ausbesserungs-~
werke, denen schadhafte oder untersuchungspflichtige Giiterwagen zu-
zufiihren sind", vom Wagenuntersuchungspersonal abgesandt.,

Wehrend der Bedienungsfahrt auftretende UnregelmédRigkeiten meldet
der Rangierleiter sofort nach der Riickkehr dem Zigleiter in Malsfeld.
Bei Unf#illen oder Betriebsgefdhrdungen hat der Rangierleiter sofort
den Zugleiter zu verstidndigen, dieser wiederum sofort den Dienst..
stellenleiter, :

Der Dienststellenleiter verstidndigt sofort den AnschlieBer, damit
dieser oder sein Beauftragter sich an den eisenbahnseitigen Unter-
suchungen zur Sicherung des Beweises, den Ermittlungen zur Unfall-
ursache und Schuldfrage beteiligen kann. Der genaue Zeitpunkt der
Benachrichtigung mu8 aus Beweisriicksichten auf alle Falle schrift.-
lich festgehalten werden,

Das Personal des AnschlieBers ist an den Bedienungsfeshrten nich’
beteiligt, Wihrend der Bedienungsfahrten diirfen die Fahrzeuge vom
Anschliefer nicht benutzt werden, ) -
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Vorbereiﬁgug der Bedienungefahrt

Die Bedienungsfahrtern werden in Gleis 4 zusammengestellt, Hbchstzulis-
sige Stérke pro Bedienungsfahrt ist 14 Achsen, Die Wagen brauchen wegen
der Neigurg 1:00 nicht an die Luftleitung der Lok angeschlossen zu wer-
den. Rer Rengierleiter hat das Lokpersonsl iiber die auszufithrenden Ar-
beiten zu unterrichten. Die Bedienungsfahrten werden sls Rangierfahrten
durchgefuhrt, Bs gelten dater die aligemeinen Bestimmungen fiir den Ran.-
gierdiensiu. Die Rangiererleubnis wird durch den zagleiter in Malsfeld
durch Frsizsbe des besriebsschliissels erteilt, Die Wagen werden dem
AnschluB8 bunt gugefiihrt,

Zufihrung
a) Eine Verstdndigung des AnschlieBers iiber die 3adienungsfahrt findet
nicht statt.

b) Nachdem d e Vagen zusamnengestellt und der Fahrt kein Hindernis mehr
im Wege sieht, der AnschluB bedient werden. Vor der Gleissperre
Gs II ist zum ZufschlieBen derselben zu. helten.

c) Zulédsgige Hoochstgeschwindzgkeit im Anschlug 5 km/h; Bei der Hinfahrt
wird die Bedienungsfahrt geschoben, bei der Fir.fahrt gezogen,

4, Aufenthalt im Anschluf, Uvergabe und‘Ubernahme der WageQiAVorbereitung

zur Riickfahrt

a) Die Sicherung stillstehendor, in den AinschluBgleisen voriibergehend
abgestellter Wagen ist durch Anziehen der Handbremse, durch Kuppeln
mit gebremsten Wagen oder durch Radvorleger vorzunchmen.

b) Der AnsshlieBer hat cafir Sorge zu tragen, daB der Fahrweg fiir jede
Bedienungsfahrt frei ist. Die Warnung etwaiger im AnschluB oder in
den dort zur Ent- oder Beladung bereitstehender Wagen beschdftigten
Personen ist Sache des AnschlieBers,

c) Hochstzuldssige Geschwindigkeit im AnschluR be=rdgt 5 km/h, héchat-
zuldssige Achszahl 14, Das AbstoBen im AnschluB ist verboten, Wenn
eine Bedilenungsfzhri stattfindet, diirfen Wagen vom AnschlieBer nicht
bewegt werden, Fir die Sicherung stillstehander fagen trigt der
AnschlieBer die Verantwortung, ’ -

d) Der Beauftragts des AnschlieBers oder er selbst hat die Wagen und
Ladungsr bei Ubergabe bzw Ubernahme mit dem Rangierleiter auf ord-
nungsmitigen Zustand und augenfiallige Mingel zu iberpriifen, Festge-
stellte ilingel sind sofort dem Zugleiter in Malsfeld zu melden. Ist
der Schaden im AnschluB entstanden, so ist er miglichst sofort vom
AnschlieBer anerkennen zu lassen.

e) Nach Beendigung der Rangiergeschifte fihrt die Bedienungsfahrt wieder
nach Gleis 4 gzuriick. Die Gleissperre Gs IT ist zu verschlieBen und
der Schliissel nach Beendigung der Rangiergeschiifte im Hebelwerk des
Bahnhofs Spangenberg festzulegen,

C.Verkehrsdienstliche Bestimmungen

1+ Ein besonderes Wagenkontrollbuch wird nicht gefiihr{, Die Wagen werden
in das Wagenkontrcllbuch des Bahnhofs Spangenberg eingetragen.

2+ Wihrend der Nachtzeit wird der Anschlufl nicht bedient,

3. Die Besettelung und Verileiung der Wagen obliegt dem zustidndigen Be-
diensteten der Gliterabfertigung Spangsnberg. Die Wiederbeladung ein-
gegangener Waggons isc nur mit Gerehmigung der Giterabfertigung
Spangenberg gestattet, -

4, Alte Kreideanschriften und Bezettelungen sind vom AnschlieBer gzu
entfernen, _ 4
5. RegelméBige Vereinbarungen iiber Verwiegen von Wagen sind nicht ge~
" troffen. lctwerdige Verwiegungen werden auf dex Gleiswaage des Bahn-
hofs Spangenberg vorgenommen, Diese Leistungen sind der Giiterabfer-
tigung Swangenberg zu melden. : ‘

e B e



D.

E.

PO

Das Verzollen von Wagenladungen ist Sache des AnschlieBers, Erst nach
der 20llbehandlung werden die Wagen dem AnschluB zugefiihrt.

Begleitpapiere werden der Bedienungsfahrt nicht mitgegeben. Bin Ange.-
stellter der Firma holt diese bei der Gliterabfertigung Spangenberg ab.

Stiickgut wird dem AnschluB nicht zugefihrt,

Bahneigene Laﬂegittel sind auf dem Gﬁterbodeh abzugeben bzw in Empfang
zu nehmen, Die Uberwachung obliegt der Giuterabfertigung Spangenberg.

Bestimmungen, die.der AnschlieBer zu beaehten hat

1,

2y

Se
4.

5
6,

Sofort nach dem Bekanntwerden einer Bedienungsfahrt hat der AnschlieBer
dafir zu sorgen, daB alle beteiligten Personen unterrichtet werden,

Der AnschlieBer hat dafiir zu sorgen, daB das Gleis zu den Zeiten der
Bedienung freigehalten wird, Rangier- oder gonstige Arbeiten in der
Néhe des Gleises wdhrend der Bedienung eingestelit werden, Leute, die
im Bedienungsbereich an eder im Wagen tdtig sind, die Wagen verlassen
oder ven Thnen zyriicktreten, bei Lagerung von Gegenstinden am An-
schluBigleis einen Abstand von mindestens 1,75 m “n. geraden und 2,00 m
in gekriimmten Gleisstrecken vom néchstliegenden Schienenstrang ge-
wdhrt wird, Gegenstinde in der Nihe des Gleises so gelagert sind, daB
sie nicht in Bewegung geraten kénnen und die vorschriftsmiBigen Ab-
stdnde nicht unterschritten werden, bei Lagerung, Abfiillen und Bef&r..
derung feuergefihrlicher Stoffe (d.s, brennbare, entziindliche, selbst-
zindliche,; sprenggefédhrliche, zerkannfdhige Stoffe) die bau-, gewerbe..
und feuerpolizeilichen Vorschriften eingehalten werden, i

Das Einschalten der Belemchtung bei Dunkelheit ist Sache des Anschlie.
Bers. ' :

Der AnschlieBer hat dafiir zu sorgen, daB die Gleise, Schutzanlagen und
Spurrillen ven Schnee, Eis, Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen
frei sind. AuBerdem miissen die Rangierwege stets begehbar sein.

Ein Radvorleger ist vor dem. Lagerhaus bereitzuhalten.

Beschédigungen an den Anlagen und Fahrzeuggn der Bundesbahn sind
sofort dem Dienstvorsteher des Bahnhofs Malsfeld zu melden.

SchluBbestimmungen

Diese Anweisung tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
Der Eingang ist dem BA Eschwege schriftlich zu bestétigen.,
Die Anweisung vom 10.8.54 tritt hiermit auller Kraft,

Verteilungsplan

Bf
Ga
Bw
Bw
MA
MA
VA

AnschluBinhaber secocecoses

BD
BA

Malesfeld «ssiviscssisona B
Spangenberg eceececoesece 2
Eschwege seeosenvonncnce 1
Treygs seesasestiveesiess
Parburg/Tehn oadass insae ] M
BBEE0] cosssasnnssinpony |
R e S e e Wess o sVt e hauele eisierams 1]

2

4

Kassel © 8 20 caesee0s00 0000
Eschwege sesvseinsennees b "

ZUSANMENS esecscesceesecses 25 Stiick,
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Bahnhof Mglsungen _ — Melsungen, den 20, Juli 1979
Deutac: - 836/39

An

BA Kassel

Wir haben die Neuaufstellung der Verzeichnisse entsprechend den Berichtis=
gungen des BA Kassel durchgefiihrt. Die Verzeichnisse liegen zur Genehmi=
gung bei,

Zum Verzeichnis der ZugschluBstellen ist zu bemerken, daB fiir ankommende
Ziige aus Richtung Spangenberg die Meldung in der Streckenliste vorge=
schrieben ist,’Da auBerdem der gewShnliche Halteplatz filir die Ziige

aus Richtung Spangenberg im Sichtbereich des Fdl liegt, kann auf weitere
Anordnungen verzichtet werden. Mit dem Ausbau des Blockwerks fiir die

4 Betriebsschliissel und Ubernahme und Ubergabe der Schliissel am Stw Mf

kann der Fdl sehen, daB der Zug zum Halten gekommen ist,

Wenn wir fiir ausfahrende Ziige in Richtung Spangenberg die Signal- und
FahrstraBenzugschluBstelle an das Grenzzeichen der Weiche 2 legen,
kdnnte der Fdl notigenfalls bei Verlassen des Stw diese Stelle nach
einem kurzen Weg einsehen, wenn er aus Zeitgrinden nicht die Ankunftmels=
dpng vom AnschluB Pfieffewiesen oder Spangenberg abwarten kann.

Die Meldung von Adelshausen kann gestrichen werden,

Die Gleise 1, 2 und 3 sind erst ab km 89,700 einsehbar. Die Sichtgrenze
verliuft von diesem Punkt bei unbesetzten Gleisen 2 und 3 schrdg in Rich=
tung zum Basa - Gebdude (friiheres Fdl Stw).

Die.Grenzen fiir die indirekte Fahrwegpriifung treffen in dem bisherigen
|
{ ,//ga(/ﬂ
' M

Umfang zu.
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ehbare ¢leig

ahrgignal & in km 88,960

wasel

Zus tis

Lerleiter und

VOon geinen

der Bf Oberbeisheim mit der Rickmeldung die Riumung dieses

Gleigabschnittes.

<UL ._dtud“,l -f’

der Ankunft in Spangenberg die

sumung deg Gleissbechnities vou 89,700 bis zum Binfahr=

gignal A.
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Bundesbahndirektion Frankfurt (Main) Frankfurt (Main), 22.12.1978
57a Vp %6 Tpsm S464

Schnellbrief

Erginzung zur Verkaufsanweisung Nr. 11 32 001

GV, Fka, DER-Reisebliros, DER-Zweigstellen
und sonstige Verkaufsagenturen

Zugbegleiter-Heimatbahnhdfe (Jje 10x) des Bezirks
Datenverarbeitungsstelle bei der BD Saarbriicken
ZVL - AA 5431, 5505

7ZAV Kassel Gruppe 4 (3x)

BD K6ln Vp 33

BD Frankfurt (M) Vp 1, Vp 10, Vp 11, Bvl

Sonderriickfahrkarten zur 10. Internationalen Bootsausstellung
"Boot 79" in Diisseldorf vom 20.01. - 28.01.1979

Der Absatz 1.1 ist wie folgt zu ergénzen:

Die Stadt Frankfurt (M) wird zus8tzlich in den Verkauf einbe-
zogen. '

Im Auftr
it



Lieber Kollege Lamprecht !

Diese Durchschrift des Bahnhofsbuches habe ich dur chgeseh%n ﬁnd berichtig
Lesen- 3ie diese Ausmﬁbe auch noch durch. ) {.

Die Bahnhofspléne von Melsungen und Spangenberg sind bei dém ?V—Bﬁro

in Frankfurt bestellt, bis dahin verbleibt es bei den bisher”éen Plénen,
Priifen Sie bitte die Anlagen 2, 3, 4, durch und stellen sie evtl neu auf.
Die Anlage 5 entfdllt, es werden nur Befehle B aufgenommen.

Die Anlage 6 neu erstellen.

Bei der Aufteilung des Dienstes 2 Ubersichten verwenden. Fir Malsfeld

die Handweichen und die Gs IV den Rangierern zuweisen, in Spangenberg
nur den Betriebsschliissel dem Fdl Malsfeld und die velohenschlas el usw
den .Rangierern.

Sehen Sie die Anlagen 7 (Bedienungsanweisungen) durch und filhren Sie die
Berichtigungen durch. ..

Anlage 8, den ieuerldschplan vorerst nicht erneuern.

Anlage 9 entfillt,

Anlage 10 nur iiberpriiten, sie miilte in Ordnung sein.

Anlage 11 iiberpriifen.

Anlage 12 fiir Lautsprecheransagen aus einem anderen Bahnhofsbuch
abschreiben.

Sonst wiiBte ich nichts. //“\
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