


Deutsche Bundesbahn

Bahnhof W/f/‘//f/ﬁ,

Fnlage I

Jerte 30

Was

Stellwerk
e ® L]
Ubersicht der HilfstahrstraBen
1 2 3 4 5
Bezeichnung . Sicherung durch Fahrstraienhebel nicht
d Sicherung . moglich. Fiir die FahrstraBe sind die Wei-
= durch Fahr- chen-, Riegel-, Sperrsignal- und Gleissper-
Fahrstrafen strafenhebel rex.lhebel Cee in die' Stellung + / — zu Bemerkungen
bringen. Die unterstrichenen Hebel sind
und durch Hilfssperren zu sichern. Bei doppel-
von nach Hilfssperre ter Unterstreichung sind die Weichen durch

Weichenschlof o. Zungensperre zu sichern.

rane (T

Aufgestellt

Spcngeﬂberg/ Heew 10, D7, /é/j

415 02 Ubersicht dev Hiifsfahrstrafien A4h  4a80 Kéln VIII 72 50000

(Ort. Datum)

Bahnhof

Wiy,

(Unterschrift)

Genehmigt

Eschwege, den [,

(Ort, Datum)

Betriebsamt

- gez. Oehmy

(Unterschrift)

A 001

THni

74 73









Bahnhof Treysa Treysa, den 29.11.1979
110

ey
. ] &‘
Bf Melsungen gm Metsungen §
3 o) Wi"r,” SR 2

Ab 01.11.79 wird im Bahnhof Oberbeisheim ein neues Bahnhofsbuch
eingefiihrt. Die Weisungen iiber MaBnahmen beim Ausfall der Zugmelde-
stelle Malsffeld wurden bei der Aufstellung mit dem Herrn DVst be-
sprochen und ihm auch die éntsprechende Kopie libergeben. Nunmehr -

Ubersenden wir in der Anlage die Kopie des endgiiltigen genehmigten
Textes. -
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Anweisung

liber die Bedienung des Privatgleisanschlusses der Fa, Georg Appel

und S3hne auf Bahnhof Spangenberg.
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Der Vorstand .
des Bundesbahn«Betriebsamtes
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Kassel, den 11, Marz 1964 - Kassel, den 16, Mirz

Der Vorstand
des Bundesbahn-Masohinenamtes

Kassel

Der Vorstand
des Bundesbahn-Vérkehrsamtes

Kassel

8eza.s 1.V, Gunkel 8eZ,¢ 1.V, Paetsch

Beglaubigts



O

Ay Allgemeine Bestimmungen

1. Lage

Der normalspurige PrivatgleisanschluB der Fa, Georg Appel und S&hne
liegt im Ostlichen Teil des Bahnhofs Spangenberg und ist in km 79:7
an das Bahnhofsgleis 4 angeschlossen, :

2

Beschreibung des Anschlusses

Im AnschluB werden Holz, Kohle, Diingemittel und landwirtschaftliche
Produkte umgeschlagen, .

Zur Anlage gehdren:

3

3)e

+ Die Gleissperre Gs II mit HandschloB:

Das dazugehbrige Gleis mit einer Nutzlénge von 82 nm
Der Prellbock am Gleisende

MaBgebends Neigung im Anschlu8: 1:00

Als Anlage ist eine Lageskizze beigefiigt,

Zwischen dem AnschluBinhaber und der Gliterabfertigung Spémgenberg
besteht Postfernsprechverbindung, .

Be Betriebliche Bestimmungen

1eAllgemeines

a)

b)

c)

d)

e)
£)

g)

1)

Die Anzahl und der Zeitpunkt der Bedienungsfahrtsn sind in dem
jeweils giiltigen Bahnhofsbedienungsplan festgelegt,

Der GleisanschluB wird vom Rangierpersonal des Bahnhofs Malsfeld
mit der Kleinlok als Rangierfahrt bedient. Die Wagen werden bei der
Hinfahrt geschoben, bei der Riickfahrt gezogen,

Bei suBerplanmiBigen Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter in
Malsfeld, ob die Pahrten betrieblich méglich sind. '

Der Schllissel zur Gleissperre II befindet sich im Hebelwerk des
Bahnhofs Spangenberg., - Ein Radvorleger wird vor dem Lagergebiude
aufbewahrt,

Es sind keine regelmiBigen Sonderleistungen vereinbart.

Sonderleistungen, die der AnschlieBer gelegentlich verlangt, hat der
Rangierleiter der Giterabfertigung Spangenberg zu melden.

Beschidigte Wagen werden vom Wagenmeister des Fw Eschwege in Spangen--
berg untersucht und in das "Merkbuch fiir Wagenschidden" eingetrarc.
Schadhaft gewordene Wagen werden laut "Ubersicht der Ausbesserungs-~
werke, denen schadhafte oder untersuchungspflichtige Giiterwagen zu-
zufiihren sind", vom Wagenuntersuchungspersonal abgesandt.,

Wehrend der Bedienungsfahrt auftretende UnregelmédRigkeiten meldet
der Rangierleiter sofort nach der Riickkehr dem Zigleiter in Malsfeld.
Bei Unf#illen oder Betriebsgefdhrdungen hat der Rangierleiter sofort
den Zugleiter zu verstidndigen, dieser wiederum sofort den Dienst..
stellenleiter, :

Der Dienststellenleiter verstidndigt sofort den AnschlieBer, damit
dieser oder sein Beauftragter sich an den eisenbahnseitigen Unter-
suchungen zur Sicherung des Beweises, den Ermittlungen zur Unfall-
ursache und Schuldfrage beteiligen kann. Der genaue Zeitpunkt der
Benachrichtigung mu8 aus Beweisriicksichten auf alle Falle schrift.-
lich festgehalten werden,

Das Personal des AnschlieBers ist an den Bedienungsfeshrten nich’
beteiligt, Wihrend der Bedienungsfahrten diirfen die Fahrzeuge vom
Anschliefer nicht benutzt werden, ) -
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Vorbereiﬁgug der Bedienungefahrt

Die Bedienungsfahrtern werden in Gleis 4 zusammengestellt, Hbchstzulis-
sige Stérke pro Bedienungsfahrt ist 14 Achsen, Die Wagen brauchen wegen
der Neigurg 1:00 nicht an die Luftleitung der Lok angeschlossen zu wer-
den. Rer Rengierleiter hat das Lokpersonsl iiber die auszufithrenden Ar-
beiten zu unterrichten. Die Bedienungsfahrten werden sls Rangierfahrten
durchgefuhrt, Bs gelten dater die aligemeinen Bestimmungen fiir den Ran.-
gierdiensiu. Die Rangiererleubnis wird durch den zagleiter in Malsfeld
durch Frsizsbe des besriebsschliissels erteilt, Die Wagen werden dem
AnschluB8 bunt gugefiihrt,

Zufihrung
a) Eine Verstdndigung des AnschlieBers iiber die 3adienungsfahrt findet
nicht statt.

b) Nachdem d e Vagen zusamnengestellt und der Fahrt kein Hindernis mehr
im Wege sieht, der AnschluB bedient werden. Vor der Gleissperre
Gs II ist zum ZufschlieBen derselben zu. helten.

c) Zulédsgige Hoochstgeschwindzgkeit im Anschlug 5 km/h; Bei der Hinfahrt
wird die Bedienungsfahrt geschoben, bei der Fir.fahrt gezogen,

4, Aufenthalt im Anschluf, Uvergabe und‘Ubernahme der WageQiAVorbereitung

zur Riickfahrt

a) Die Sicherung stillstehendor, in den AinschluBgleisen voriibergehend
abgestellter Wagen ist durch Anziehen der Handbremse, durch Kuppeln
mit gebremsten Wagen oder durch Radvorleger vorzunchmen.

b) Der AnsshlieBer hat cafir Sorge zu tragen, daB der Fahrweg fiir jede
Bedienungsfahrt frei ist. Die Warnung etwaiger im AnschluB oder in
den dort zur Ent- oder Beladung bereitstehender Wagen beschdftigten
Personen ist Sache des AnschlieBers,

c) Hochstzuldssige Geschwindigkeit im AnschluR be=rdgt 5 km/h, héchat-
zuldssige Achszahl 14, Das AbstoBen im AnschluB ist verboten, Wenn
eine Bedilenungsfzhri stattfindet, diirfen Wagen vom AnschlieBer nicht
bewegt werden, Fir die Sicherung stillstehander fagen trigt der
AnschlieBer die Verantwortung, ’ -

d) Der Beauftragts des AnschlieBers oder er selbst hat die Wagen und
Ladungsr bei Ubergabe bzw Ubernahme mit dem Rangierleiter auf ord-
nungsmitigen Zustand und augenfiallige Mingel zu iberpriifen, Festge-
stellte ilingel sind sofort dem Zugleiter in Malsfeld zu melden. Ist
der Schaden im AnschluB entstanden, so ist er miglichst sofort vom
AnschlieBer anerkennen zu lassen.

e) Nach Beendigung der Rangiergeschifte fihrt die Bedienungsfahrt wieder
nach Gleis 4 gzuriick. Die Gleissperre Gs IT ist zu verschlieBen und
der Schliissel nach Beendigung der Rangiergeschiifte im Hebelwerk des
Bahnhofs Spangenberg festzulegen,

C.Verkehrsdienstliche Bestimmungen

1+ Ein besonderes Wagenkontrollbuch wird nicht gefiihr{, Die Wagen werden
in das Wagenkontrcllbuch des Bahnhofs Spangenberg eingetragen.

2+ Wihrend der Nachtzeit wird der Anschlufl nicht bedient,

3. Die Besettelung und Verileiung der Wagen obliegt dem zustidndigen Be-
diensteten der Gliterabfertigung Spangsnberg. Die Wiederbeladung ein-
gegangener Waggons isc nur mit Gerehmigung der Giterabfertigung
Spangenberg gestattet, -

4, Alte Kreideanschriften und Bezettelungen sind vom AnschlieBer gzu
entfernen, _ 4
5. RegelméBige Vereinbarungen iiber Verwiegen von Wagen sind nicht ge~
" troffen. lctwerdige Verwiegungen werden auf dex Gleiswaage des Bahn-
hofs Spangenberg vorgenommen, Diese Leistungen sind der Giiterabfer-
tigung Swangenberg zu melden. : ‘
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Das Verzollen von Wagenladungen ist Sache des AnschlieBers, Erst nach
der 20llbehandlung werden die Wagen dem AnschluB zugefiihrt.

Begleitpapiere werden der Bedienungsfahrt nicht mitgegeben. Bin Ange.-
stellter der Firma holt diese bei der Gliterabfertigung Spangenberg ab.

Stiickgut wird dem AnschluB nicht zugefihrt,

Bahneigene Laﬂegittel sind auf dem Gﬁterbodeh abzugeben bzw in Empfang
zu nehmen, Die Uberwachung obliegt der Giuterabfertigung Spangenberg.

Bestimmungen, die.der AnschlieBer zu beaehten hat

1,

2y

Se
4.

5
6,

Sofort nach dem Bekanntwerden einer Bedienungsfahrt hat der AnschlieBer
dafir zu sorgen, daB alle beteiligten Personen unterrichtet werden,

Der AnschlieBer hat dafiir zu sorgen, daB das Gleis zu den Zeiten der
Bedienung freigehalten wird, Rangier- oder gonstige Arbeiten in der
Néhe des Gleises wdhrend der Bedienung eingestelit werden, Leute, die
im Bedienungsbereich an eder im Wagen tdtig sind, die Wagen verlassen
oder ven Thnen zyriicktreten, bei Lagerung von Gegenstinden am An-
schluBigleis einen Abstand von mindestens 1,75 m “n. geraden und 2,00 m
in gekriimmten Gleisstrecken vom néchstliegenden Schienenstrang ge-
wdhrt wird, Gegenstinde in der Nihe des Gleises so gelagert sind, daB
sie nicht in Bewegung geraten kénnen und die vorschriftsmiBigen Ab-
stdnde nicht unterschritten werden, bei Lagerung, Abfiillen und Bef&r..
derung feuergefihrlicher Stoffe (d.s, brennbare, entziindliche, selbst-
zindliche,; sprenggefédhrliche, zerkannfdhige Stoffe) die bau-, gewerbe..
und feuerpolizeilichen Vorschriften eingehalten werden, i

Das Einschalten der Belemchtung bei Dunkelheit ist Sache des Anschlie.
Bers. ' :

Der AnschlieBer hat dafiir zu sorgen, daB die Gleise, Schutzanlagen und
Spurrillen ven Schnee, Eis, Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen
frei sind. AuBerdem miissen die Rangierwege stets begehbar sein.

Ein Radvorleger ist vor dem. Lagerhaus bereitzuhalten.

Beschédigungen an den Anlagen und Fahrzeuggn der Bundesbahn sind
sofort dem Dienstvorsteher des Bahnhofs Malsfeld zu melden.

SchluBbestimmungen

Diese Anweisung tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
Der Eingang ist dem BA Eschwege schriftlich zu bestétigen.,
Die Anweisung vom 10.8.54 tritt hiermit auller Kraft,

Verteilungsplan
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Bahnhof Mglsungen _ — Melsungen, den 20, Juli 1979
Deutac: - 836/39

An

BA Kassel

Wir haben die Neuaufstellung der Verzeichnisse entsprechend den Berichtis=
gungen des BA Kassel durchgefiihrt. Die Verzeichnisse liegen zur Genehmi=
gung bei,

Zum Verzeichnis der ZugschluBstellen ist zu bemerken, daB fiir ankommende
Ziige aus Richtung Spangenberg die Meldung in der Streckenliste vorge=
schrieben ist,’Da auBerdem der gewShnliche Halteplatz filir die Ziige

aus Richtung Spangenberg im Sichtbereich des Fdl liegt, kann auf weitere
Anordnungen verzichtet werden. Mit dem Ausbau des Blockwerks fiir die

4 Betriebsschliissel und Ubernahme und Ubergabe der Schliissel am Stw Mf

kann der Fdl sehen, daB der Zug zum Halten gekommen ist,

Wenn wir fiir ausfahrende Ziige in Richtung Spangenberg die Signal- und
FahrstraBenzugschluBstelle an das Grenzzeichen der Weiche 2 legen,
kdnnte der Fdl notigenfalls bei Verlassen des Stw diese Stelle nach
einem kurzen Weg einsehen, wenn er aus Zeitgrinden nicht die Ankunftmels=
dpng vom AnschluB Pfieffewiesen oder Spangenberg abwarten kann.

Die Meldung von Adelshausen kann gestrichen werden,

Die Gleise 1, 2 und 3 sind erst ab km 89,700 einsehbar. Die Sichtgrenze
verliuft von diesem Punkt bei unbesetzten Gleisen 2 und 3 schrdg in Rich=
tung zum Basa - Gebdude (friiheres Fdl Stw).

Die.Grenzen fiir die indirekte Fahrwegpriifung treffen in dem bisherigen
|
{ ,//ga(/ﬂ
' M

Umfang zu.

















































































