1. Vorwort

Eine Bahnstrecke wird stillgelegt,
abgetragen, rekultiviert - sie is<
'schon wenige Jahre spdter nicht
mehr existent.

Jedoch die wegbegleitenden Bauten
und Einrichtungen, ein Stiick Ge-

schichte, bleiben bestehen.

Als in Malsfeld der Personenver-
kehr auf der ehemaligen "Kanonen-
bahn"-Strecke im Friihjahr 1974
eiﬁgestellt wurde, verddete das
ehemalige Empfangsgebidude schlag-
artig.

Die Bahnhofsgaststatte wurde zwar
weiterhin betrieben, jedoch nur
noch von wenigen Einheimischen
frequentiert. Die wéhnnutzung be-
stimmter Teile des Geﬁéudes, so
zum Beispiel dielehemalige Vor-
steherwohnung, horte ganz auf.

Mit dem nur spdarlichen Ran-
gierverkehr auf den vor dem Bahn-
hof liegenden Gleisen und den da-
fir bendtigten Installationen, war
das Gebdude untergenutzt und nahe-

zu funktionslos.

Eine Bahnanlage wie die in Mals-
feld, die das Bild dieses Ortes
(wie das folgende Luftbild zeigt)

in so auffallender Weise bestimmt,

muB sich auch in anderer Weise

ausgewirkt haben.

Die Bedeutung des Bahnhofes wire
¢ann auch als Bedeutung fir den

Crt und zum Beispiel des Gemein-
schaftslebens seiner Bewohner zu

verstehen.
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2. Arbeitsmethodik

Ausgangspunkt der Projektar-
beit war das Ziel; den ehema-
ligen Bahnhof als 6ffentliches

@Gebdude zu erhalten.

Daraus entwickelte sich eine
uniibliche Untersuchungsmethode;
die historischen und stédte-
baulichen Erhebungen konnten
nicht wertfrei vorgenommen wer-
den, um daraus SchluBfolgerun-
gen zu ziehen, wie ein ehemals
offentliches Gebdude in Zu-
kunft genutzt werden kann,son-
dern dienten als nachtrdgliche
Beweisfiilhrung fiir diese fest-

stehende Planungsmaxime.

Die Wichtigkeit dieser Vorgehens-
weise leitete sich aus der ge-
gebenen Situation ab.

Bei Planungsbeginn herrschte
UngewiBheit iiber die Erhaltungs-
moglichkeiten des Gebidudes. Es
drohte der Abrif, da auf dem
vorhandenen Gelidnde eine Fabrik
fir chemische Erzeugnisse er-

richtet werden sollte.

Aufgabe in diesem Stadium war
es, die Offentlichkeit mit die-
sem Problem vertraut zu machen
und die Wichtigkeit des Bahn-

hofes fiir den Ort zu beweisen.

In diesem Zusammenhang sind die

geleisteten Vorarbeiten zu se-
hen. Sowohl Untersuchungen zur
historischen Entwicklung des
Ortes in Abhangigkeit vom Bahn-
hof (Wirtschafts-, Siedlungs-,
Bevolkerungs~ und Verkehrsge-
schichte) als auch zur Infra-
struktur (Bestand an &ffent-
lichen Einrichtungen) dienten
der Absicht, den Erhalt des
Bahnhofes sicherzustellen.

Zu dieser Zeit entschied sich
die Gemeinde trotz der Aussicht
auf neue Arbeitspl&@tze und hohe
Steuereinnahmen in Ubereinstim-
mung mit der Bundesbahn zum Ver-

kauf an eine Privatperson.

An die Stelle einer "fiktiven"
Offentlichkeit trat nun ein
konkreter Bauherr.

Der Erhalt des Bahnhofes war
zwar gesichert, eine seiner
Wichtigkeit angemessene Nutzung
aber nach wie vor in Frage ge-
stellt.

Konflikts in der Zielsetzung

unserer Arbeit mulBten auftreten:

- kann ohne Beibehaltung des
Offentlichkeitsbezuges die

Existenz dieses Gebdudes

gerechtfertigt werden;

- ist es daher sinn-




- voll, Teile eines ehemals
offentlichen Geb&dudes der
Wohnnutzung zuzufiihren;

- welche baulichen MaBnahmen
sind notig und wiinschenswert,
um die neue (Wohn-) Funktion

aufzunehmen?

Unsere Planung ist folglich
als Kompromil} zwischen den ver=-
schiedenen Interessen zu ver-
stehen.

Trotz weitgehender Privatisie-
rung mull die funktionale Ein-
bindung an den Ort gewdhrlei-
stet bleiben.

Ziel der Arbeit konnte also nur
sein, den Stellenwert &dstheti-
scher Anspriiche zugunsten der
langfristigen Sicherang der
offentlichen Beziige, d. h. neuer
Nutzungskonzepte, zu verrin-

gern.

Der Beweis des historischen und
emotionalen Wertes des Bahnho-
fes war auch weiterhin zu er-

bringen.

Alle Raum- und Detailplanungen,
die vorrangig fiir .den Bauherrn
erarbeitet wurden, sind unter

dieser Prédmisse zu sehen.

Diese Umbauplanungen, treten sie
als fertiges Produkt auch als

unfangreicherer Teil auf, wiren

ohne die geleisteten Untersu-

chungen nicht zu vertreten.




3.1.Kanonenbahn

Das Land PreuBen besaB bis 1866
- = neben einigen Privatbahnen -
nur ein begrenztes Staatsbahn-
netz, dessen Teile im Westen
(Westfalen, Saarland) und Osten
(Berlin, Pommern, Schlesien)
des Landes isoliert voneinan-
der  lagen. Mit dem gewonnenen
Krieg von 1866 fielen u. a.
auch die hessischen Bahnen an
Preullen, was einen verbesserten
ZusammenschluBl des Staatsbahn-
netzes zur Folge hatte. Es
fehlte aber noch eine Verbin-
dung zwischen beiden Teilnet-
zen.

Der desutsch-franzdsische Krieg
brachte weiteren Aufschwung

fiur die Idee dieser Verbindung,
da der preulische Generalstab
eine strategisch nutzbare Ost-
West - Bahnlinie forderte und
dann auch bekam.

Obwohl urspriinglich geplant,
wurde keine vollig neue Strecke
gebaut, sondern es wurden '"nur"
Liicken zwischen bestehenden
Linien gefiillt. So entstand
auch die "Kanonenbahn'" von Lei-
nefelde iliber Malsfeld nach
Treysa.

Die Gesamtstrecke derMBerlin -
Coblenzer - Eisenbahn® fiihrte
von Berlin iiber Belzig, Dingel-
stedt, Malsfeld, Marburg, Wetz-
lar nach Koblenz. Diese Strek-

ke hatte als Durchgangsstrecke

nie eine besondere Bedeutung;
stets wurden fiir Durchgangs-

ziige nur Teilabschnitte benutzt.

Die Planung der Strecke im Be-
reich des nordhessischen Berg-
landes brachte besondere Prc-
bleme mit sich, da eine Ost-
West - Verbindung , die qusr

zu den hier mehr in Nord-Siid -
Richtung verlaufenden FluBt:i-
lern und Gebirgsziigen geschaf-
fen werden mulite.

Am 30. Oktober 1874 wurde mit
dem Bau des Streckenabschnities
Treysa - Malsfeld begonnen. In
dem gesamten Streckenverlaufl
waren beachtliche Hohenunter-
schiede zu iiberwinden. Nach
fiinfjdhriger Bauzeit wurde die-

ser Teilabschnitt fertigzestell:.

Fin grolles Projekt war der Bau
der Eisenbahnbriicke, die in 29

m HoShe liber dem FluBbett das
Fuldatal iliberquert und eine Lin-
ge von 114 m hat.

Auch beim Bau der ibrigen Streci-
ke waren Briicken- und Unterfih-
rungshauten notwendig. Die Tun-
nel mit ihren Portalen sind

hevte noch cxistent.

Im Frithjahr 1879 verkehrten be- ///

reits Ziige auf Teilen der Strek




Den Beinamen "Kanonenbahn" ver-
dank% die Strecke bekanntlich der
der Tatsache, dall sie in erster
Linie aus militdrischen Gesichts-
punkten entstanden war. Sie soll- e
te im Kriegsfall die iibrigen '
West-Ost - Verbindungen entlas-
ten. So rollten zu Beginn des

I. Weltkrieges Waffentransporte
in der einen und Lazarettziige in
der anderen Richtung liber die
Gleise.

Die M"Strecke! iilberstand auch

diese Zelt, bilis im letzten Mo~ |
nat des II. Weltkrieges die Mals- .
felder Eisenbahnbriicke durch ein

Zugungliick zerstort wurde.

aber die Briicke war nicht mehr
befahrbar. Bald nach dem Ungliick
wurde ein behelfsmédfBiger Steg
neben der Briicke lber die Fulda
errichtet. Die Passagiere iiber-
querten diesen zu Full und stie-

gen in den am Malsfelder Bahn-

hof wartenden Zug wieder ein.
Im Oktober 1948 wurde die wie-

der aufgebaute Briicke fiir den

¢
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Verkehr freigegeben.

Als seitens der Bahn die Ent-
scheidung gefallen war, auch den
Gluterverkehr auf der Strecke

Malsfeld - Spangenberg stillzu-

legen, bestand auch keine "Not=-
wendigkeit und kein Interesse

an einer Erhaltung der Briicke."

Diese AuBerung lieBR aber die Denk= 713
REEY

malpfleger aktiv werden. Vermauertes Tunnelpoftal
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3.2.Der Bahnhof aus der Sicht eines

(Gesprdch mit Herrn R. Lamprecht,
Melsungen, am 20.05.35)

Der Bahnhof wurde 1878 gebaut.

Imn gleichen Jahr erdffnete die

Deutsche Reichsbahn die Strecke
der"Kanonenbahn'.

Historisch bestand der Bahnhof

aus einer Giiterabfertigung, der
Bezirkskasse (Sammelstelle der

Eihnahmen der umliegenden Bahn-
héfe), der Personenabfertigung,
3 Stellwerken,

mit Rangier - Drehscheibe, ei-

1 Lokschuppen

ner Pumpstation (fiir die Versor-
gung der Dampflokomotiven mit
Wasser), einer Bahnmeisterei

und dem Sitz des Fahrdienstlei-
ters.

Innerhalb des Empfangsgebdudes
befand sich eine Gaststdtte mit
dazugehdriger Pédchterwohnung,
die Bahnhofsvorsteherwohnung

und die vollstidndige, fiir den
Bahnbetrieb notwendige Infra-

struktur.

Zur Bliitezeit des Bahnhofes von
Malsfeld, nach Ende des II. Welt-
krieges, waren 82(!) Personen

an diesem Knotenpunkt der "Ka-
nonenbahn™ und der'Hessischen
Nordbahn" beschadftigt.

In den folgenden Jahren begann,
wie im gesamten Bundesgebiet, die

Rationalisierung des Bahnbetriebes.

das Bepdck aus.

Malsfelder Bahnbeamten

Zu Beginn wurde eines der drei
Stellwerke abgerissen und durch
ein Blinksignal ersetzt.

Die Gliterabfertigung, die friiher
eine eigene Abteilung war, wur-
de in den Bahnhofsbetrieb einge-
gliedert. Der Rangierverkehr
wurde aufgehoben, der Lokschup-

und die Bahnmei-

1955 geschlos-

pen stillgelegt
sterei im Jahre

senl.

Die Entwicklung
feld steht wohl

der Bahn in Mals-
exemplarisch fir
den offentlichen Verkehr in 1l&nd-
lichen Gebieten.

Anfang der 50-er Jahre wurden
statt der Dampflokoﬁotiven die
ersten Schienenbusse eingesetzt.
Da haupts&chlich Schiiler und Pend-
ler die Bahn benutzten, schien
diese MaBnahme kostenglinstiger
zu sein. Mit dieser MaBnahme wur-
den aber Arbeitspl&tze wegratio-
nalisiert und Arbeitskrédfte ein-
gespart. So hatte ein '"normaler"
Zug mindestens einen Lokfiihrer,
einen Zugfihrer und zwei Schaff-
ner. In den Schienenbussen war
fiir diese Arbeiten allein der
Lokfiihrer verantwortlich. Er

iibernahm die Aufgaben des Schaff-

ners, verkaufte und konirglliariz.
die Fahrkarten und gab an

Haltestellen auch noch




In den 60-er Jahren wurde die
Giiterabfertigung in Malsfeld
komplett geschlossen. Die an-
sdssigen Hauptnutzer, das Ba-
saltwerk, der Mineralbrunnen
und die Brauerei nahmen diesen
"Service' aus verschiedenen
Griinden nicht mehr in Anspruch.
Hauptsidchlich stiegen sie auf
andere Energiequellen um (kein
Bedarf mehr an grolien Kohlelie-
ferungen) und transportierten
ihre Produkte lieber mit Last-

kraftwagen.

In dieser Zeit wurde auch die
Nachtschicht im Bahnhof Mals-
feld aufgehoben, da sich eine
Besetzung rund um die Uhr nicht
mehr lohnte. Die Weichen wurden
nicht mehr mit Muskelkraft be-
dient, sondern elektrisch ;
die Schrankenwdrter

wurden
entbehrkich, da eiektrischa_Sig-
nale ihre Aufgaben. {ibernahmens

Die Angestellten der Bahn wurden
nicht entlassen, son-
dern im Zuge der Konzentration
z.B. auf Kassel, Homberg, Mel-
sungen und andere Stationen der
Umgebung 'verteilt™.
Die Arbeitspldtze, die durch
Pensionierung oder Tod freiwur-

den, blieben unbesetzt.

So erkléren sich die Zahlen von
528.000 Angestellten der Bahn
im Jahre 1948 gegeniiber 280.000

Angestellten heute,

Die logische Folge dieser ganken
Vorgédnge war die Stillegung der
"Kanonenbahn!". Der letzte Reise-
zug fuhr am 26.05.74.

Die Leistung der Bahn wurde von
Bussen ilbernommen, fiir den direk-
ten Personennahverkehr zwischen
Malsfeld und Melsungen gibt es
noch den Haltepunkt an der ver-

bliebenen Bahnstrecke.

Durch die Stillegung der “Kano-
nenbahn" wurde auch das Empfangs-
gebdude jeglicher Funktionen ent-
hoben. Die Gaststdtte wurde ge-
schlossen, obwohl diese nicht

nur wegen des Bahnvérkehrs gut
frequentiert war. Vor Arbeits-
beginn konnte man dort eine Zei-
tung und seine Zigaretten kaufen
und abends noch einen Schoppen
trinken.

Besonders die Jugend traf sich
dort, da das Bahnhofsgelédnde
viele Gelegenheiten bot, sich

halbwegs unbeobachtet zu ver-

gnigen.




3.2.Der Bahnhof als Schauplatz eines Romans

Gesprdch mit Herrn G. Ludwig,

Autor des Romans "Tausendjahrfeier"

am 31.07.85

Der Malsfelder Bahnhof nimmt in
dem Roman "Tausendjahrfeier" ei-
ne zentrale Stellung ein. Das
Buch erzdhlt die Geschichte ei-
nes Dorfes aus der Sicht eines
dort aufgewachsenen Jungen, wéh-
rend des III.Reiches und in den
Jahren nach dem 2. Weltkrieg.
Das Dorf im Buch heiRt Niflheim,
jedoch ist die AXhnlichkeit mit
Malsfeld unverkennbar (Knoten-
punkt der Kanonenbahn und der
friilheren "Kurfiirst-Friedrichs-
Nordbahn'", am Ufer eines gro-

Ben Flusses gelegen; die Be-

schreibungen des Dorfes mit sei-"

ner groBen, alten Dorflinde,

dem alten Rittergut, dem Basalt-

werk, der Glasblidserei etc.).
Herr Ludwig ist selbst in Mals-
feld aufgewachsen; daher mischt
sich in seinem Roman, der stark
autobiographische Ziige hat,
Selbsterlebtes mit Fiktivenm.
Die im Buch dargestellten Per-
sonen beziehen sich nicht auf
lebende Pendants, jedoch haben
die Malsfelder nach Erscheinen
des Buches im Jahre 1964 immer
wieder gerdtselt, wer von ihnen
von welcher Romanfigur verkdr-

pert wird.

Herr Ludwig hat intensive Kind-
heitserinnerungen an den Bahn-
hof. Sein Vater, der dort als
Lokfiihrer beschaftigt war, nahm
samstags seine Familie mit auf
das Bahnhofsgeldnde, da neben
dem frilheren Lokschuppen ein
Badehaus mit zwei Badewannen
und Warmwasserboiler war, wo

die Bahnbediensteten sich nach
getaner Arbeit waschen konnten.
Das Badehaus wurde iiblicherweise
von den Angehorigen mit benutzt.
Es war lange Zeit auch heimlicher

Treffpunkt von Verliebten.

Es war iiblich, wie Herr Ludwig
berichtet, daB die Malsfelder
Jugendlichen am Wochenende, al-
so an Samstagen und Sonntagen
in Gruppen zum Bahnhof hinzogen,
sich die dort umsteigenden Rei=-
senden anguckten, schlieBlich
bei "Behrens", dem damaligen
Wirt der Bahnhofsgaststédtte,
noch ein Bier tranken, um dann
gemeinsam wieder ins Dorf hin-
unterzugehen.

Offenbar befand sich damals auf
dem Parkplatz vor der Gaststédtte
ein Zaun zum Dorf hin, sodaB die

Reisenden, die vom unteren Hal-

tepunkt die Treppe hinaufkamen,

um am oberen Bahnsteig umzuste]j
gen und umgekehrt, regel-

recht vor den am Zaun

gaffenden Malsfeldern

vorbeidefilieren




muRten.

Herr Ludwig beschreibt, daB die-
ses samstdgliche Vergniigen der
Jugendlichen etwas '"voyeuristi-
sches" hatte. Tatsdchlich fie-
len oft scherzhafte Bemerkungen
iiber den Zaun, sogar erotische
Anspielunéen wurden den vorbei-

hastenden Reisenden zugerufen.

Die Eisenbahn brachte fiir die
Malsfelder ein Gefiihl der '"Welt-
laufigkeit" ins Dorf. Allerdings
arbeiteten im Bahnhof die Vater
vieler Jungen aus dem Dorf, die
nicht duldeten, daB ikr Arbeits-
platz zum Spiel- und Tummelplatz

ihrer Kinder wurde.

Wdhrend der Nazi-Zeit vor dem
Krieg fanden in Malsfeld mehre-
re Festumziige statt, so am 1.
Mai und in Erinnerung an den
Tag der Machtiibernahme, am 30.
Januar. Diese Umziige starteten
immer am Dorfplatz neben der
alten Linde, die 1964 gefdllt
wurde, gingen bis zum Bahnhof,
wendeten dort und zogen zum
Dorf zuriick.

Nach dem Krieg verlor der Bahn-
hof an Bedeutung; es fanden kei~
ne Umziige mehr statt; die Gast-
stdtte wurde in Ermangelung ei-
nes neuen Pdchters eine Zeit-

lang nicht mehr betrieben.

SchlieBlich fiihrten die Ratio-
nalisierungsmafnahmen der Bun-
desbahn zu immer weiter grei-

fenden Funktionsverlusten der
gesamten Anlage.




Lokomotivfiihrer, Heizer, Bremser, Schaffner, Schirrmeister, Kontrolleure, Bahnmeister,
Maschinenmeister, Expedienten, Packmeister . . . Gut zwei Dutzend , Eisenbahner* hatten
sich 1906 fiir den Fotografen vor den preuf}ischen Personenzug mit einer Dampflokomotive
der Baureihe P 2 im Bahnhof Malsfeld in Positur gestellt.

Die Fotos sind dem Buch "Kanonenbahn!"

von Rolf GieBler entnommen
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Girlanden- und Fahnenschmuck zierten am ,Tag der nationalen Arbeit” in den dreiffiger
Jahren u. a. auch den fachwerkbunten Bahnhof Malsfeld. Die Zeit hinterlief3 ihre Spuren.
Die formschéne Auflenuhr und die grofle Fahrplantafel verschwanden, das Gebdude
verwitterte, die Fachwerke verblafiten . . .




3«3 .Erscheinungsbild des Bahnhofs

Der Bahnhof wurde im Jahre 1878
in zeitiiblicher Fachwerkbauwei-
se erstellt. '

Er ist zweigeschossig mit Sattel-
dach; das Dach des mittleren,
hoheren Gebdudeteiles ist zur
iibrigen Firstrichtung querge-
stellt. |

In den dreiBiger Jahren dieses
Jahrhunderts wurde das Dachge-
schoB des niedrigeren Teiles
iiber der ehemaligen Gaststétte
durch einen Zwerchgiebel nach
beiden Traufseiten hin ergaénzt.
Die Gaststidtte wurde um eimen
kleinen, drei Gefache breiten
Anbau in Firstrichtung und einen
eingeschossigen Anbau unter dem
Zwerchgiebel der Siidseite er-
weitert, der die Toiletten der
Gaststdtte aufnahm.

Das gesamte Gebdude ist in ein-
fachem, regelmédfigem Fachwerk
erstellt; Stiele und Riegel sind
mit ca. 15 cm Querschnitt spar-
sam dimensioniert. Aussteifende
Streben und Andreaskreuze sind
geschoBhoch; letztere sind zu-
sdtzlich als Schmuckformen in
die beiden breitgelagerten Gie-
bel des groBeren Bauteiles ein-
gebaut. Die Ausfachungen beste-
hen aus Backsteinmauerwerk.

Die Schmuckelemente der Fassa=-
denflachen sind die auskragen-
den, einfach profilierten Bal-

kenkopfe und Rollb&dnder aus
quergestellten Ziegelsteinen
zwischen Rahm und Schwellen,
die profilierten Kopfbénder
unter allen Ortgdngen an den
Pfetten und Verzierungen der
Gesimse an den beiden Vorbauten
auf der Gleisseite.

Aus der Bauzeit stammen die Au-
Bentiiren mit Aufsidtzen und Ober-
lichtern und ein GroBteil der
Fenster. Im Innern sind im Ori-
ginalzustand die Treppen und
die Eingangstiire der ehemaligen
Vorsteherwohnung erhalten.

Die Giebelwand deé friiheren Gii-
terschuppens (Westgiebel) wur-
de vermutlich nachtréglich mit
industriell gefertigten Holz-
schindeln in Biberschwanzform
behdngt. Die Wetterseite des
dahinterliegenden, hGheren Bau-

teiles ist mit quadratischen

Naturschieferplatten behéngt.
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Wie das Dach urspriinglich ein-
gedéckt war, kann nicht mehr

mit Sicherheit festgestellt wer-
den. Ausgehend von der Tatsache,
da der Malsfelder Bahnhof
schnell und billig erstellt wer-
den muBte (da die Kanonenbahn
eine strategisch wichtige Strek-
ke war), scheint die Eindeckung
wie die jetzt wieder gesicherte
Dachhaut aus. Teerpappe gewesen
zu sein.

Die Denkmalpflege schlug vor, das
das Dach in seinem Erscheinungs-
bild dem des gegeniiber der Gleis-
seite gelegenen Stellwédrterhdus-
chens anzugleichen. Es ist mit
braun engobierten Falzziegeln
bedeckt. Diese kommen jedoch
durch ihr Gewicht von ca. 40 kg
/qm fiir den Bahnhof nicht in
Frage, weil dessen Dachkonstruk-
tion mit ihren geringen Sparren-
querschnitten dafiir nicht trag-
fgdhig genug ist.

Auffallend ist, daR das Bahn-
hofsgebdude mit seinen diinnen
AuBenwinden (15 - 18 cm) auf
einem sehr massiven Kellermau-
erwerk griindet. Moglicherweise
war es fiir einen Bau gedacht
und eingerichtet, der als Stein-
bau geplant war. Die billigere,
schnellere und materialsparen-

dere Planung wurde ausgefiihrt.




4. Historische Enfwicklung Malsfelds
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4.1.Geschichte Mglsfelds

Malsfeld wird im 13. Jahrhun-
dert erstmals urkundlich er-
wahnt (Malzuelten, Malzuelt).
Die Lehensherrenschaft erhdlt
das Kloster Breitenau, die Ge=-
richtsbarkeit aber eine Adels-
familie der auch das bestehende
Riﬁtergut gehdrte.

Erst 1866 wurde das Gut als
eigensténdiger Bezirk von der

Gemeinde Malsfeld getrennt.

Im Jahre 1848 bekam Malsfeld
einen Eisenbahnanschluf (Kur-
fiirst Friedrich~Wilhelm-Nord-
bahn). Auch die "Kanonenbaha"
von Berlin iiber Koblenz nach
Metz fiihrte durch Malsfeld.
Damit war dieser Standort
schon relativ friih ein Eisen-
bahnknotenpunkt. Heute ist die
ehemalige "Kanonenbahn" still-
"gelegt und die andere Bahn-
strecke wird gering frequen-.
tiert. Damit ist die groBe Be-
deutung der Eisenbahn fiir
Malsfeld deutlich gesunken.

Ende des 19.Jahrhunderts stieg
die Bevolkerungszahl relativ
stark an, dies diirfte auf die
Entstehung des Basaltwerkes
(1897) und auf den Bau der

Bahnlinie zuriickzufiihren sein.

Bis zum Jahr 1820 war die Land-
wirtschaft (Ackerbau) die

Haupteinnahmequelle. Gleichzei-

tig gab es noch eine Leinewe-
berei die andere Arbeitsplétze
bot. '

Die wirtschaftliche Entwicklung
Ende des 19.Jahrhunderts brach-
te noch andere Verdienstmdg-
lichkeiten. AuBer der schon er-
wdhnten Eisenbahn, entstand ein
eine Dampfbrauerei, ein Basalt-
werk und ein Mineralbrunnenbe-
trieb (auf dem ehemaligen Guts-
geldnde), dieser verkaufte

1962 sein Gelinde an eine Sa-
nitdrfirma und ging selbst an
den Ortsrand (Richtung Beise-
forth). |

Einen besonderen Platz in der
Geschichte,nahm die alte Dorf-
linde ein. Nach ersten Auf-
zeichnungen stand diese seit
1615 in der Mitte des alten
Ortskerns. An dieser Linde wur-
den Bekanntmachungen angeschla-
gen und Tanzveranstaltungen
durchgefiihrt. Er war der Be-
gegnungspunkt der Gemeinde.
1964 wurde die historische
Dorflinde im Zuge des StraBen-

baus abgerissen.

In Rahmen des Dorfentwicklungs-
programms gibt es Bestrebungen

diesen Platz in seinem friiher-

en Erscheinungsbild wiederher-
zustellen.

Al




4,2.8iedlungsentwicklung

Die bauliche Entwicklung von
Malsfeld kann seit dem Jahr

1836 verfolgt werden. Aus dieser
Zeit stammen die ersten Daten.
Bis 1871 erfolgt die Entwick-
lung sehr langsam.

Der Bahnbau fiihrte damals noch
zu keiner weiteren Entwicklung
und Bedeutungssteigerung des
Ortes.

Ende des 19. Jahrhunderts kommt
es zu einer Bevidlkerungszunahme.
Diese ﬁnd die zunehmende Bautad-
tigkeit steht warscheinlich im
Zusammenhang mit dem Bau der
zweiten Bahnlinie und der Ent-
stehung des Basaltwerkes. Von
nun an ist ein stetiger Ausbau

des Dorfes zu verfolgen.

Im Jahr 1904/05 wird die Gut-
hardstraBe und einige HEuser

in der LohstraBe gebaut. Mit
dieser Bebauung erfolgt all-
mahlich ein Wachsen des Dorfes
zum Bahnhof hin. Dieser lag
vorher relativ isoliert vom
Ortskern.

Die Ausdehnung des Dorfes voll-
zieht sich fast ausschlieBlich
in dem vorgegebenen Gleisbogen
der beiden Bahnlinien. Nur we- -
nige Hiuser wurden jenseits der
Bahnlinie Kassel-Bebra errichtet.

" Siedlungen fertiggestellt. Aus

Imn wesentlichen wurde die Be-

bauung der Fuldaaue gemieden.

Im Jahre 1924 begann der Ausbau

in westlicher Richtung mit der

Anlegung der HauptstraBe und

der Lehmkaute.

Nach der Aufldsung des Gutes

(1953) wurde auf dessen Acker-

land eine Siedlung durch die

Hessische Heimstdtte gebaut.
Zwischen der Elfershduser-

strafle und der Bahnstrecke wur -

den nach 1964 fiinf weitere

serdem entstanden einige Aus-
siedlerhéfe auf dem ehemaligen

Gutsland.

Die Gemeinde hat heute folgendes
Aussehen: Im Siiden liegt der
alte Ortskern, der nbch heute
die Form eines Haufendorfes er-
kennen 1l3Bt, er steht mit der
Brauerei durch die Brauerei-
straBe, die hinter dem ehemali-
gen Gutshof entlangfiihrt, in
Verbindung.

Daran schlieft sich in ndrdlich-
er Richtung eine dichtere und

in nordwestlicher Richtung eine
aufgelockerte Bebauung im Gleis-

dreieck an. In diesem Gebiet

finden wir neben zahlreichen

Hausgédrten noch eine Reihe
von Wiesen und Ackerpar-

zellen.




Bei den Hausern im alten Orts-
kern finden wir iiberwiegend
Hofanlagen. Es waren damals
Bauernhduser des Ernhaustyps
oder frédnkische Hofreiten; mit
Ausnahme der 33 landwirtschaft-
lichen Voll- und Nebenerwerbs-
betrieben sind sie alle zu rei-
nen Wohnhdusern umgebaut oder
durch solche ersetzt worden.
Daher ist nur noch bei wenigen
der alten Hduser ihre Fachwerk-
konstruktion sichtbar.

Die neuereﬁ Gebdude, die um die
Jahrhundertwende entstanden,
sind Steinbuten die vorwiegend

fir Wohnzwecke genutzt werden.

Anhand der baulichen Entwick -
lung (kaum noch Wirtschaftsge-
bdude, Stallungen, Scheunen)
kann man eine XAnderung der Er-
werbsstruktur erkennen. Ein
groBer Teil der Einwohner Mals-
felds ist nicht mehr landwirt-
schaftlich orientiert. Die
neuen Hiduser gehdren Arbeitern,
Angestellten und Beamten. Es
sind iberwiegend Wohngebidude
mit Vor- und Ziergérten.

Unm die Bedeutung der Bahn fir
die Siedlungsentwicklung Mals-
felds festzustellen, ermittel-
ten wir die Bauzeiten der Ge-
bdude im Ortskern.

Das genaue Datum ist relativ
schwer festzustellen, da durch

An- und Umbauten an den Gebau-

den eine sichere Einsch&étzung
schwer zu leisten ist.

Die vorhandenen Daten stammen
zum groBten Teil aus den Akten
der Hessischen Brandversicher-
ung. Die ilibrigen Zahlen versuch-
ten wir von den Bewohnern oder
Eigentiimern der betreffenden Ge-

béaude zu erfahren.

Die grolte Bedeutung der Bahn
ist wohl in den Jahren 1860 -
1940 zu erkennen. Aufgrund die-
ser Tatsache kann man eine Ent-
wicklung des Dorfes in Richtung
Norden (Bahnhof) erklidren.

Die Gebdude die in dem oben ge-
nannten Zeitraum errichtet wur-
den untersuchten wir deswelteren
auf Merkmale der"Bahnhofsarchi-
tektur", das heiBt Gestaltungs-
merkmale des fiir die Bauzeit

des Bahnhof typischen Zeitraums:

- Fachwerk mit Backsteinge-
fachen
- schwach dimensionierte Stiele,
Riegel und Streben
= Art- und Ausfiilhrung der Zier-
formen
z.B. Profilierung der Ort-
gédnge
Quergebdlke als Roll-
béander
"flache" Dachneigung
(zw. 30° und 40°)




4,3 ,.Bevilkerungsentwicklung

Die
dem
die

von

ersten Angaben stammen aus
Jahre 1585. Bis 1855 stieg
Einwohnerzahl allmé&hlich
160 auf 550 an. In den fol-
genden Jahrzehnten kam es zu
einer Stagnation, Ja sogar zu
einer riickld@ufigen Bevdlker-
ungsbewegung. Im Jahre 1885
waren dann die Bevolkerungs-
verluste wieder aufgeholt.

1885 ~ 1939 steigt ﬁie Bevsl-
kerung um 293 Einwohner. In

der folgenden Zeit erfolgt eine
rasche Aufwdrtsentwicklung.

Die Bevolkerungsverluste um die
‘Mitte des vorigen Jahrhunderts
diirften auf die damaligen wirt-
schaftlichen Verhdltnisse zu-
Durch den

mechanischen Webstuhl und

riickzufiihren sein.

Spinnmaschinen wurde die Leine-
weberei als Erwerbszweig sogut
wie vernichtet.

In diese Zeéit fallen Auswander-
ungen in die USA und das Ab-
wandern 'in die Stédte. Es ent-
wickelten sich Tuchfabriken

'in Spangenberg und Melsungen.

Um dié'Jahrhundertwendé kann
man an der Bevdlkerungsent-
‘wicklung den EinfluB der Bahn
ablesen. Mit dem Bau der "Ka-
nonenbahn" und ‘der Entwicklung
Malsfelds als Eisenbahnknoten-
" 'punkt wurden neue Arbeits =

pldtze geschaffen und der Ort
wurde als Wohnstandort inter-
essant. Diese Entwicklung
hielt bis zum Beginn des II.
Weltkrieges an.

Der plétzliche Anstieg der Be-
volkerung zwischen 1939 und
1950 auf 1370 Einwohner, ist
vorallem auf Evakuierung wah-
rend des Krieges, aber ganz be-
sonders auf die grofle Zahl der
Heimatvertriebenen nach 1945
(16% der damaligen Einwohner)
zuriickzufiihren. Ab 1950 kam

es dann wieder zu "Abwander-
ungen" in die Kreisstadt Mel-
sungen, nach Kassel oder in
den wirtschaftlich gilinstigeren

siidhessischen Raum.

Entwicklung der Wohnbevdlker-

ungs:

1950 1370 EW ,

1961 1139 EW (533 m/606 w)
1969 1148 EW (539 m/609 w)
1984 1202 EW (573 m/629 w)

e T T
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4.4 ,Wirtschaftsentwicklung

Die wirtschaftliche Entwicklung
der Gemeinde Malsfeld beginnt ei-
gentlich erst in der zweiten H&lf-
.te des 19. Jahrhunderts. In der
Zeit davor war die Landwirtschaft
und die Leineweberei der Haupter-

werbszweig der Malsfelder.

Ungefdhr ab 1850 taten sich wei-
tere Verdienstmoglichkeiten auf.
In den Jahren 1848 und 1870/72
wurden zwei Eisenbahnstrecken ge-
baut. 1897 entstand ein Basaltwerk
und trug mit zum wirtschaftlichen
Aufschwung bei.

In den Jahren 1928 bis 1962 kamen
noch weitere gewerbliche Betriebe

und auch Industrie hinzu.

Heufe ist die Tendenz, wie iberall
riicklaufig. Betriebe werden ge-
schlossen, Geschédfte aufgegeben.
Durch die Mobilitdt wird auBer dem
tédglichen Bedarf alles in den
meist billigeren GroBmirkten ge-
kauft. Und auch Betriebe und In-
dustrie wandern in die gréBeren

Stddte ab.

L.4k,1. Landwirtschaft

Die Struktur der Landwirtschaft
hat sich im 19. Jahrhundert ge-
wandelt. Bedeutende Verinderungen
traten im Flurbild und in den Be-

triebsgroBen auf.

Die Gemarkung umfaBt seit 1745
584 ha. Davon fallen 261 ha auf
Ackerland, 171 ha auf Wiesen und
Gédrten, 93 ha auf Wald und der
Rest ist Ortslage. Die Mehrzahl
der Wiesen lag und liegt bis heu-
te in einem breiten Giirtel in der

Fuldaaue.

Die Parzellen waren meist klein
und weit verteilt, aus diesem
Grund auch schwer zu bewirtschaf-
ten. Im Jahre 1865 wurde deshalb
ein Flurzusammenlegungsverfahren
eingeleitet, wohl als eines der

ersten im Kreis Melsungen.

Nachdem das Gut im’ Jahre 1953 auf-
geldst und von der Hessischen
Heimstdtte dessen Landbesitz ge-
kauft wurde, hat sich das Flurbild
wiederum verindert. Es wird heute

wieder von kleinen Parzellen, zum

Teil auch von Bldcken, die im
Rahmen der landwirtschaftliche
Rationalisierung zu Griin-
land eingesdht wurden,

bestimmt.




BetriebsgriBenstruktur der landwirtschaftlichen Betriebe

Zum Stichtag 31.12.85 gibt es in Malsfeld noch 6 Vollerwerbsbetriebe

wovon 2 Aussiedlerhdfe sind. Nebenerwerbsbetriebe existieren noch 29.

Uber die Nutzung ihrer Flachen und den Hauptberuf der Nebenerwerbs-

;andwirte gibt folgende Statistik auskunft.
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andere BeschAftipgung d@ls:

Lehrer, Einzelhiindler in Malsfeld
Rentner, Sohn im Handwerk in MEG
Brauerelarbeiter

Sohn im Betrieb

Gastwirt

Chemiearbeiter in Melsungen
Rentner

Rentner (Handwerk in MEG
Postbeamter in Kassel
Schreiner (gelepentlich)
Rentner (Bundesbahn)
Rentner (Bundesbahn)
Rentner

Brauereiarbeiter

/

Metallhandwerk in Kassel
Postbeamter in Kassel
Rentner

Rentner

Rrauereiarbeiter

Rentner, Sohn Bundesbahn

Retrieb verkauft

Raiffeisen Malsfeld (gelegentlich)
Angestellter Bundesbahn Kassel
Bundesbahnarheiter
Gemeindearhei ter

Arbeiter Wildsbergquelle
Handwerk in Kassel

Rentner

Brauereiarbeli ter

Angestellter Chemiefa. in MEG
/




AbschlieBend kann man sagen, daB
die Gesamtzahl der landwirtschaft-
lichen Betriebe zuriickgegangen

ist.

Die landwirtschaftlichen Nebener=-
werbsstellen (0,01 bis unter 2 ha)
sind von 1949 bis 1959 fast um die
Halfte zuriickgegangen.

Die hohe Anzahl dieser Nebener-
werbsbetriebe nach dem II. Welt-
krieg, diirfte auf die wirtschaft-
lich unglinstigen Verh&ltnisse
dieser Zeit zuriickzufiihren sein.
In den Zeiten der Lebensmittel-
knappheit war jeder, der auch nur
einen kleinen Landbesifz hat?e,
bestrebt, sich durch Eigenbewirt-
schaftung mit den wichtigsten
Grundnahrungsmitteln zu versorgen.
Mit zunehmend besserer wirtschaft-
licher Lage, sowohl auf dem Le-
bensmittelmarkt wie auch auf dem
Konsumgiitermarkt und steigenden
Lohnen, fiel fiir viele, die bis-
her die Landwirtschaft als Neben-
erwerb zur Selbstversorgung be-
trieben hatten, diese Notwendig-

keit weg.

Heute bekommt diese Form der Land-
wirtschaft wieder groBere Be-
deutung. Wie man der Tabelle ent-
nehmen kann bewirtschaften haufig
Pensiondre der: Bahn diese‘Neben—
erwerbsstellen. Sie betrachten

diese Arbeit als Ihr Hobby.

Eine weitere Gruppe stellen all
jene dar, denen Gemiise aus dem ei-
genen Garten oder Acker lieber ist

als die im Laden angebotene Ware.

4,4,2, Handel und Handwerk

Die verschiedeﬁen Geschéfte und
[landwerksbetriebe kann man in

dem folgenden Infrastrukturplan
finden.

Der Handel ist nur durch den Ein-
zelhandel vertreten und versorgt
die Bevdlkerung hauptsédchlich mit
Lebensmitteln. Ihren Bedarf an

Kleidung und sonstigen Gebrauchs-

-giitern deckt die Malsfelder Bevdl-

kerung in Melsungen oder Kassel.

Insgesamt gibt es heute in der Ge-
meinde Malsfeld 4 Handwerksbe-
triebe, 2 Bdckereien, 1 Fleischerei
2 Lebensmittellédeﬂ, 1 Tankstelle,
2 Bankfilialen, Post, Arzt, Ver-

sicherungsbiiro und 4 Gaststatten.




Handels- bzw. Gaststdttenbetriebe in Malsfeld /Dienstleistunc

Bezeichnung Angest. |Angest. Fam. Ausstattuna/ Zigentiimer
Auffilligkeiten [im Betrieb
Sparkasse 2 i Zugang nur lber
Treppen (Behind.)
Raiffeisen e e
Gaststdtte
Landnsfeindt 2 1] meme——— g —————
4 Kegelbahnen, 1
Saal, 30 Betten,
3 Nebenrdume
zuwenig Parkplédtze
Gaststéatte
Sportplatz 1 Nebenraum
Gaststidtte
Gundlach 1 Nebenraum
Tankstelle
Wietell 1 Installateur und
Schlosserarbeiten
Edeka Zanganke zuweniqg Parkpldtza
Edeka Heckemann
Gaststdtte
Holzbauer 1 Zugang nur Treppe
Fleischerei
Holzbauer 1 | =me————— o ——
Post auBerhalb d. Orts-
kerns
Arzt ]
DEVR-Versicherung 1 ;
Mihm 0 _— 1
Reinigungsmittel etqg
FrisSr Petrat - P 1
i ¢ 1
Bdckerei
Riemenschneider |
. . 2 ;
Backerei
Mensing 1
. 1
Riittger <
Installateur, Heizung 1
Hupfeld
KFZ-Werkstatt 1
Eysert 1

Schrottverwertung




5. Dorfentwicklungsplanung hinsichtlich

des Bahnhofs und seiner Umgebung

’

| .

BUSHALT

PARKFLACHE
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5.1. Biirgerversammlung

Am 20.Februar 1985 fand eine
Biirgerversammlung im Ortsteil
Malsfeld statt.

-In dieser sollten die Biirger
iiber das '"Projekt Dorfentwick-
lungsplanung" informiert wer-
den. Die Einfiihrungsrede des
Biirgermeisters bezog sich auf
allgemeine Aussagen zum Pro-
blem der Dorfentwicklung und
zur Dorferneuerung. Er erldu-
terte die Moglichkeiten der
Forderung privater Investitio-
nen, falls diese im Einklang
mit dem von ASP erstellten

Dorfentwicklungsplan stehen.

Desweiteren wurden die Schwer-
punkte der Planung in Bezug
auf den Ortsteil Malsfeld dar-
gestellt. Hauptprobleme erge-
ben sich in der Umgestaltung
des Bereichs der alten Dorf=-
linde, des "Bahnhofsplatzes'"
am Haltepunkt der Bahn, das
Parkplatzproblem bei offent-
lichen Veranstaltungen im Ja=-
gerhof, Neugestaltung des
Spielplatzbereichs, Sanierung
der im sozialen Mietwohn-
ungsbaus erstellten Wohnge-
bdude, Ausweisung der Guthard-
und SchulstraBe als Spiel - --
straBe (Verkehrsberuhigung)
und der Verlegung der Post in
die Ortsmitte.

Zu einigen Punkten legte das

Biiro ASP Losungsvorschlége vor.

So z.B. fiir die Neugestaltung
des "Bahnhofsplatzes (siehe

Plan) und fiir den Bereich vor

dem Jagerhof.

Als Beispiel fiir die Moglich-
keiten der Fdrderung im Ppri-
vaten Bereich wurden die von
der Projektgruppe entwickelten
Vorschlédge fiir den Umbau des
Bahnhofs vorgestellt.

Die Moglichkeit der Fdrderung
privater Investitionen (max.
25.000 DM) interessierte die
Anwesenden offensichtlich sehr.
Hier ist es unserer Meinung
nach sehr wichtig iiber eine
Priifung der notwendigen Antri-
ge eine Entwicklung in Rich-
tung "Unser Dorf soll schdner
Das

heiBt fiir uns, Privatinvesti-

werden" zu verhindern.

tionen ohne Verbesserung des
Ortsbildes, des StraBenraumes,

der Nutzbarkeit der Freirdume.

' Die Geldmittel,die hier bereit-

gestellt werden, sollen unser-
er Meinung nach vorrangig fiir:
Sanierung der Gebidude in Be-
zug auf Energieeinsparung
(Fenster, Isolierung), Sicher-
stellen historischer Gebdude
und Fassaden, Verbesserung der
Eingangssituationen und Hof-
flachen durch Begriinung mit
heimischen Pflanzen

verwendet werden.




5.1. Ziele der Dorfentwicklung

Das Dorf und die Kleinstadt erfiillen im landlichen Raum bedeutende
gesellschaftliche Funktionen. Dazu zahlen vor allem:

o

o

die besonderen Wohn-, Arbeits- und Lebensformen mit spezifischem Eigenwert,

die Bewahrung und Weiterentwicklung der ldandlichen Kultur mit ihren orts-
und landschaftstypischen Erscheinungsformen,

die Entlastung der Verdichtungsrdume von siedlungs- und infrastrukturellen

Problemen

die Landbewirtschaftung zur Sicherung der Ern3hrung und &dkologisch sinn-
vollen Nutzung der Landschaftsrdume

die Bereitstellung von Freizeit- und Erholungsmdglichkeiten,

die Sicherung der natiirlichen Ressourcen und des &kologischen Ausgleichs
besonders im Hinblick auf die Verdichtungsgebiete,

das Vorhalten von Reserven flir kiinftige Nutzungsanspriiche.

Das Land Hessen fdrdert diese Funktionen mit dem JORFERNEUERUNGSPROGRAMM.
Seine Z[ELE sind:

den individuellen Charakter des jeweiligen Ortes zu erhalten und zu entwickeln,

o

o]

den Ort unter Berilicksichtigung von Natur und Landschaft in seine Umgebung

einzubinden,

die Wohnverhdltnisse und die Umweltqualitdt durch Behebung von funktionellen,
stddtebaulichen und baulichen Mdngeln vor allem in den alten Ortskernen zu

verbessern,

ortstypische Bausubstanz zu erhalten und erforderlichenfalls einer neuen

sinnvollen Nutzung zuzufiihren,

den Verkehr in der Ortslage unter Wahrung des Ortsbildes und der Wohnqualitdt
so zu flhren, daB ricksichtsvolle L&sungen erzielt werden,

die landwirtschaftlichen Erwerbsbedingungen zu verbessern,

den Freizeit- und Erholungswert bedarfsgerecht auszulegen.

Das Land wahlt FURDERSCHWERPUNKTE aus und fdrdert dort fiir die

GEMEINDE

PRIVATEN

die "Dorfentwicklungsplanung"'

ErschlieBung des Freiraumes und
Verbesserung d. landschaftlichen
Einbindung.

Behebung von Funktionsschwdchen
in der Bau- und Infrastruktur

Erwerb von Grundstiicken fiir MaB-

nahmen des Dorfentwicklungsplanes.

BodenordnungsmaBnahmen
Verbesserung der Verkehrsver-
hdltnisse

Abwehr von Hochwassergefahren

Vorhaben mit Modellcharakter und
anderweitig nicht finanzierbare,
lt. DEP vordringliche Vorhaben.

Erhaltung, Gestaltung oder Ver-
besserung (ehemals) landwirtschaft-
*licher Bausubstanz mit ortsbild-
prigendem oder landschaftsbestim-
mendem Charakter.

Erhaltung, Wiederherstellung und
Neuanlage von Bauwerken und sonstigen
ortsbildprigenden Bauteilen, die zur
Gestaltung des Orts- und Landschafts-
bildes beitragen.

SchlieBung von Baullicken in den Orts-
kernen fiir Wohnzwecke durch Neu- oder
Erweiterungsbauten in ortstypischer
und energieeinsparender Bauweise.




5.2. Gestaltung des Bahnhofsplatzes

Ausgehend von der‘PrEmisse, daB
das Bahnhofsgebdude wieder teil-
weise &ffentlich genutzt werden
s0ll, erscheint auch eine Ver-
dnderung des Bahnhofsplatzes
sinnvoll, da von hier aus die
Haupterschliefung zum Bahnhof
angelegt ist.

Im Rahmen der Dorferneuerung hat
das Planungsbiiro ASP einen Ent-
wurf zur Gestaltung des Bahnhofs-
platzes vorgelegt.

Dieser Vorschlag hat unserer
Meinung nach einige Nachteile.
Aus diesem Grund suchten wir
eine bessere Losung fiir diesen

Bereich.

Zur Erklidrung der vorhandenen
Situation, zeigen die neben-

stehenden Fotos den derzeiti-

gen Zustand des Platzes.




Nachteile des Gestaltungsvor-

schlages Biiro ASP

1. Die Planung beriicksichtigt
nicht die Topografie des Plat-
zes, insbesondere das Gefdlle
zu dem Obstgarten hin.

2. Die Materialwahl (Pflaster-
streifen als"Gleise'") ent-
sprechen nicht dem gewdhlten
Sinnbild eines Lokschuppens.

3. Die Achse, die im Plan darge-
stellt ist und durch Pflaste-
rung Gleise symbolisieren soll,
entspricht nicht der Wegefiih-
rung zum Bahnsteigabgang.

4, Die dem Entwurf zugrunde lie-
gende Symbolik bleibt zwei-

- dimensional, sie ist im Raum

wenig wirkungsvoll.
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Merkmale unserer Planung

1. Die Topografie des Platzes
ist in unserer Planung beriick-
sichtigt. Die gepflasterten
Randstreifen am Fahrbahnrand
konnen zur Entwdsserung dienen.

2. Bei unserer Platzgestaltung
sollen méglichst wenig versie-
gelte Flachen entstehen.

Aus diesem Grund ist der Platz-
belag in einer wassergebundenen
Decke ausgefiihrt.

3. Der Fahrverkehr wird an dem
Platz vorbeigefiihrt und die
Fahrspur durch die Gestaltung
verengt.

Die Bushaltestelle wird in
die Planung dieses Bereiches
integriert.

L, Die Gleisunterfiihrung wird
durch eine Uberdachung ver-
groBert, die durch eine trans-
parente Konstruktion den Durch-
blick zur bestehenden Gleis-
iiberdachung ermdglicht. Das
neue "Gebdude™ nimmt auch die
Achse der StraBe(pfﬁhrung)
vom Dorf her auf.

5. Die Stiitzmauer aus quaderfor-
migen Sandsteinen wird Begren-
zung eines kleinen Platzes, wo
sich Wartende aufhalten und
Fahrrédder abgestellt werden
kSnnen.

Durch die Nutzung dieses Rau-
mes wird der Erhalt dieser
Mauer gesichert, die im Mo-
ment durch Vegetation stark

gefédhrdet ist.

6. Der Bereich hinter der Gleis-
unterfiilhrung bekommt eine
qualitative Verbesserung durch
eine, im Moment nicht existie-
rende Sichtbeziehung zur Ei-
senbahnbriicke.

7. Der Vorplatz erh&dlt durch
Baumpflanzung, Bestuhlung,
Beleuchtung und die Bushalte=-
stelle charakteristische Merk-

male.




7. Planung des privaten Wohnbereichs

Schon kurz nach Beginn der Pro-
jektarbeit war die Entscheidung
gefallen, daB ein privater Bau-
herr den Bahnhof in Besitz neh-
men und in Zunkunft nach seinen
Winschen und Vorstellungen ge-
stalten wird.

Eine grofartige Idee und ein un-
gewdhnliches Ziel, einen alten
Bahnhof zu seinem Wohnhaus zu
machen. Die Probleme, die in
erster Linie aus der GroBe des
vorhandenen Bauvolumens und sei-
ner ehemals vollig anderen Nut-
zung resultieren, erfordern
sehr differenzierte Losungen.
Zu hohe, zugige Raume, die man
eher als "Hallen'" bezeichnen
muB, schlechte, fiir den moder-
nen Wohnbedarf unzufeichende
Installationen, iibermédRig lange
ErschlieBungswege und immer wie-
der Volumina, die hohe Heizko-
stenrechnungen befiirchten las-
‘sen, stehen beispielhaft fiir
die Schwierigkeiten, den Bahn-
hof zu Wohnzwecken umzugestal-
ten.

Der Bauherr, durch sein hand-
werkliches Geschick in der La-
ge, viele Umbauarbeiten selbst
durchzufiihren, zeigte bei der
planerischen Gestaltung seiner
Wohnung wenig Einfiihlungsvermo-

gen.

‘Familie Korte enthielt jedoch

Nachdem er den Bahnhof gekauft
hatte, legte er fest, in welchen
Bereichen er welche Radume unter-
bringen wollte.

Die ehemalige Bahnhofsvorsteher-
wohnung im Obergeschol wurde im
vorhandenen Zuschnitt iibernom-
men und vor dem Einzug der Mutter
des Bauherrn lediglich umfassend
renoviert.

Die Planung fiir die Wohnung der

zahlreiche Mingel.

Der Umgang mit seinem Privatei-
gentum ist jedem Hausbesitzer
freigestellt und entzieht sich
im Allgemeinen den EinfluBmog-
lichkeiten AuBenstehender.
Daher mulite die Projektgruppe
versuchen, mit den besseren Ar-

gumenten zu iiberzeugen.

Bei den Uberlegungen fiir unsere
Planung gingen wir von folgen-
den Fakten aus :

- Mit ca. 240 qm Wohnflidche
steht mehr als genug Raum fir
eine familiengerechte Planung
zur Verfiigung.

- Die Bediirfnisse aller Famili-

enmitglieder mniissen sich im

GrundriB niederschlagen.

- Da die Familie des Bauherrn
kinderreich ist ( mit vier
Kindern im Alter zwi-

schen 2 und 8 Jahren




-~ so0ll ihren Bediirfnissen in be-
sonderer Weise Rechnung getra-
gen werden; jedoch so, daB die
Wohnungsgestaltung auf spidtere
Verdnderungen der Familienstruk-

tur reagieren kann.

In Unkenntnis der niZheren Fami-
lieninterna versuchten wir,
Klarheit zu schaffen iiber grund-
sdtzliche Wohnbediirfnisse und
Anforderungen an das Wohnen mit
Kindern.

Die beiden abgebildeten Diagram-
me stellen die Auseinanderset-
zung wit den Zuordnungsmoglich-
kelten und den Fakloren, die den

Wohnungsentwurf bestimmen, dar.

Das Resultat bildeten folgende
SchluBfolgerungen :

- Der Wohnraum sollte groB genug
sein,. um mehrere Funktionen
gleichzeitig aufnehmen zu kon-
nen, z.B. Fernsehen, Spielen,
Lesen.

- Kiche und Kinderzimmer sind im

Tagesschnitt am meisten genutzt.
Eine Sicht- bzw. Raumverbindung
ist wiinschenswert.
Ist sie nicht herstellbar, soll-
ten in Sichtweite der Kiiche
Aufenthaltsmoglichkeiten fir
Kinder bestehen. '

- Der EBplatz ist Familienblatz.

Er muB entsprechend dimensio-

niert sein.

- Das Bad muB grol genug sein,

um mehreren Familienmitglie-
dern gleichzeitig Platz zu
bieten.

Trennung von Bad und WC soll-

te selbstverstdndlich sein !

- Das Elternschlafzimmer ist -

im Gegensatz zu den Kinder-
‘zimmern - nicht prddestiniert
fiir eine Ausrichtung in beson-
derer Himmelsrichtung, da es
fast ausschlieBlich in den
Nachtstunden benutzt wird.

Fs kann relativ klein dimen-

vlunlert selu.

Diese Uberlegungen gehen unse-

rar rands Thgealbal bang v maa
und sind in die konkrete Pla-

nung eingeflossen.




7+1.Umbauplanung Erdgeschol

Der Vorschlag des Bauherrn
Umgestaltung des mrdgeschos
ceht von einer weitgehenden

haltung der @rundriBstruktu

aus. Neben der Tatsache, dal

sich aus der Nutzungsidnderu
auch eine angepalbte Grundri
aufteilung anbietet bzw. wi
schenswert ist, werden hier
gleichzeitig die Nachteile
vorhandenen uorukuuren betr
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3. Der lange Flur bleibt undif-
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Die Grole dieses Raumes ent-

spricht nicht seinen Nut-
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behagslich.
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ge erfolgt eine neue Ein-
bindung.

2. Es entstent eine "kleinste
benheizbare Zone!", dis den
am starksten benutzten Kom-
plex "Kiiche - Essen' umfalit.

3. Der Flur wird aufgeldst und

in die ¥Wohnungs integriert

on dem Wohn- bzw. Allraum

e

ird ein ca. 24% qm zroBer
Bereich abgetrennt und kann
wahlweise als Wintergarten
oder zusé&tzlich gewonnener
Individualbereich genutzt
werden.
Dor iibrigpe Raoum wicd duarch

unlotochlodllohe Bodennlve
aus zusatzlich gogliedert.
Die Anhebung des Bodennive-
aus in Fensterhohe des Wohn-
‘raums verringert die zu ho-
he BristungshShe 1,19 um
20 cm.

5. Eine siidost - orientierte
Terrasie wird von der Kiche
her erschlossen.

6. Durch den Anbau einer Veran-

da wird ein Ubergang vom

Wohnbereich (Wintergarten)
zum ﬁrivaten Nutzgarten

hergestellt.

B R S My



12.1. Zugédnge des offentlichen Bereiches

1_Idee

Die im ehemaligen Bahhof ent-
stehende Differenzierung zwi-
schen 6ffentlichem und privatem
Bereich muB} sich bereits im
duBeren Erscheinungsbild wider-

spiegeln.

Ausgehend von dem Wunsch, jede
Mischung dieser Funktionen auch
in der Erschliefung zu vermei-
den und bedingt durch die Raum-
struktur, ist es erforderlich,
die 6ffentlichen von den pri-
vaten Eingdngen zu trennen und
an der dem Ort abgewandten Sei-

te unterzubringen.

Auf diese veridnderte Situation
reagiert die neue Wegefiihrung.
Die Besucher erreichen iiber
die vorhandene Laderampe mit
einer neu geschaffenen Torsi-
tuation und ein durch Achsen-
verschiebung gekennzeichnetes
Zugangssystem die offentliche

Zone.

Gestaltungsintention ist es, die
Funktionstrennung durch die Er-
schlieBung sichtbar zu machen,
ohne den Charakter des Bahnstei-
ges zu zerstoren. Aus diesem
Grund wird auf eine starre Ab-

grenzung zwischen offentlichem

und privatem Bereich, wie sie

Z. B. ein Zaun darstellen wiir-
de, verzichtet.

Das neue Wegesystem, das in sei-
ner Strenge die vorhandenen Ge-
leisanlagen aufnimmt, erfiillt
diese Aufgabe in gleichem MaBe
unter Beibehaltung der vorhan-

denen Struktur.
2 Formen

Variante 1 nutzt die Moglichkeit
des zuriickhaltenden Hinweises
auf die Zugangssituation. Dies
geschieht durch Hervorheben der
Achsen, durch eine farblich vom
Bahnsteig abgesetzte Pflasterung,
Markierung der Richtungsédnderung
mittels eines stilisierten Halte-
signals und ein zweites Tor, das
in seiner Formensprache ebenfalls
Teile des Gebdudes aufnimmt. Es
befindet sich vor der Eingangs-
halle und hebt deren Bedeutung
hervor.

Diese Elemente sollten als "Rich-
tungsweiser" dieneg_und nicht
eine unter allen Umstédnden zu
benutzende Wegefilhrung erzwin-

gen.

Die Varianten 2 und 3 beruhen
auf einer deutlichen Ab-
setzung neu gestalteter

Elemente von der vor-




handenen Bausubstanz.

Diese Trennung wird sichtbar

durch:

- Hinzufiigen neuer Teile an-
stelle der Verdnderung der

urspriinglichen Struktur;
- Wahl neuer Materialien (Stahl);

- Erhchung des Steges iiber das

Bodenniveau.

Zwei alternative Planungsvor-
schlédge zeigen die unterschied-
liche Gewichtung auf Form und
Funktion.

Wahrend Variante 2 durch die
Verbindung der Rampenelemente
die Gestalt des Tores aufnimmt,
leitet Variante 3 ihre Form
durch die Betonung der Richtung
(Horizontale) aus ihrer Funktion
ab.
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