DEUTSCHE BAHN AG

Terminal derzeit zu 70 Prozent ausgelastet 78-8.95

m dritten Betriebsjahr hat

sich der einstmals als zentra-
le Verladestation fiir ganz
Nordhessen geplante Contai-
nerbahnhof Malsfeld lingst am
Markt etabliert. Durchschnitt-
lich, so Deutsche Bahn AG-
Pressesprecher Walter Henss
auf HNA-Anfrage, wiirden zwi-
schen 180 und 200 Container
auf die Schiene gebracht. Dies
entspreche einer Auslastung
von rund 70 Prozent. Bei einem
AutobahnanschluB} bei Ostheim
wire diese Quote sicherlich
noch zu steigern, meint Henss.
Schon heute stelle B. Braun AG
zwar den Lowenanteil der Con-
tainer, sei aber langst nicht ein-
ziger Kunde.

Das Schienengiiterverkehrs-
konzept der Landesregierung,
das Malsfeld/Beiseférth mogli-
cherweise nur noch eine nach-
geordnete Stellung einrdumt,
hat nach Ansicht des Bahn-
Sprechers bislang eine gravie-
rende Schwachstelle. Henss:
,Es ist liberhaupt noch nicht
mit der Bahn AG abgestimmt.
Unsere Sicht ist noch nicht ein-
geflossen. Und ob die Bahn es

so macht, wie es die Hessische
Landesregierung will, ergibt
sich nicht automatisch.
Welche Haltung die Bahn al-
lerdings einnehmen wird, steht
auch noch nicht fest, eine Aus-
sage sei daher derzeit nicht
moglich. Allerdings sei sich die
Bahn des Konfliktes zwischen
GVZ ZKassel . und Terminal
Malsfeld bewullit, werde mog-
lichst bald eine Aussage ma-

chen. Immerhin, so Henss, sei
es eindeutig zu wenig, Malsfeld
kunftig ausschlieflich als Ver-
ladestation fiir die B. Braun AG
zu nutzen. Erst nach Abschlufl
der bahninternen Planungen
kénne gesagt werden, was aus
Malsfeld werden solle.

Henss rdumte ein, daB der
Malsfelder Containerbahnhof
einmal zentrale Umschlagsta-
tion fiir Nordhessen hatte

werden sollen. Doch seit dieser
Planung habe sich durch die
Grenzoffnung die Situation
grundlegend geéindert. Diese
Entwicklung fiir Nordhessen
sei damals, als die Entschei-
dung fur Malsfeld/Beiseférth
fiel, nicht absehbar gewesen.
Dennoch habe die Bahn natiir-
lich kein Interesse daran, die
Investitionen in den Sand zu
setzen. (tom)

Anfang November 1993 hat
der Containerbahnhof Beise-
forth nach nur einjidhriger
Bauzeit den Betrieb aufge-
nommen. Fiir rund 20 Millio-
nen Mark war auf den Nieder-
wiesen zwischen Malsfeld und
Beiseférth die modernste
Container-Verladestation
Deutschlands mit einer Tages-
kapazitit von 300 stdhlernen
Transportkisten entstanden.
Hauptnutzer der Anlage ist
die B. Braun Melsungen AG,
die nahezu ihren gesamten

Warentransport von der Stra-
Be auf die umweltfreundliche
Schiene verlagerte und heute
bis zu 120 Container téglich
auf die Reise schickt. Rund
acht Millionen StraBenkilo-
meter spart Braun dadurch
jahrlich' ein. Im sogenannten
»,Nachtsprung“ erreichen die
Container aus Malsfeld « bis
zum néchsten Tag die Regio-
nen Miinchen, Hamburg, Bre-
men, Hannover, Leipzig, Ber-
lin, Nurnberg, Frankfurt,
Munster und Duisseldorf.

Seit 1993 im ,,Nachtsprung* Container am Ziel

Knapp zwei Jahre nach dem
Start nutzen auBler Braun
rund 50 weitere Unternehmen
das Terminal, das nach den
Plénen der Bahn einmal zen-
trale Anlaufstelle fiir den
nordhessischen Containerver-
kehr werden sollte. Diese
Funktion steht heute nicht
mehr zu Debatte, weil vor den
Toren Kassels an der A 7 ein
Gilterverkehrszentrum  mit
Umschlags-Terminal fiir Con-
tainer gebaut werden soll.

(tom)




Rund 70 Prozent der Kapazitit des Beiseforther Containerbahnhofs - hier ein Bild aus dem Mai dieses Jahres - sind derzeit_
ausgelastet, noch mehr konnten es bet einem Autobahnanschluf Ostheim sein. Doch die Zukunft scheint wegen der KonkurrenZ
durch das geplante Giiterverkehrszentrum Kassel nicht rosig.

CONTAINERBAHNHOF

(Foto:Lorenz)

Malsfeld aufs Abstellgleis? 2

Welche Rolle kann der
Malsfelder Container-
bahnhof noch spielen,
wenn in etwa zwei Jahren
das Kasseler Giiterver-
kehrszentrum (GVZ) bei
Bergshausen in Betrieb
geht. Sorgen scheinen be-
rechtigt. ‘

MALSFELD m Geplant war der
Containerbahnhof bei Malsfeld
einmal als die zentrale K Um-
schlagstelle fiir Giiter von der
Strafle auf die Schiene fiir ganz

VON THOMAS STIER

Nordhessen. Doch seit vergan-
genem Jahr steht fest, dal auch
das Giiterverkehrszentrum
Kassel gegeniiber der Auto-
bahnraststelle bei Bergshausen
einen Terminal fiir den ,Kom-
binierten Verkehr® erhalten
wird, wo Container von der
StraBe auf Schienen umgeho-
ben werden konnen.

Konkurrenz

Was aber wird aus Beiseforth/
Malsfeld, wenn nur 30 Kilome-
ter entfernt vor den Toren der

‘Grofistadt ein ,Konkurrenz-
bahnhof* entsteht? Die Sorge

um Wirtschaftlichkeit und Exi-
stenz des Malsfelder Neubaus
hat jetzt den FDP-Landtagsab-
geordneten Dieter Posch auf
den Plan gerufen. Posch kin-
digte in einer Pressemitteilung
an, daf} seine Partei auf keinen
Fall ein Konzept fiir den Giiter-
verkehr akzeptieren werde, das
die Malsfelder Umladestation
ausgrenze.

Verkehrskonzept

Dafl derartige Sorgen nicht
unbegriindet sind, zeigt der
Entwurf eines Schienengliter-
verkehrskonzeptes, das zur Zeit
von der Hessischen Landesre-
gierung diskutiert wird. Darin
werden zwar auch die Proble-
me geschildert, die bis zum Bau
des Kasseler GVZ noch {iber-
wunden werden miissen. Aber
auch die Vorteile des Kasseler
Standortes werden beschrie-
ben, etwa dafl dann 33 von 41
Knotenpunkten des Schienen-
giterverkehrs von Kassel aus
tber Nacht erreichbar wiren.

Beim Aufbau des Regional-
zugsystem »HessenCargo®
spielt nach dem Konzept der
Landesregierung Malsfeld ver-
mutlich nur noch vorliberge-
hend eine Rolle. Darin heifit es,
der ,Standort Malsfeld-Beise-
forth soll zumindest bis zur In-
betriebnahme des GVZ Kassel

eingebunden werden®.
Chancen, dall der Malsfelder
Containerbahnhof spiter zu-
mindest im internationalen
Verkehr eine Entlastungsfunk-

tion flir das Terminal im Kasse-.

ler GVZ ulbernehmen kann,
sieht das Papier der Landesre-
gierung nur fiir den Fall, daB
die Anbindung ans Uberregio-

nale Strafiennetz verbessert
wird.
BAB-Anschluf Ostheim

Das wire nur durch einen
neuen Autobahnanschlufi bei
Ostheim zu erreichen. Der aber
ist weder im Bundesverkehrs-
wegeplan noch im Regionalen
Raumordnungsplan enthalten.

Die Notwendigkeit eines Au-
tobahnanschlusses bei Ostheim
hatte die Landesregierung we-
gen des ,,nicht nachgewiesenen
verkehrlichen Bedarfs bisher
zuriickhaltend beurteilt“. Sollte
allerdings das von den Kom-
munen Melsungen, Malsfeld
und Morschen gemeinsam ge-
plante Gewerbegebiet an der A
7 bei Ostheim doch noch kom-
men, hilt die hessische Stra-
Benbauverwaltung es fiir denk-
bar, daf} ein Autobahnanschluf3
neu diskutiert werden muB. Je-
doch: Die Landesregierung hat
die Aufnahme des Gewerbege-
bietes in den . Regionalen

Raumordnungsplan abgelehnt
(HNA berichtete).

Vor diesem Hintergrund hat
der Melsunger Landespolitiker
Dieter Posch bei Verkehrsmini-
ster Klemm Auskunft iiber das
kunftige Schicksal des Beise-
férther Terminals erbeten.

Klemm: Fiir B. Braun

In seiner Antwort verweist
Klemm darauf, dafl der Contai-
nerbahnhof Malsfeld ,vorwie-
gend fiir B. Braun Melsungen
konzipiert ist und auch von der
Firma genutzt wird“. Standort
und Funktion seien gesichert.
Das  Schienengiiterverkehrs-
konzept, so Klemm weiter, sehe
Beiseforth im Falle einer Ein-
richtung des Zugsystems Hes-
senCargo als einzigen Halte-
punkt in Nordhessen vor, bis
das GVZ-Kassel in Betrieb
geht.

Die Landesregierung messe
dem Container-Bahnhof Mals-
feld weiterhin einen ,eigenen
Stellenwert® im Schienengii-
terverkehrskonzept 7,
schreibt Klemm. Sie sei nicht
daran interessiert, eine funk-
tionsfihige, ausgelastete Anla-
ge in Malsfeld/Beiseforth zu ge-
fahrden, weil der dann notwen-
dige Transport der B. Braun-
Guter nach Kassel neue Proble-
me aufwerfen wiirde.



CONTAINERBAHNHOF
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Mihm fiihlt sich getauscht

" Eine parlamentarische
Initiative zur Absiche-
rung der Zukunft des
Malsfelder Container-
bahnhofs hat CDU-Kreis-
beigeordneter Karl Mihm

-angeregt. Der Terminal
miuisse weiter tiber B.
Braun hinaus genutzt
werden.

MALSFELD m Der Malsfelder
Containerbahnhof dirfe auf
keinen Fall zu einer Fehlinve-
stition werden, hat Malsfelds
CDU-Vorsitzender und Kreis-
beigeordneter Karl Mihm ge-
fordert. Mihm bezog damit
Stellung zu Uberlegungen der
Landesregierung, Malsfeld
nach Inbetriebnahme des Gii-
terverkehrszentrums  Kassel
moglicherweise vorwiegend als
Verladestation fiir B. Braun zu
nutzen (HNA berichtete).
Wenn nach dem Schienengii-
terverkehrskonzept der Lan-
desregierung der Bahnhof
Malsfeld moglicherweise nur
noch eine nachgeordnete Stel-
lung einnehmen solle, sei es

hochste Zeit, an alle Verant-
wortlichen zu appellieren,
schnellstens tédtig zu werden,
erklarte Mihm gegeniiber der
HNA.

Es kdnne doch nicht sein, so
Mihm, dafl die Baukosten von
20 Millionen DM fiir den Mals-
felder Containerbahnhof in den
Sand gesetzt werden, um im
Kasseler Bereich ein neues gi-
gantisches Gegenstiick zu bau-
en.

Vorher gewufit?

Wenn man jetzt nachtréglich
feststelle, daBl man in Kassel die
besseren Anschliisse an die
Nord-Sud und Ost-West-Achse
habe, dann dringe sich die Fra-
ge auf, ob man dieses nicht
schon vor dem Bau in Malsfeld
gewuflt habe.

Er selbst habe sich seinerzeit
in den politischen Gremien ve-
hement fiir den Bau des Contai-
nerbahnhofes eingesetzt, um
einen Beitrag fiir die wirtschaft-
liche Entwicklung Nordhes-
sens zu leisten, betonte Mihm.
Er habe auch die Hoffnung ge-
habt, daB sich im Einzugsbe-
reich des Containerbahnhofs

Betriebe ansiedeln wiirden.
Dieses sei aber durch die Ent-
scheidung der Hessischen Lan-
desregierung, das von Melsun-
gen, Malsfeld und Morschen
geplante Gewerbegebiet Ost-
heim aus dem Regionalen
Raumordnungsplan zu strei-
chen, unrealistisch geworden.

Bundesbahn geglaubt

Er habe seinerzeit den Ver-
antwortlichen der Deutschen
Bundesbahn geglaubt, daB
Malsfeld neben der Versorgung
der Firma Braun auch fiir den
nordhessischen Bereich zustédn-
dig sein sollte, erklérte Mihm.
Im nachhinein fiihle er sich
jetzt getduscht. Der CDU-Politi-
ker: ,Heute wiirde ich dem
Containerbahnhof in den ge-
schiitzten Fuldaauen meine Zu-
stimmung nicht mehr geben.“

Mihm will das Problem dem-
nichst vor Ort mit dem Bun-
destagsabgeordneten = Bernd
Siebert und der Landtagsabge-
ordneten Karin Schmidt be-
sprechen, um eventuell eine
parlamentarische Initiative zu-
gunsten des Malsfelder Termi-
nals in Gang zu setzen. (eg)




B. Braun-Containerfest
,»Kein Flop eines verriickten Unternehmers*

Malsfeld. Im November 1993 wurde
der Containerbahnhof Malsfeld- Beise-
forth von der damaligen Deutschen
Bundesbahn fertiggestellt. Moglich
wurde der Bahnhof nur durch das En-
gagement der B. Braun Melsungen
AG, die ihr Logistikkonzept ,,Von der
StraBe auf die Schiene™ bis heute kon-
sequent durchgezogen hat. Am Montag
blickte Ludwig Georg Braun beim
Containerfest zufrieden auf diese Ent-
wicklung zuriick. Es sei eben zum
Gliick nicht der ,Flop eines verriickten
Unternehmers* gewesen, als er sich fiir
die Verlegung der Warenstrome stark
machte.

Gegen inzwischen lingst iiberzeugte
Skeptiker im eigenen Unternehmen
und bei der Bahn, aber mit besonderer
Unterstiitzung des Malsfelder Altbiir-
germeisters Kurt Stohr wurde die Idee
umgesetzt. Und wie. Heute gelangen
mehr als 85 Prozent aller B. Braun-
Produkte iiber die Schiene zu den Kun-
den. Uber 50000 Lkw-Fahrten wurden
s0 vermieden. :
Neben der Lieferschnelligkeit und Zu-
verldssigkeit sprechen deutliche Sen-
kungen der Lagerbestands- und Lager-
verwaltungskosten fir  das
Logistikkonzept. Braun ist optimi-
stisch, dafl die Anlage schon bald er-
weitert werden muf. Das freute frei-
lich auch Dr. Karl-Heinz Jesberg,
Vorstandsmitglied der DB Cargo, der
sein Unternehmen beim Containerfest
vorstellte. (tm)

Der Containerbahnhof in Malsfeld-
Beisefarih: Seit fiinf Jahren existiert
die Anlage, die zum iberwiegen-
den Teil von der B. Braun Mezun-
gen AG ausgelastet wird, Diesen
Geburtstag feierte das Unternehmen
am Montag mit zahlreichen Gésfen.
Ludwig Georg Braun (links), Landrat
Jirgen Hasheider und Dr. Karl-
Heinz Jesberg, Vorstandsmitglied
der DB Cargo, schniffen die ausge-
fallen Festtagstorte an.

Fofos: Theo Mahr
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