CONTAINERBAHNHOF

100 Stahlkisten tigl

Zufrieden mit der Ausla-
'stung des Container-
Bahnhofes zeigte sich der
Leiter Manfred Schuster.
Im Schnitt werden bis zu
100 Container ,,verkrant®.
Auch das Hochwasser der
Fulda vor Weihnachten
konnte den Betrieb nicht
entscheidend behindern.

MALSFELD m Allen Unkenru-
fen zum Trotz lduft der Betrieb
des neuen Containerbahnhofes
in Malsfeld-Beiseforth nach ei-
nem Vierteljahr besser als er-
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wartet. Gab es noch zum Start
im November Kkritische Stim-
men, die eine ausreichende
Auslastung des Containerum-
schlagplatzes angezweifelt hat-
ten, so scheint der Verlauf der
ersten Monate die Kritiker
grundlich zu widerlegen.
Manfred Schuster, Leiter des
Containerbahnhofs, ist mit den
Ergebnissen der ersten Monate
mehr als zufrieden. ,Jeder Con-
tainer ist luckenlos erfaB3t®,
zeigt Schuster auf das Display
seines Computers. Mit Hilfe der
Technik kann er die Reise jedes
einzelnen Containers genau
verfolgen. Im Frachtgeschift,
wo die Einhaltung von Liefer-
terminen eine wichtige Rolle
spielt, ist diese Sendungsverfol-
gung ein wichtiger Aspekt.

Kinderkrankheiten

Mit viel Engagement bewél-
tigten die' zehn Mitarbeiter
(Kranfiihrer, Rangierer, Ver-
waltung) die Kinderkrankhei-
ten der Anlage.

Es sei zum Beispiel schon
vorgekommen, daBl der rund
400 Tonnen schwere Kran fir
kurze Zeit ausgefallen sei. In
diesen Fillen sei man auch mit
dem Ersatz-Autokran gut tber
die Runden gekommen. Wih-
rend des Fulda- I:lochwassers\L
hatte das Team eine ernste Be-
wihrungsprobe zu tberstehen.
Laut Schuster sei aber der Be-
trieb normal weitergelaufen,
kaum zu glauben, wenn man
sich an die Seenlandschaft rund
um den Bahnhof erinnert.

Schuster: ,,Die Gleisanlagen
waren frei, nur die anfahrenden
Lkw hatten Probleme, da die
Zufahrten unter Wasser stan-
den. Die Fahrer hatten Be-
furchtungen wegen der Elek-
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ich auf Reise
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Alles im Griff hat Manfred Schuster, Leiter des Containerbahnhofs in Malsfeld. Per Computer
kann er jeden Container ,auf Schritt und Tritt” verfolgen.

tronik in ihren Brummis. Daher
haben wir die Wagen mit unse-
ren Unimog und einen Seil an
den Kran herangezogen.“ Dies
habe zwar eine Weile gedauert,
aber der Frachtverkehr lief auf
diese Weise weiter.

Weiter bestehenden Zweifel
an einer wirtschaftlich ausrei-
chenden Auslastung des Con-
tainerbahnhofs begegnet er mit
nlichternen Zahlen: ,In der
Testphase von November bis
Mai waren urspriinglich 60
Container pro Tag unser Ziel.
Das haben wir locker erreicht
und sogar ilibertroffen. Momen-
tan verkranen wir durch-
schnittlich 100 bis 110 Contai-
nern pro Tag.“ Damit das ge-

steckte Ziel von langfristig 300
Container pro Tag erreicht wer-
den kann, wurde in den vergan-
genen Wochen verstiarkt bei
Firmen in der Region flir den
Containerbahnhof geworben.
Mit guten Argumenten, wie
Schuster meint. Der Bahnhof
liege gilinstig an der Strecke
Kassel und Bebra mit An-
schliissen nach allen Richtun-
gen. Gegentiber dem Transport
auf der Strafie miiiten die Fir-
men keine Zeitverluste in Kauf
nehmen. Container, die abends
geliefert werden, sind am néch-
sten Morgen am Bestimmungs-
ort - Lieferung im Nacht-
sprung, betont Schuster: ,,Wenn
der Containerbahnhof Unter-
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stadt in Kassel im Mai seinen
Betrieb einstellt, da hoffen wir
auf noch mehr Zulauf.“

Herbert Lumm, Leiter der
Logistikabteilung der Firma B.
Braun in Melsungen, bestitigt
die positive = Einschédtzung
Schusters: ,Waren es zu Beginn
im November noch 837 Contai-
ner im Monat, so wurden im
Januar bereits 1034 Behilter
verladen. Der Transport unse-
rer speziellen Thermocontainer
wird national schon beinah fl&-
chendeckend tliber die Schiene
abgewickelt.” Zur Zeit laufe die
Umstellung des europdischen
Verkehrs von den Tochterfir-
men in Spanien, der Schweiz
oder in Frankreich von der
Strafle auf die Schiene, soweit
dies moglich sei.

Uberseefrachtgeschéft
Auch das Ilberseefr:

fen in Hamburg und Bremen,

- so Lumm weiter, solle kiinftig
liber den Containerbahnhof in

Malsfeld laufen. Die ersten Ver-
suche vor einigen Tagen seien
vielversprechend  verlaufen.
Bei den Kunden komme der
Umstieg von der Strafle auf die
Schiene gut an, bestitigt
Lumm. Nur die Termine muif3-
ten eingehalten werden und die
Kosten im Rahmen bleiben.



In Blickh6he des Kranfiihrers: Auf einer Linge von mehr als 350 Millimetergenau muf der Container auf dze Lkw-Ladefldche
Metern erstrecken sich die Gleisanlagen. gesetzt we'rden Kein Problem fiir den tonnenschweren Kran.



GUTERVERKEHRSZENTRUM

Warten a
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das Ja der Bahn

Das Projekt Giiterver-
kehrszentrum an der A 7
nahe dem Rasthaus Kas-
sel ist ins Stocken gera-
ten, weil die Bahn iiber
den Bau eines Container-
terminals noch nicht ent-
schieden hat.

FULDABRUCK/MALSFELD m Erst
im vergangenen Jahr ist bei
Malsfeld ein 20 Millionen-Mark
teuerer Containerbahnhof fer-
tiggestellt und in Betrieb ge-
nommen worden, Die modern-
ste Einrichtung dieser Art in
Deutschland soll sich zu dem
nordhessischen Umschlagplatz
zwischen Schiene und Strafe
entwickeln. Gleichzeitig aber
laufen noch immer die Planun-
gen flir den Bau eines grofien
Giiterverkehrszentrums (GVZ)
im nur 25 Kilometer von Mals-
feld entfernt liegenden Dreieck
Fuldabriick-Lohfelden-Kassel
an der Autobahn 7 beim Rast-
hof Kassel.

Doch derzeit ist bei der GVZ-
Entwicklungsgesellschaft War-
ten angesagt: Warten auf eine
Entscheidung der Bahn AG.
Denn ob das Giiterverkehrs-
zentrum seine hochgesteckten
Ziele erreichen kann, hiangt von
der Schaffung eines Kombi-
nierten Ladeverkehrs (KLV)
mit Containerterminal ab.

Ungewif

Doch hinter dem Engage-
ment der Bahn in Sachen Ter-
minal steht nach wie vor ein
groles  Fragezeichen. Der
Grund fiir die Zuriuckhaltung
liegt in dem Malsfelder Um-
schlagzentrum. Ob die Bahn
nur wenige Kilometer davon
entfernt eine zweite, kosten-
trichtige Moglichkeit schafft,
Container von der Strafle auf
die Schiene und umgekehrt zu
bringen, ist ungewilf. Wie sie
sich entscheiden wird, wollen
Vertreter der Bahn wihrend ei-
nes HNA-Lesertreffs mitteilen,
der am 27. April in Lohfelden
stattfindet (siehe Kasten).

Uber das GVZ bei Fulda-
briick wird im Raum Kassel be-
reits seit vier Jahren geredet.
Ende 1992 griindete der Zweck-
verband Raum Kassel gemein-
sam mit nordhessischen Spedi-
teuren die Entwicklungsgesell-
schaft. Als Mitte vorigen Jahres
die Firma Dornier in einem

vom Zweckverband in Auftrag
gegebenen Gutachten das GVZ
positiv beurteilte, war klar: Das
Millionen-Projekt soll verwirk-
licht werden.

Studie

Nachdem diese Frage vom
Tisch war, begann umso stirker
die Auseinandersetzung um
das Wie. Weitgehend Einigkeit
herrscht bei allen Beteiligten,
daBl mit dem GVZ die Region
Kassel als Wirtschaftsstandort
aufgewertet wiirde. Dornier *
hatte in seiner Studie davon ge- :
sprochen, dafl durch das Pro-
jekt im Schnittpunkt der Auto-
bahnen 49, 44 und 7 die Ver-
kehrsmittel besser ausgelastet
und neue kooperative Angebo-
te verwirklicht werden kénn-
ten.

Kritiker in den betroffenen
Kommunen flirchten jedoch
die mit dem GVZ verbundene
Lkw-Lawine vor ihrer Hausttir.
Das Fuldabricker Parlament
machte — wie die Lohfeldener
Gemeindevertretung auch
seine Zustimmung zum GVZ
auch von zwei Bedingungen ab-
hingig: Neben einem Gleisan-
schlul mit Containerbahnhof
muisse ein direkter Anschlufl an
die Autobahn gebaut werden.
AulBlerdem wird eine Umwelt-
vertriglichkeitspriifung gefor-
dert.

Strafen entlasten

Sein Ziel, die Straflen vom
Giiterverkehr zu entlasten,
kann das GVZ aber nur errei-
chen, wenn die Bahn AG in
punkto Terminal einlenkt.
Wiirde sie dies tun, kénnte das
Projekt nach einer Dornier-Stu-
die folgenden Gang nehmen:
Zunéchst wiirden auf dem rund
60 Hektar groBen Areal neben
dem Container-Kran und: dem
bereits auf den Weg gebrachten
Briefverteilzentrum der Post
ein Bahn-Frachtzentrum und
ein Autohof realisiert. In Stufe
zweil wiirden-diese Anlagen bei-
spielsweise durch einen Logi-
stikhof flir kleine und mittel-
standische Betriebe, Umschlag-
und Lagerfirmen, ein Dienstlei-
stungszentrum, Serviceunter-
nehmen und eine Kfz-Werk-
statt ergéinzt. Schliefllich kénn-
ten in der dritten Stufe kleiner
Speditions- und Transportun-
ternehmen sowie eine Tank-
stelle hinzukommen. (tom/tok)






















